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ПРЕДИСЛОВИЕ

ПРЕАМБУЛА

ЧАСТЬ 1 - ТРЕБОВАНИЯ 

ПОДЧАСТЬ A – ОБЩИЕ ТРЕБОВАНИЯ

JAR-FCL 1.001
Определения и Сокращения 

JAR-FCL 1.005 
Применимость

JAR-FCL 1.010 
Основные полномочия членов  летного экипажа

JAR-FCL 1.015 Признание свидетельств, допусков, разрешений, одобрений или сертификатов 

JAR-FCL 1.016 Кредит, предоставляемый владельцу свидетельства, полученного в государстве не члене JAA
JAR-FCL 1.017
Разрешения/квалификационные допуски для специальных целей

JAR-FCL 1.020 
Учет военной службы 

JAR-FCL 1.025 
Действительность свидетельств и квалификационных допусков

JAR-FCL 1.026 Свежий опыт для пилотов, не выполняющих полеты в соответствии с JAR-OPS 1

JAR-FCL 1.030 
Порядок тестирования

JAR-FCL 1.035 
Годность  по состоянию здоровья

JAR-FCL 1.040 
Ухудшение состояния здоровья

JAR-FCL 1.045 
Особые обстоятельства

JAR-FCL 1.050 
Кредитование летного времени и теоретических знаний

JAR-FCL 1.055 
Организации и зарегистрированные предприятия

JAR-FCL 1.060 Ограничение прав владельцев свидетельств, достигших 60-летнего возраста и более 

JAR-FCL 1.065 
Государство выдачи свидетельства

JAR-FCL 1.070 
Место обычного проживания

JAR-FCL 1.075 
Формат и спецификации свидетельств членов летных экипажей 

JAR-FCL 1.080 
Учет летного времени

Приложение 1 к JAR-FCL 1.005
Минимальные требования для выдачи свидетельства/разрешения JAR-FCL на основе национального свидетельства/разрешения, выданного в государстве-члене JAA.

Приложение 1 к JAR-FCL 1.015
Минимальные требования для признания действительности свидетельств пилотов, выданных государствами не членами JAA.

Приложение 1 к JAR-FCL 1.055 
Организации летной подготовки для получения свидетельств пилотов и квалификационных допусков (FTO)

Приложение 2 к JAR-FCL 1.055
Организации по обучению для получения квалификационных допусков типов самолетов только владельцев свидетельств пилотов (TRTO)

(Смотри также JAR-FCL 1.261(d) для одобрения курсов)

Приложение 1 к JAR-FCL 1.075
Содержание свидетельств членов летного экипажа

ПОДЧАСТЬ В – ПИЛОТ-КУРСАНТ (самолет)

JAR-FCL 1.085 
Требования

JAR-FCL 1.090 
Минимальный возраст

JAR-FCL 1.095 
Годность по состоянию здоровья

ПОДЧАСТЬ С – СВИДЕТЕЛЬСТВО ПИЛОТА-ЛЮБИТЕЛЯ (самолет) – PPL(A)

JAR-FCL 1.100 
Минимальный возраст

JAR-FCL 1.105 
Годность по состоянию здоровья

JAR-FCL 1.110 
Права и условия

JAR-FCL 1.115 
Квалификационные допуски для специальных целей

JAR-FCL 1.120 
Опыт и его кредит

JAR-FCL 1.125 
Курс подготовки

JAR-FCL 1.130 
Экзамены по теоретической подготовке

JAR-FCL 1.135 
Тест на мастерство

Приложение 1 к JAR-FCL 1.125
Курс подготовки PPL(A)  - краткое содержание 

Приложение 2 к JAR-FCL 1.125
Регистрация предприятий подготовки для получения PPL 

Приложение 3 к JAR-FCL1.125

Содержание заявки на регистрацию предприятия подготовки  для получения PPL 

Приложение 1 к JAR-FCL 1.130 и 1.135
Экзамен по теоретической подготовке и тест на мастерство для получения PPL(A) 

Приложение 2 к JAR-FCL 1.135
Содержание теста на мастерство для получения PPL(A) 

ПОДЧАСТЬ D – СВИДЕТЕЛЬСТВО КОММЕРЧЕСКОГО ПИЛОТА (самолет) – CPL(A)

JAR-FCL 1.140 
Минимальный возраст

JAR-FCL 1.145 
Годность по состоянию здоровья

JAR-FCL 1.150 
Права и условия

JAR-FCL 1.155 
Опыт и его учет 

JAR-FCL 1.160 
Теоретическая подготовка 

JAR-FCL 1.165 
Летная подготовка 

JAR-FCL 1.170 
Мастерство

Приложение 1 к JAR-FCL 1.160 и 1.165(a)(1)
Комплексный курс ATP(A) 

Приложение 1 к JAR-FCL 1.160 и 1.165(a)(2)
Комплексный курс CPL(A)/IR 

Приложение 1 к JAR-FCL 1.160 и 1.165(a)(3) 
Комплексный курс CPL(A) 

Приложение 1 к JAR-FCL 1.160 и 1.165(a)(4)
Модульный курс CPL(A) 

Приложение 1 JAR-FCL 1.170

Тест на мастерство для получения CPL(A) 

Приложение 2 к JAR-FCL 1.170
Содержание теста на мастерство для получения CPL(A) 

ПОДЧАСТЬ Е – КВАЛИФИКАЦИОННЫЙ ДОПУСК ДЛЯ ВЫПОЛНЕНИЯ      ПОЛЕТОВ ПО ПРИБОРАМ (Самолет) - IR(A)

JAR-FCL 1.175 
Условия, в которых требуется IR(A)
JAR–FCL 1.180
Права и условия

JAR-FCL 1.185 
Действительность, продление и возобновление

JAR-FCL 1.190 
Опыт

JAR-FCL 1.195 
Теоретическая подготовка

JAR-FCL 1.200 
Владение английским языком 

JAR-FCL 1.205 
Летная подготовка 

JAR-FCL 1.210 
Мастерство

Приложение 1 к JAR-FCL 1.200
IR(A) - Владение английским языком 

Приложение 1 к JAR-FCL 1.205
IR(A) - модульный курс летной подготовки
Приложение 1 к JAR-FCL 1.210
IR(A) - тест на мастерство и профессиональная проверка 

Приложение 2 к JAR-FCL 1.210
Содержание теста на мастерство/ профессиональной проверки для IR(A) 

ПОДЧАСТЬ F – КВАЛИФИКАЦИННЫЕ ДОПУСКИ ТИПА И КЛАССА (самолет)

JAR-FCL 1.215 
Квалификационные допуски класса (А) 

JAR-FCL 1.220 
Квалификационные допуски типа (самолет) 

JAR-FCL 1.225 Обстоятельства, в которых требуются квалификационные допуски типа или класса 

JAR-FCL 1.230 Специальное разрешение квалификационных допусков типа или класса

JAR-FCL 1.235 Квалификационные допуски типа и класса - права, количество и варианты 

JAR-FCL 1.240 
Квалификационные допуски типа и класса - требования 

JAR-FCL 1.245 Квалификационные допуски типа и класса - действительность, продление и возобновление 

JAR-FCL 1.250 Квалификационный допуск типа многопилотного самолета – условия 

JAR-FCL 1.255 Квалификационный допуск типа однопилотного самолета – условия

JAR-FCL 1.260 
Квалификационный допуск класса – условия 

JAR-FCL 1.261 Квалификационные допуски для типа и класса – теоретическая и летная подготовка 

JAR-FCL 1.262 Квалификационные допуски типа и класса – тест на мастерство 

Приложение 1 к JAR-FCL 1.240 и 1.295
Тест на мастерство и профессиональная проверка для квалификационного допуска типа/класса самолета и ATPL 

Приложение 2 к JAR-FCL 1.240 и 1.295
Содержание теста на мастерство / профессиональной проверки / подготовки для получения ATPL / квалификационного допуска типа на многопилотных самолетах

Приложение 3 к JAR–FCL 1.240
Содержание подготовки/теста на мастерство, профессиональной проверки на однодвигательных и многодвигательных однопилотных самолетах

Приложение 1 к JAR-FCL 1.261(a)
Требования к теоретической подготовке для выполнения теста на мастерство/ профессиональной проверки для квалификационных допусков класса/типа 

ПОДЧАСТЬ G – СВИДЕТЕЛЬСТВО ЛИНЕЙНОГО ПИЛОТА (самолет) – ATPL(A)

JAR-FCL 1.265 
Минимальный возраст

JAR-FCL 1.270 
Годность по состоянию здоровья

JAR-FCL 1.275 
Права и условия

JAR-FCL 1.280 
Опыт и его учет

JAR-FCL 1.285 
Теоретическая подготовка 

JAR-FCL 1.290 
Летная подготовка

JAR-FCL 1.295 
Мастерство

Приложение 1 к JAR-FCL 1.285
ATPL(A) - модульный курс теоретической подготовки 

ПОДЧАСТЬ H – КВАЛИФИКАЦИННЫЕ ДОПУСКИ ДЛЯ ИНСТРУКТОРОВ (самолет)

JAR-FCL 1.300 
Подготовка – общие положения

JAR-FCL 1.305 
Квалификационные допуски и разрешения инструкторов - цели 

JAR-FCL 1.310 
Квалификационные допуски инструктора – общие положения

JAR-FCL 1.315 Квалификационные допуски инструктора – срок действительности

JAR-FCL 1.320 Квалификационный допуск летного инструктора (самолет) (FI(A)) - минимальный возраст 

JAR-FCL 1.325 
FI(A) – ограничение прав

JAR-FCL 1.330 
FI(A) - права и требования 

JAR-FCL 1.335 
FI(A) - Предварительные требования 

JAR-FCL 1.340 
FI(A) - Курс подготовки

JAR-FCL 1.345 
FI(A) - Мастерство 

JAR-FCL 1.350 
FI(A) – Получение квалификационного допуска

JAR-FCL 1.355 
FI(A) - Продление и возобновление 

JAR-FCL 1.360 Квалификационный допуск инструктора типа (многопилотный самолет) (TRI(MPA)) - Права 

JAR-FCL 1.365 
TRI(MPA) - Требования 

JAR-FCL 1.370 
TRI(MPA) - Продление и возобновление 

JAR-FCL 1.375 Квалификационный допуск инструктора класса самолета (однопилотный самолет) (CRI(SPA)) - Права

JAR-FCL 1.380 
CRI(SPA) - Требования 

JAR-FCL 1.385 
CRI(SPA) - Продление и возобновление 

JAR-FCL 1.390 Квалификационный допуск инструктора для полетов по приборам (самолет) (IRI(A)) – Права

JAR-FCL 1.395 
IRI(A) - Требования 

JAR-FCL 1.400 
IRI(A) - Продление и возобновление

JAR-FCL 1.405 Разрешение инструктора летного тренажера (самолет) (SFI(A)) - Права

JAR-FCL 1.410 SFI(A) - Требования 

JAR-FCL 1.415 
SFI(A) - Продление и возобновление

Приложение 1 к JAR-FCL 1.330 и 1.345
Порядок проведения теста на мастерство и устного экзамена по теоретической подготовке для получения квалификационного допуска летного инструктора (FI(A)) 

Приложение 2 к JAR-FCL 1.330 и 1.345
Содержание теста на мастерство, устного экзамена по теоретической подготовке и профессиональной проверки для квалификационного допуска летного инструктора (FI(A))

ПОДЧАСТЬ I – ЭКЗАМЕНАТОРЫ (самолеты)

JAR-FCL 1.420 Экзаменаторы - Предназначение 

JAR-FCL 1.425 
Экзаменаторы – Общие положения 

JAR -FCL 1.430 Экзаменаторы  - Срок действия 

JAR-FCL 1.435 
Летный экзаменатор (самолет) (FE(A)) - Права/требования

JAR-FCL 1.440 
Экзаменатор типа (самолет) (TRE(A)) - Права/требования 

JAR-FCL 1.445 
Экзаменатор класса (самолет) (CRE(A)) - Права/требования 

JAR-FCL 1.450 Экзаменатор полетов по приборам (самолет) (IRE(A))- Права/требования

JAR-FCL 1.455 
Экзаменатор тренажера (самолет) (SFE(A)) - Права/требования

JAR-FCL 1.460 Экзаменатор летных инструкторов (самолет) (FIE(A)) - Права/требования

ПОДЧАСТЬ J – ТРЕБОВАНИЯ К ТЕОРЕТИЧЕСКОЙ ПОДГОТОВКЕ И ПРОЦЕДУРАМ ПРОВЕДЕНИЯ ЭКЗАМЕНОВ ПО ТЕОРЕТИЧЕСКОЙ ПОДГОТОВКЕ ДЛЯ ПОЛУЧЕНИЯ СВИДЕТЕЛЬСТВА ПРОФЕССИОНАЛЬНОГО ПИЛОТА И КВАЛИФИКАЦИОННОГО ДОПУСКА ДЛЯ ПОЛЕТОВ ПО ПРИБОРАМ

JAR-FCL 1.465 
Требования

JAR-FCL 1.470 
Содержание экзаменов по теоретической подготовке 

JAR-FCL 1.475 
Вопросы 

JAR-FCL 1.480 
Процедура экзамена 

JAR-FCL 1.485 
Обязанности кандидата 

JAR-FCL 1.490 
Стандарты для успешной сдачи экзамена

JAR-FCL 1.495 
Период действительности

ЧАСТЬ 2 – ПРИЕМЛЕМЫЕ СПОСОБЫ СООТВЕТСТВИЯ (AMC)/  ТОЛКОВАТЕЛЬНЫЙ И ОБЪЯСНИТЕЛЬНЫЙ МАТЕРИАЛ (IEM) 

АМС/IEM А – ОБЩИЕ ТРЕБОВАНИЯ 

IEM FCL 1.001 Сокращения

AMC FCL 1.005 и 1.015 Требования к теоретической подготовке для получения свидетельства JAR FCL на основе национального свидетельства, выданного государством-членом JAA, или для признания свидетельств пилотов государств не членов JAA
IEM FCL 1.035 Перевозка страхующих пилотов

IEM FCL 1.055 Финансовая оценка Летных учебных организаций (FTO) / Организаций подготовки на определенный тип самолета (TRTO)

IEM FCL 1.080 Учет летного времени

AMC/IEM C – СВИДЕТЕЛЬСТВО ПИЛОТА-ЛЮБИТЕЛЯ

AMC FCL 1.125 Программа теоретической и летной подготовки для получения свидетельства пилота-любителя (самолет) – PPL(A)

IEM FCL 1.135 Форма заявки и отчета о выполнении теста на мастерство для получения PPL(A)

AMC/IEM – СВИДЕТЕЛЬСТВО КОММЕРЧЕСКОГО ПИЛОТА

AMC FCL 1.160 и 1.165(а)(1) Комплексный курс ATP(A)

AMC FCL 1.160 и 1.165(а)(2) Комплексный курс CPL(A)/IR 
AMC FCL 1.160 и 1.165(а)(3) Комплексный курс CPL(A)

AMC FCL 1.160 и 1.165(а)(4) Модульный курс CPL(A)

IEM FCL 1.170 Бланк теста на мастерство для получения CPL(A)

AMC/IEM E –КВАЛИФИКАЦИОННЫЙ ДОПУСК ДЛЯ ПОЛЕТОВ ПО ПРИБОРАМ

IEM FCL 1.210 Бланк теста на мастерство и профессиональной проверки для IR(A)

AMC/IEM F – КВАЛИФИКАЦИОННЫЙ ДОПУСК ТИПА И КЛАССА

AMC FCL 1.215 Перечень классов самолетов

AMC FCL 1.220 Перечень типов самолетов

IEM FCL 1.240(b)(1) Форма заявки и отчета о проведении подготовки/теста на мастерство и профессиональной проверки для получения ATPL/квалификационного допуска типа

IEM FCL 1.240(b)(2) Бланк подготовки, теста на мастерство и профессиональной проверки для квалификационного допуска класса/типа на одно- и многодвигательных однопилотных самолетах

AMC/IEM D – СВИДЕТЕЛЬСТВО КОММЕРЧЕСКОГО ПИЛОТА

AMC FCL 1.261(а) Программа теоретической подготовки для получения квалификационного допуска класса/типа для одно- и многодвигательных самолетов

AMC FCL 1.261(c)(2) Руководство по одобрению курса для получения квалификационного допуска типа

AMC FCL 1.261(d) Учебный курс по взаимодействию в экипаже (самолет)

Приложение 1 к AMC-FCL 1.261(d) Курс по взаимодействию в экипаже (самолет) – Сертификат о выполнении подготовки

IEM FCL 1.261(d) Курс подготовки по взаимодействию в экипаже (самолет)

AMC/IEM H – КВАЛИФИКАЦИОННЫЕ ДОПУСКИ ИНСТРУКТОРОВ

IEM FCL 1.330 Бланк теста на мастерство и профессиональной проверки для квалификационного допуска летного инструктора (FI(A))

AMC FCL 1.340 Учебный курс для получения квалификационного допуска летного инструктора (самолет) (FI(A))

AMC FCL 1.355(a)(2) Семинар по обновлению знаний для летного инструктора (FI)/инструктора для полетов по приборам (IRI)
IEM FCL 1.355 Бланк для продления и возобновления квалификационного допуска летного инструктора (FI(A))

AMC FCL 1.365 Учебный курс для получения квалификационного допуска инструктора типа многопилотного самолета (TRI(MPA))

AMC FCL 1.380 Учебный курс для получения квалификационного допуска инструктора класса однопилотного многодвигательного самолета (CRI(SPA))

AMC FCL 1.395 Учебный курс для получения квалификационного допуска инструктора для полетов по приборам (самолет) (IRI(A))

AMC/IEM I – ЭКЗАМЕНАТОРЫ

AMC FCL 1.425 Порядок стандартизации для экзаменаторов

IEM FCL 1.425 Руководство по подготовке экзаменаторов для квалификационного допуска типа (TRE)

AMC/IEM J – ТРЕБОВАНИЯ К ТЕОРЕТИЧЕСКОЙ ПОДГОТОВКЕ

AMC FCL 1.470(a) Экзаменационные предметы по теоретической подготовке/разделы и продолжительность экзаменов – ATPL(A)

AMC FCL 1.470(b) Экзаменационные предметы по теоретической подготовке/разделы и продолжительность экзаменов – CPL(A)

AMC FCL 1.470 (c) Содержание экзаменов по теоретической подготовке/разделы и продолжительность экзаменов – IR(A)

IEM FCL 1.475(a) Состав компьютерной базы вопросов

IEM FCL 1.475(b) Общепринятые сокращения, используемые в Европейском CQB
IEM FCL 1.480 Распределение экзаменационных вопросов

JAR-FCL 1

ЛИЦЕНЗИРОВАНИЕ ЛЕТНЫХ ЭКИПАЖЕЙ (САМОЛЕТЫ)

Издано 14 февраля 1997 года

ПРЕДИСЛОВИЕ

1 
Система Европейской авиации развивалась в  прошлом с большими различиями в структурах и деталях. Поэтому появилась необходимость написать согласованные требования.

Администрации Гражданской Авиации определенных европейских государств договорились о принятии подробных и исчерпывающих авиационных требований, в дальнейшем именуемые как Общие Авиационные  Требования  (JAR), с целью минимизации проблем по сертификации типов ВС в совместных предприятиях, облегчения экспорта и импорта авиационных услуг, установления общих стандартов по техническому обслуживанию, регулированию деятельности коммерческого авиатранспорта и для  выдачи и оформления летных свидетельств. 

Общие  Авиационные Требования  для лицензирования летных экипажей (JAR-FCL) разработаны для всех категорий свидетельств пилотов для того, чтобы  разрешить использование  свидетельств и квалификационных допусков без дополнительных  формальностей  в любом участвующем государстве. Работа над этим документом была закончена 8.10.96, но продолжается работа по его развитию в виде процедуры NPA.

2   
Приложение 1 ИКАО является основным базовым документом, определяющим структуру JАR-FCL, которая расширена и дополнена существующими европейскими правилами.

3 
JAR-FCL  изданы  без национальных отличий. Было договорено, что JAR-FCL будет применен на практике и полученный опыт будет использован при разработке последующих изменений.

Тем не менее, NAA-члены JAA предложили ряд изменений на раннем этапе развития JAR-FCL на основе имеющегося у них опыта. Предусматривается, что некоторые изменения будут иметь место в ходе переходного периода от принятия до полного внедрения.

4
Дальнейшее развитие требований JAR-FCL, включая обязательство по п.3, будет выполняться в соответствии с процедурами извещения о предлагаемых изменениях (NPA) JAA. Эти процедуры позволяют предлагать изменения в JAR-FCL САА любого участвующего государства и любой организацией, представленной на Объединенной ассамблее управления.

5
Администрации Гражданской Авиации договорились, что не будут в одностороннем порядке вводить поправки в свои национальные законы без предложения поправок к JAR-FCL согласно установленным процедурам.

6
Определения и сокращения, используемые  в JAR-FCL, которые являются общеприменимыми, содержатся в JAR-1, “Сокращения и определения”. Тем не менее, определения и сокращения, используемые  в JAR-FCL, которые относятся исключительно к JAR-FCL, приведены в JAR-FCL 1.001, IEM- FCL 1.001 и IEM-FCL 1.475(b).

7
Изменения к тексту JAR-FCL обычно первоначально издаются в виде “оранжевых страниц”. “Оранжевые страницы” являются страницами, содержащими измененные параграфы, издающимися после принятия NPA.

Издание таких страниц исключает необходимость повторной нумерации страниц всей Подчасти и является четким методом определения новых текстов. На них указывается дата вступления в силу и они имеют тот же статус и применимость, что и JAR-FCL с этой даты. При включении “оранжевых страниц” в общий текст документа, они сопровождаются термином “Изменение”.

8
Новый измененный и уточненный текст заключается в квадратные скобки до последующего издания “Изменения”.

9
JAR-FCL 1 содержит требования для пилотов самолетов.

   
JAR-FCL 2 содержит требования для пилотов вертолетов.

   
JAR-FCL 3 содержит медицинские требования.

ПРЕАМБУЛА

JAR-FCL 1

JAR-FCL 1 состоит из 10 подчастей, которые  описывают требования для  получения и продления свидетельства пилота и квалификационных допусков, для самолетов, а также для учебных организаций, утвержденных курсов подготовки и полномочий экзаменаторов.

Если в JAR-FCL 1 сделана ссылка на другие, еще не принятые JARы, то в этом случае должны применяться существующие национальные правила.

ЧАСТЬ 1 - ТРЕБОВАНИЯ 

1
ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

Эта часть содержит требования по лицензированию летных экипажей.

2 
ПРЕДСТАВЛЕНИЕ

2.1 
Каждая страница обозначается датой издания или номером изменения, которым она заменена или дополнена.

2.2   
Подзаголовки выделены курсивом.
2.3
Новый измененный и уточненный текст выделяется квадратными скобками.

ПОДЧАСТЬ A – ОБЩИЕ ТРЕБОВАНИЯ

JAR-FCL 1.001
Определения и Сокращения 

(Смотри IEM FCL 1.001)

Категории воздушных судов:

Классификация ВС согласно основных характеристик - самолет, вертолет, планер, свободный аэростат.

Замена (свидетельства):

Выдача свидетельства  JAR-FCL на основе свидетельства, выданного государством, не входящим в  состав JAA.

Тренировочный налет с инструктором:

Время полета или время тренажерной наземной тренировки по приборам,  в течение которого какое-либо лицо проходит летное обучение с инструктором, имеющим  соответствующие полномочия.

Время полета:

Общее время с момента начала движения ВС за счет собственной или внешней тяги с целью взлета до момента его остановки по окончании полета.

Налет в качестве командующего пилота-стажера (SPIC):

Время  полета, в течение которого пилот-инструктор только наблюдает за действиями PIC-стажера и не должен вмешиваться или  управлять полетом самолета.

Приборное время:

Время полета по приборам или время наземной тренировки по приборам.

Время полета по приборам:

Время, в течение которого пилот пилотирует ВС исключительно по приборам.

Время наземной тренировки по приборам:

Время, в течение которого пилот отрабатывает на земле имитируемый полет по приборам на средствах комплексной подготовки (STD).

Взаимодействие в многопилотном  экипаже:

Функционирование летного экипажа как единой команды, возглавляемой PIC. 

Многопилотные самолеты:

Самолеты, сертифицированные для выполнения полетов при минимальном составе экипажа, включающем по крайней мере двух пилотов.

Ночь:

Период  времени между концом вечерних гражданских сумерек  и началом утренних гражданских  сумерек , или другой такой  период между заходом  и восходом солнца, который может быть установлен соответствующим  полномочным органом.

Другие средства подготовки:

Учебные приспособления, отличающиеся от тренажеров, имитирующих условия полета, тренажеров для подготовки к полетам по приборам или пилотажно-навигационных тренажеров, которые обеспечивают подготовку, если наличие полной имитации кабины пилотов не требуется.

Пилот-любитель:

Пилот, который владеет свидетельством, не дающим право выполнять полеты за вознаграждение.

Профессиональный пилот:

Пилот, обладающий свидетельством, которое дает право выполнять полеты за вознаграждение.

Профессиональная проверка:

Демонстрация умения для продления или возобновления квалификационного допуска, включающая такой устный экзамен, какой может потребовать экзаменатор.

Квалификационный допуск (отметка):

Запись в свидетельстве, определяющая особые условия, привилегии или ограничения, имеющие отношение к этому свидетельству. 

Восстановление (например, квалификационного допуска или разрешения):

Административное действие, выполняемое по истечении срока действия квалификационного допуска или разрешения, которое восстанавливает права квалификационного допуска или разрешения на последующий точно определенный период в результате выполнения определенных требований.
Продление (например, квалификационного допуска или разрешения):

Административное действие, выполняемое в период действия квалификационного допуска или разрешения, которое позволяет владельцу свидетельства продолжать выполнять права квалификационного допуска или разрешения, в течение последующего, точно определенного периода в результате выполнения определенных требований.
Однопилотный самолет :

Самолет, сертифицированный для полетов под управлением  одного пилота.

Тесты на мастерство:

Демонстрация знаний и навыков, необходимых для получения свидетельства или  квалификационного допуска, включающая такой устный экзамен, который может потребовать экзаменатор.

Самостоятельный налет:

Время  полета, в течение которого пилот-курсант является единственным лицом на борту самолета.

Туристический мотопланер (TMG):

Мотопланер, имеющий удостоверение летной годности, выданное или одобренное государством-членом JAA , имеющий в своей конструкции неубирающийся двигатель и винт. Он должен быть в состоянии взлетать и набирать высоту при помощи собственной силовой установки согласно своего РЛЭ.

Тип (воздушного судна):

Все воздушные суда одной и той же базовой  конструкции, включая все их модификации, за исключением тех, которые приводят к изменениям в управлении воздушным судном,  его летных характеристик или изменениям в составе летного  экипажа.

Сокращения изложены в IEM- FCL 1.001.


JAR-FCL 1.005 
Применимость

(Смотри Приложение 1 в JAR-FCL 1.005) 

(Смотри AMC- FCL 1.005 и 1.015)

(а) Общие положения
(1) 
Требования,  изложенные  в JAR-FCL должны применяться к порядку подготовки, проверки и оформления заявлений для выдачи свидетельств, квалификационных допусков, разрешений, одобрений или свидетельств, полученных САА после 1 июля 1999 года.

(2) 
Каждый раз, когда свидетельства, квалификационные допуски, разрешения, одобрения или свидетельства упоминаются в JAR-FCL, это значит, что они выданы  в соответствии с JAR-FCL. Во всех других случаях эти документы   определены как, например, свидетельства ИКАО или национальные свидетельства.

(3) 
Все комплексные  средства  подготовки, упомянутые в JAR-FCL, заменяющие самолет с целью подготовки, должны быть  сертифицированы и право пользования одобрено САА для использования  в целях отработки упражнений.

(4) 
Каждый раз, когда речь идет о самолетах, это не включает  сверхлегкие самолеты, определенные национальным законодательством, если не оговорено другое.

(b)    Порядок применения в переходный период

(1) 
Программы подготовки, начатые до 1 июля 1999 года в соответствии с национальными  правилами, будут приемлемыми для выдачи свидетельств или квалификационных допусков по национальным правилам  при условии, что подготовка и тестирование будут  завершены до 30 июня 2002 года.

(2) 
Свидетельства и допуски, разрешения, одобрения или медицинские сертификаты, выданные  в соответствии с национальными правилами государств-членов JAA до 1 июля 1999 года или выданные в соответствии с п.п.(1) выше, должны продолжать свое действие сохраняя те же права, допуски и ограничения, при условии, что после 1января 2000 года все требования по продлению или восстановлению  таких свидетельств или квалификационных допусков, разрешений, одобрений или медицинских сертификатов будут соответствовать требованиям JAR-FCL, кроме случаев,  определенных в п.п. (4).

(3) 
Владельцы  свидетельств, выданных  в соответствии с национальными правилами государства-члена  JAA до 1 июля 1999 года или в соответствии с п.п.(b)(1) выше, могут обратиться к государству, выдавшему свидетельство, для получения эквивалентного свидетельства, указанного в JAR-FCL, права которого действительны в других государствах, как определено в JAR-FCL 1.015(a)(1). Для получения такого свидетельства, владелец  должен соответствовать требованиям,  изложенным в приложении 1к JAR-FCL 1.005.

(4) 
Владельцам свидетельств, выданных в соответствии с национальными правилами государств-членов JAA, которые не полностью соответствуют требованиям раздела 1 JAR-FCL 3 (Медицина), должно быть разрешено дальнейшее выполнение прав владельца национального свидетельства.

(с) Продление полномочий экзаменаторов, владеющих национальными разрешениями. 

Экзаменаторы, владеющие национальными разрешениями, до даты вступления в силу JAR-FCL могут получить полномочия экзаменаторов в соответствии с JAR-FCL при условии, что они продемонстрируют САА знания JAR-FCL и JAR-OPS. Разрешение выдается максимум на 3 года. По истечении этого срока разрешение выдается после выполнения требований п.п. 1.425(a) и (b).

JAR-FCL 1.010 
Основные полномочия членов  летного экипажа

(a)
Свидетельство и квалификационный допуск

(1)
Лицо не должно выполнять функции члена летного экипажа гражданского самолета, зарегистрированного в государстве-члене JAA, если это лицо не владеет действительным свидетельством и квалификационным допуском в соответствии с требованиями JAR–FCL и выполняемыми обязанностями, или разрешением, выданным в соответствии с JAR–FCL 1.085 и/или 1.230. Свидетельство должно выдаваться:

(i) государством-членом  JAA ; или 

(ii) другим договаривающимся государством-членом ИКАО и вступать в силу в соответствии с JAR–FCL 1.015(b) или (с).

(2) 
Пилотам, владеющим национальными свидетельствами/допусками/ разрешениями на управление мотопланерами, также разрешается эксплуатировать мотопланеры в соответствии с национальными правилами.

(3) 
Пилотам, владеющим национальными свидетельствами пилота-любителя, разрешается эксплуатировать самолеты, зарегистрированные в государстве, выдавшем свидетельство, в пределах воздушного пространства этого государства в соответствии с национальными правилами.

(b) 
Осуществление прав. Владелец свидетельства или квалификационного допуска не имеет других прав, кроме тех, которые указаны в свидетельстве или квалификационном допуске.

(с)  
Подача апелляций, принудительные меры.

(1) 
Государство-член  JAA может в любое время, в соответствии со своими национальными  процедурами, подавать апелляции, ограничивать права, временно или полностью останавливать действие свидетельства, допуска, разрешения, одобрения или сертификата, выданного в соответствии с JAR-FCL, если установлено, что кандидат на получение или владелец свидетельства не соответствует или больше не может соответствовать требованиям JAR-FCL или соответствующему национальному законодательству государства, выдавшего свидетельство.

(2) 
Если государство-член JAA установит, что кандидат на получение или владелец свидетельства, выданного другим государством-членом JAA, не соответствует или больше не может соответствовать требованиям JAR-FCL или соответствующему национальному законодательству государства, в котором самолет выполняет полеты, государство-член JAA должно информировать государство, выдавшее свидетельство, и Подразделение по лицензированию Штабквартиры JAA. В соответствии со своим национальным законодательством, государство-член JAA, руководствуясь интересами безопасности кандидата на получение или владельца свидетельства, может соответствующим образом сообщить государству, выдавшему свидетельство, и JAA, что по вышеуказанным причинам, он не может пилотировать самолет, зарегистрированный в этом государстве, или любой самолет в воздушном пространстве этого государства.

JAR-FCL 1.015 
Признание свидетельств, допусков, разрешений, одобрений или сертификатов 

(Смотри Приложение 1 к JAR-FCL 1.015)

 


(Смотри AMC FCL 1.005 & 1.015)

(a) Свидетельства, квалификационные допуски, разрешения, одобрения или сертификаты, выданные государствами-членами JAA
(1) 
Если лицо, организация  или услуга получили свидетельство, квалификационный допуск, разрешение, одобрение или сертификат от САА государства-члена JAA в соответствии с требованиями JAR-FCL и соответствующими процедурами, такие свидетельства, квалификационные допуски, разрешения, одобрения или сертификаты должны быть признаны без формальностей другими государствами-членами JAA.

(2) 
Подготовка, выполненная после 8 октября 1996 года в соответствии со всеми требованиями JAR-FCL и соответствующими процедурами, должна быть приемлемой для выдачи свидетельств и квалификационных допусков JAR-FCL при условии, что такие свидетельства не должны будут выдаваться после 1-го июля 1999 года.

(b) 
Свидетельства, выданные государствами не членами JAA 

(1) 
Свидетельство, выданное государством не членом JAA, может быть признано действительным по усмотрению САА государства-члена JAA  для использования на самолетах, зарегистрированных в этом государстве. Владельцы свидетельств профессиональных пилотов, желающие выполнять профессиональные права, должны соответствовать  требованиям, изложенным в приложении 1 к JAR-FCL 1.015.

(2) 
Срок действия признания свидетельства профессионального пилота не должен  превышать один год с даты продления, при условии, что базовое свидетельство остается действительным. Любое дальнейшее продление  для использования на самолетах, зарегистрированных в каком-либо государстве-члене JAA, является предметом соглашения с государством-членом JAA и выполнения каких-либо соответствующих условий, принятых в JAA. Владелец  свидетельства, признанного  государством-членом JAA, должен соответствовать требованиям, содержащимся в JAR-FCL.

(3) 
Требования, указанные  в п.п.(1) и (2) выше, не должны применяться, если самолеты, зарегистрированные в государстве-члене JAA, арендуются Эксплуатантом государства не члена JAA, при условии, что государство Эксплуатанта берет на период аренды ответственность за технический и/или эксплуатационный контроль в соответствии с JAR OPS 1.165. Свидетельства летных экипажей Эксплуатанта государства не члена JAA могут быть признаны, по усмотрению САА государства-члена JAA, при условии, что действительность прав свидетельств летного экипажа ограничена периодом аренды на указанных самолетах при выполнении определенных работ без привлечения Эксплуатанта JAA непосредственно или косвенно, путем мокрого лизинга или других коммерческих соглашений.

(с) 
Замена свидетельства, выданного государством не членом JAA. Свидетельство, выданное государством-не членом JAA, может быть заменено на свидетельство, выданное в соответствии с JAR-FCL, при условии существования соглашения между государством-членом JAA и государством-не членом JAA. Это соглашение должно быть основано на взаимном признании свидетельств и гарантировать эквивалентный уровень безопасности, обеспеченный существующими требованиями к подготовке и тестированию государства-члена JAA и государства не члена JAA. В новом свидетельстве должна содержаться отметка о том, свидетельство какого государства было заменено на новое. Другие государства-члены JAA не обязаны признавать свидетельство подобного вида.

JAR-FCL 1.016
Кредит, предоставляемый владельцу свидетельства, полученного в государстве не члене JAA

Кандидат на получение свидетельства JAR-FCL и IR, если применимо, уже владеющий как минимум эквивалентным свидетельством, полученным в соответствии с Приложением 1 ИКАО в государстве-не члене JAA, должен соответствовать всем требованиям JAR-FCL, за исключением тех требований к продолжительности курса, количеству занятий  и особых учебных часов, которые могут быть сокращены. САА может руководствоваться в отношении предоставления кредита на основе рекомендаций соответствующей учебной организации.

JAR-FCL 1.017
Разрешения/квалификационные допуски для специальных целей


Разрешения/квалификационные допуски для специальных целей, вносимые в свидетельство (например, полеты в приборных метеоусловиях, буксировка, выброска парашютистов и т.п.), могут быть установлены  САА в соответствии с требованиями данного государства-члена JAA для использования исключительно в воздушном пространстве этого государства. Использование такого разрешения/квалификационного допуска в воздушном пространстве другого государства-члена JAA требует предварительно заключения соглашения между государствами, за исключением случая, когда уже имеется двустороннее соглашение.

JAR-FCL 1.020 
Учет военной службы 

Члены военных летных экипажей могут обратиться для получения свидетельств и квалификационных допусков, определенных в JAR-FCL, в САА государства, в котором они служат (служили). Знания, опыт и мастерство, приобретенные на военной службе, будут учтены согласно требований  JAR-FCL к свидетельствам и допускам по усмотрению САА. Метод учета военной службы должен быть сообщен в JAA. Права таких свидетельств ограничиваются самолетами, зарегистрированными в государстве, выдавшем свидетельство, до тех пор, пока не будут выполнены требования, содержащиеся в приложении 1 к JAR-FCL 1.005.

JAR-FCL 1.025 
Действительность свидетельств и квалификационных допусков




(Смотри IEM FCL 1.025)

(а) 
Владелец свидетельства не должен осуществлять права, предоставленные ему в соответствии с любым свидетельством или допуском, выданным государством-членом JAA, если владелец не поддерживает компетенцию,  выполняя соответствующие требования JAR-FCL.

(b) 
Действительность свидетельства определяется действительностью квалификацион-ных допусков,  содержащихся в ней, и действительностью медицинского сертификата.

(с) 
Свидетельство выдается на  период  не более 5 лет. В течение этого периода САА выдает новое свидетельство в случае:

(1)  
первоначального получения или восстановления допуска;

(2) 
если раздел XII в свидетельстве заполнен и нет места для дальнейших записей;

(3) 
по какой-либо административной причине;

(4) 
по усмотрению САА при продлении квалификационного допуска.

Действующие допуски переносятся САА в новое свидетельство. 

Для получения нового свидетельства владелец свидетельства должен обратиться в САА. 

Обращение должно включать необходимую документацию.

JAR-FCL 1.026
Свежий опыт для пилотов, не выполняющих полеты в соответствии с JAR-OPS 1
(a)
Пилот не должен эксплуатировать самолет, перевозящий пассажиров, в качестве PIC, если этот пилот не выполнил за предшествующие 90 дней три взлета и три посадки в качестве PF на самолете того же типа/класса или летном тренажере типа/класса используемого самолета; и

(b)
Второй пилот не должен выполнять взлет и посадку на самолете, перевозящем пассажиров, если этот второй пилот за предшествующие 90 дней не выполнил взлет и посадку на самолете того же типа/класса или летном тренажере типа/класса используемого самолета.

(с)
Владелец свидетельства, которое не содержит действительного квалификационного допуска для полетов по приборам (самолет), не должен выполнять функции PIC самолета, перевозящего пассажиров ночью, если за предшествующие 90 дней как минимум один из взлетов и посадок, требуемых в п.п.(а) выше, не были выполнены ночью.

JAR-FCL 1.030 
Порядок тестирования

(a) 
Допуск экзаменаторов. САА определяет и допускает в качестве экзаменаторов соответственно подготовленных лиц для проведения от её имени тестов на мастерство и профессиональных проверок. Минимальные квалификационные требования для экзаменаторов изложены в подчасти I JAR-FCL. Обязанности и права экзаменаторов должны быть определены САА индивидуально в письменной форме.

(b) 
Количество экзаменаторов. САА определяет требуемое количество экзаменаторов, учитывая число и географическое местонахождение летного состава.

(с) Извещение учебно-летных организаций и зарегистрированных предприятий подготовки об уполномоченных экзаменаторах. САА  уведомляет каждую одобренную учебно-летную организацию или зарегистрированное предприятие подготовки об экзаменаторах, которые назначены для проведения тестов на мастерство для выдачи свидетельств пилота-любителя, пилота коммерческой авиации, линейного пилота и квалификационного допуска для полетов по приборам в этих летных учебных организациях.  Экзаменатор не должен тестировать кандидатов, с которыми он выполнил летную подготовку в целях получения данного свидетельства или допуска, кроме случаев, когда на это дается письменное разрешение САА.

(d) 
Предварительные требования для кандидатов, проходящих тест на мастерство. 
Перед прохождением теста на мастерство для получения свидетельства или квалификационного допуска, кандидат должен сдать соответствующий теоретический экзамен. Исключение может быть сделано САА для кандидатов, проходящих курс комплексного летного обучения. До сдачи теоретического экзамена и прохождения теста на мастерство должна быть выполнена соответствующая теоретическая подготовка. Кандидат на прохождение теста на мастерство должен быть рекомендован организацией/лицом, ответственным за обучение, за исключением случая получения свидетельства линейного пилота.



JAR-FCL 1.035 
Годность  по состоянию здоровья

(Смотри IEM FCL 1.035)

(а)
Пригодность. Владелец медицинского сертификата должен быть психически и физически пригодным для безопасного осуществления прав полученного свидетельства.

(b)
Требования к медицинскому сертификату. Для обращения за получением свидетельства или для осуществления прав свидетельства кандидат или обладатель свидетельства должен иметь медицинский сертификат, выданный в соответствии с частью 3 JAR-FCL (Медицинские требования) и в соответствии с правами данного свидетельства.

(с) 
Порядок медицинского освидетельствования. После проведения медицинского освидетельствования кандидат должен быть признан годным, негодным или направлен в Службу Медицинского Освидетельствования САА (АМЕ). АМЕ обязана сообщить кандидату все условия (медицинские, эксплуатационные или какие либо иные), которые могут  ограничить летное обучение и/или права какого-либо выданного свидетельства. 

(d)
Эксплуатационные ограничения по составу экипажа (OML – только для медицинских сертификатов 1-го класса).

(1)
Ограничение “действительно только в качестве или совместно с квалифицированным вторым пилотом” применяется, когда владелец CPL  или ATPL не полностью соответствует требованиям медицинского сертификата 1-го класса, но находится в пределах приемлемого риска возможной недееспособности (смотри JAR-FCL3 (Медицинские требования), IEM FCL A, B и С). Это ограничение применяется САА в отношении членов многосоставного экипажа. Ограничение “действительно только в качестве или совместно с квалифицированным вторым пилотом” может быть внесено или снято только САА.

(2)
Другой пилот должен быть подготовленным на данном типе, быть не старше 60 лет и не иметь ограничения OML.

(е)
Эксплуатационные ограничения по использованию страхующего пилота (OSL - только для медицинских сертификатов 2-го класса). Страхующий пилот – это пилот, который подготовлен для выполнения функций PIC на данном типе/классе самолета и находится на борту самолета с целью принятия управления самолетом на себя в случае, когда лицо, выполняющее функции PIC и имеющее специальный медицинский сертификат с ограничениями, теряет свою дееспособность (смотри IEM FCL 1.035). OSL может быть внесено или снято только САА.

JAR-FCL 1.040 
Ухудшение состояния здоровья

Держатели свидетельства или пилоты-курсанты не должны осуществлять права согласно своих свидетельств, соответствующих допусков или разрешений в любое время, когда им станет известно о каком-либо ухудшении состояния их здоровья, которое может повлечь нарушение безопасного осуществления своих прав, и должны незамедлительно обратиться в САА или АМЕ в случае:

· поступления в больницу или клинику на период более 12 часов

· хирургической операции или инвазивной процедуры

· регулярного приема медикаментозных средств

· необходимости постоянного использования корректирующих линз

Каждый обладатель медицинского сертификата, выданного в соответствии с JAR-FCL Частью 3 (Медицинские требования), которому известно о:

(а)  любом значительном повреждении, влекущим за собой неспособность выполнять функции члена летного экипажа; или

(в)  любом заболевании, влекущем за собой неспособность выполнять функции члена летного экипажа в течение  21 дня  или  более; или

(с)   беременности,

должен сообщить в письменной форме САА о таком повреждении или беременности и по истечении периода в 21 день в случае заболевания. Медицинской сертификат должен считаться приостановленным в случае такого повреждения или по истечении указанного периода при заболевании, или при подтверждении беременности, и:

(1) в случае повреждения или заболевания приостановление действия медицинского сертификата должно быть отменено после прохождения владельцем сертификата медицинского освидетельствования в порядке, установленном САА, и признания его годным для выполнения функций члена летного экипажа. САА может сделать исключение для обладателя такого сертификата и считать его годным без медицинского освидетельствования; и

(2) в случае беременности действие медицинского сертификата может не приостанавливаться по усмотрению САА на этот период. В случае приостановления действия медицинского сертификата по этой же причине  он должен быть возобновлен в порядке, установленном САА, после прохождения владельцем сертификата медицинского освидетельствования после прекращения беременности и признания его годным к выполнению функций члена летного экипажа.  

JAR-FCL 1.045 
Особые обстоятельства

(а)
Признано, что положения всех частей JAR-FCL не охватывают каждую возможную ситуацию. В случае, когда применение положений JAR-FCL повлечет за собой ненормальные последствия ситуации или когда развитие новых методов подготовки или тестирования приведет к несоответствию требованиям, заявитель может обратиться в соответствующую САА за получении исключения. Исключение может быть предоставлено, если может быть продемонстрировано, что оно обеспечивает как минимум эквивалентный уровень безопасности.

(b)  
Исключения подразделяются на краткосрочные и  длительные (более 6 месяцев). Исключения длительного срока могут быть предоставлены только по договоренности с Комитетом JAA по лицензированию летных экипажей.

JAR-FCL 1.050 
Кредитование летного времени и теоретических знаний

(a)
Кредит летного времени
(1) 
Если другое  не определено в JAR-FCL, для получения свидетельства или квалификационного допуска засчитывается летное время на той же категории самолетов, для которой предусматривается получение свидетельства или квалификационного допуска. 

(2) 
PIC или пилот, проходящий подготовку под контролем

(i) Кандидату на получение свидетельства или квалификационного допуска засчитывается полностью все время, в течение которого он выполнял полеты самостоятельно, с инструктором или в качестве PIC, которое включается в общее время налета, требующееся для получения свидетельства или квалификационного допуска.

(ii) 
Выпускнику курса комплексного летного обучения линейных пилотов, может быть зачтено 50 часов налета по приборам в качестве PIC-стажера в общее время налета в качестве PIC, требуемое для получения свидетельства линейного пилота и квалификационного допуска типа или класса многодвигательного самолета.

(iii) 
Выпускнику курса комплексного летного обучения пилота коммерческой авиации или курса обучения полетам по приборам может быть засчитано до 50 часов налета по приборам в качестве PIC-стажера в общее время налета в качестве PIC, требуемое для получения свидетельства пилота коммерческой авиации или квалификационного допуска типа или класса многодвигательного самолета.

(3) 
Второй пилот

(i) 
Владельцу свидетельства пилота, выполняющему функции второго пилота, может быть засчитано до 50% летного времени в качестве второго пилота в общее  время налета,  требующееся для получения свидетельства более высокого класса.

(ii) Летное время, в течение которого обладатель свидетельства пилота, будучи вторым пилотом, выполняет под контролем PIC функции и обязанности PIC, засчитывается полностью в общее время налета, требующееся для получения свидетельства более высокого класса, при условии, что метод контроля согласован с САА.

(b)
Учет теоретической подготовки

(1) 
Владелец IR(H) освобождается от теоретической подготовки и экзаменов для получения IR(A).

(2) 
Владельцы следующих свидетельств освобождаются от теоретической подготовки и экзаменов, при условии, что они пройдут соответствующую переходную подготовку и сдадут экзамен (смотри AMC FCL 1.050(b)(2) – разрабатывается):

(i) Владельцы свидетельств пилотов вертолетов для получения PPL(A);

(ii) Владельцы ATPL(H), не ограниченных полетами по ПВП, для получения CPL(A) или ATPL(A); или

(iii) Владельцы ATPL(H), ограниченных полетами по ПВП, или CPL(H) для получения CPL(A).

JAR-FCL 1.055 
Организации и зарегистрированные предприятия

(Смотри приложения 1 и 2 к JAR-FCL 1.055)

(Смотри приложение 2 к JAR-FCL 1.125)

(Смотри IEM FCL 1.055)

(a) 
Авиационные учебные организации (FTO), предлагающие подготовку для получения профессиональных свидетельств и соответствующих квалификационных допусков, а также организации подготовки на определенный тип самолета (TRTO), предлагающие подготовку владельцам свидетельств для получения квалификационного допуска на определенный тип самолета, должны быть одобрены САА. Требования для одобрения FTO и TRTO даются в приложениях 1 и 2 к JAR-FCL 1.055.

(b) 
Предприятия, предлагающие программы подготовки только для получения свидетельств пилотов-любителей, должны быть зарегистрированы САА для этой цели. FTO также может вести подготовку для получения свидетельств пилотов-любителей; TRTO также может вести подготовку владельцев свидетельств пилотов-любителей, желающих получить квалификационный допуск на определенный тип самолета.

(с) 
Организации, специализирующиеся на теоретической подготовке, должны быть одобрены САА согласно тех частей приложения 1 к JAR-FCL 1.055, которые относятся к теоретической подготовке.

JAR-FCL 1.060 
Ограничение прав владельцев свидетельств, достигших 60-летнего возраста и более 

(а)  
Возраст 60-64 года. Владелец свидетельства пилота, достигший 60-летнего возраста, не должен выполнять функции пилота самолета, эксплуатирующегося в коммерческих авиаперевозках, кроме:

(1) как член многопилотного экипажа и при условии, что

(2) 
он является единственным пилотом в летном экипаже, достигшим 60-летнего возраста.

(b)  
Возраст 65 лет. Владелец свидетельства пилота, достигший 65-летнего возраста, не должен выполнять функции пилота самолета, эксплуатирующегося в коммерческих авиаперевозках. 

JAR-FCL 1.065 
Государство выдачи свидетельства

(a) 
Кандидат должен продемонстрировать САА государства,  в котором выполнялась подготовка и проверка для получения свидетельства, удовлетворительное выполнение всех требований данного государства, необходимых для получения свидетельства. После предоставления свидетельства это государство должно считаться “Государством выдачи свидетельства” (Смотри JAR-FCL 1.010(с)).

(b) 
Дополнительные квалификационные допуски могут быть получены в соответствии с требованиями JAR-FCL в любом государстве-члене JAA и должны быть внесены в свидетельство государством выдачи свидетельства.

(с) 
Для удобства выполнения административных процедур, например, продления, владелец свидетельства может впоследствии заменить свидетельство, выданное государством выдачи свидетельства, на свидетельство другого государства-члена JAA, при условии, что он работает или обычно проживает в этом государстве (смотри JAR-FCL 1.070). Это государство должно впредь стать государством выдачи свидетельства и должно взять на себя ответственность за выдачу свидетельства в соответствии с п.п.(a) выше. Кандидат должен в любое время быть владельцем только одного свидетельства, полученного в соответствии с JAR-FCL (самолет).

JAR-FCL 1.070 
Место обычного проживания

Место обычного проживания означает место, где человек обычно живет  по крайней мере 185 дней в течение каждого календарного года по личным и профессиональным  причинам, которые объясняют тесную связь между этим человеком и местом где она или он проживает.

JAR-FCL 1.075 
Формат и спецификации свидетельств членов летных экипажей 

(Смотри приложение 1 к JAR-FCL 1.075)

Свидетельство члена летного экипажа, выданное государством-членом JAA  в соответствии с JAR-FCL, должно соответствовать следующим спецификациям.

(a) 
Содержание. Номера пунктов должны всегда печататься вместе с названиями пунктов. Стандартный формат свидетельства JAA приведен в приложении 1 к JAR-FCL 1.075. Пункты с I по XI  являются “постоянными”  и пункты с XII по XIV являются “непостоянными”, которые могут содержаться в отдельной или прилагаемой части основной формы. Любая отдельная или прилагаемая часть должна быть четко идентифицирована как часть свидетельства.

(1)
Постоянные пункты
(I)
Государство выдачи свидетельства.

(II)
Наименование свидетельства.

(III)  
Серийный номер, начинающийся почтовым индексом государства выдачи свидетельства и продолжающийся числовым и/или буквенным кодом арабскими цифрами и латинским шрифтом.

(IV)  
Имя владельца (буквами латинского алфавита, если в национальном языке используется другой алфавит).

(V)
Адрес владельца.

(VI) 
Гражданство владельца.

(VII) 
Подпись владельца.

(VIII) 
Наименование полномочного органа и, где это необходимо, условия, на которых выдано свидетельство.

(IX) 
Отметка, касающаяся срока действия и разрешения на предоставленные права.

(X)
Подпись должностного лица, выдавшего свидетельство, и дата выдачи.

(XI)     Печать или штамп САА.

(2)
Непостоянные пункты
(XII) 
Квалификационные допуски - класс, тип, инструкторский допуск и т.п. со сроком действия. Права на ведение радиосвязи могут быть указаны в свидетельстве или в отдельном сертификате.

(XIII) Примечания, то есть специальные отметки, касающиеся ограничений, и отметки о предоставляемых правах.

(XIV) 
Любые другие сведения, требуемые САА.

(b) 
Материал. Бумага или другой используемый материал должны предотвращать или делать легко определяемыми любые исправления или подтирки. Любые внесения или удаления данных должны быть четко санкционированы САА.

(с) 
Цвет. В соответствии с JAR-FCL, для свидетельств пилотов должен использоваться материал белого цвета.

(d) 
Язык. Свидетельства выпускаются на национальном и английском языках, а также на любом другом языке по усмотрению САА.

JAR-FCL 1.080 
Учет летного времени




(Смотри IEM FCL 1.080)

(а) 
Информация о всех полетах, выполненных в качестве пилота, должна вноситься в виде достоверных данных в рабочую книжку, имеющую формат, приемлемый для САА (смотри IEM FCL 1.080). Информация о полетах, выполненных в соответствии с JAR-OPS 1, может сохраняться Эксплуатантом в приемлемом компьютерном формате. В этом случае Эксплуатант должен вести учет всех полетов, выполненных пилотом, включая подготовку по различиям и ознакомительную подготовку. Информация должна быть доступной по запросу соответствующего члена летного экипажа.

(b) 
Учетные записи должны содержать следующую информацию:

(1) Информацию о владельце:

Фамилия и адрес

(2) Для каждого полета:

(i) Фамилия PIC
(ii) Дата (день, месяц, год) полета

(iii) Место и время вылета и прибытия (время (UTC) – блок)

(iv) Тип (изготовитель самолета, модель и вариант) и регистрация самолета

(v) Однодвигательный (SE), многодвигательный (ME)

(vi) Общее время полета

(vii) Суммарный общий налет

(3) Для каждого занятия на летном тренажере или FNPT:

(i) Тип и квалификационный номер учебной организации

(ii) Вид подготовки

(iii) Дата (день/месяц/год)

(iv) Общее время занятия

(v) Суммарное общее время

(4) Функции, выполняемые пилотом:

(i) PIC (включая самостоятельный налет, налет в качестве SPIC, PICUS)

(ii) Второй пилот

(iii) Полет с инструктором

(iv) Летный инструктор/Летный экзаменатор

(v) Колонка для примечаний должна содержать информацию о выполнении особых функций, например SPIC, PICUS, выполнение полетов по приборам* и т.п.

* Пилот может включить во время выполнения полетов по приборам только то время, в течении которого он управляет самолетом исключительно по приборам в фактических или имитируемых условиях для полетов по приборам.

(5) Эксплуатационные условия

(i) Ночь

(ii) ППП

(с) Учет времени

(1) Налет в качестве PIC
(i) Владелец свидетельства может учитывать в налет в качестве PIC все летное время, в течении которого он является PIC.

(ii) Кандидат на получение или владелец свидетельства пилота может учитывать в налет в качестве PIC все время самостоятельного налета и летное время в качестве PIC-стажера при условии, что время в качестве SPIC подтверждено подписью инструктора.

(iii) Владелец квалификационного допуска инструктора может учитывать в налет в качестве PIC все летное время, в течении которого он выполняет функции инструктора на самолете.

(iv) Владелец разрешения экзаменатора может учитывать в налет в качестве PIC все летное время, в течении которого он занимает рабочее место пилота и выполняет функции экзаменатора на самолете.

(v) Второй пилот, выполняющий функции PIC под контролем командира на самолете, на котором требуется наличие более одного пилота в соответствии с  сертификатом типа самолета или требованиями JAR-OPS, при условии, что такое время в качестве PIC под контролем (смотри (с)(5)) подтверждено подписью командира.

(vi) Если владелец свидетельства выполняет несколько полетов в один и тот же день, возвращаясь в каждом случае в то же место вылета, и интервал между последовательными полетами не превышает тридцати минут, то такая серия полетов должна оформляться единственной записью.

(2) Налет в качестве второго пилота

Владелец свидетельства пилота, занимающий рабочее место пилота в качестве второго пилота, может учитывать все летное время в налет в качестве второго пилота на самолете, на котором требуется наличие более одного пилота в соответствии с сертификатом типа самолета или правилами, в соответствии с которыми выполняется полет.

(3) Налет в качестве сменяющего второго пилота

Пилот, выполняющий функции сменяющего второго пилота, может учитывать весь налет в качестве второго пилота, когда он занимает рабочее место пилота.

(4) Время летной подготовки

Все время, учтенное кандидатом для получения свидетельства или квалификационного допуска в качестве времени летной подготовки, летной подготовки для полетов по приборам, наземной тренировки по приборам и т.п., должно быть заверено соответственно квалифицированным и/или уполномоченным инструктором, проводившим данную подготовку.

(5) PICUS (PIC под контролем)


При условии, что метод контроля является приемлемым для САА, второй пилот может учитывать в налет в качестве PIC время, в течение которого он выполнял функции  PICUS, когда все обязанности и функции PIC в этом полете были выполнены таким образом, что вмешательство PIC в интересах безопасности не потребовалось.

(d) 
Представление учетных записей по летному времени

(1)
Владелец свидетельства или пилот-стажер должен без чрезмерной задержки представить учетные записи по своему летному времени для инспекции по запросу уполномоченного представителя САА.

(2)
Пилот-стажер должен иметь при себе свою летную книжку с внесенным в нее летным временем при выполнении самостоятельных полетов по маршруту в качестве подтверждения требуемых инструкторских разрешений.

Приложение 1 к JAR-FCL 1.005

Минимальные требования для выдачи свидетельства/разрешения JAR-FCL на основе национального свидетельства/разрешения, выданного в государстве-члене JAA.

(Смотри JAR-FCL 1.005(b)(3)) 

(Смотри AMC FCL 1.005 & 1.015)

1
Свидетельства пилотов

Свидетельство пилота, выданное государством-членом JAA в соответствии с национальными требованиями этого государства, может быть заменено на свидетельство JAR-FCL при соответствующих условиях. Для замены, держатель свидетельства должен:

(a) 
(i) 
выполнить как профессиональную проверку требования по продлению квалификационных допусков типа/класса, IR, если применимо, в объеме требований JAR-FCL 1.245(b)(1)(i),  JAR-FCL 1.245(с)(1)(i) или 1.245(с)(2) в соответствии с правами имеющегося свидетельства;

(ii) 
только для PPL, выполнить профессиональную проверку в соответствии с приложением 2 к JAR-FCL 1.135;

(b)       (i)
для ATPL и CPL, продемонстрировать САА, что были получены знания по соответствующим частям JAR-OPS 1 и JAR-FCL (смотри AMC FCL 1.005 и 1.015);

(ii)
только для PPL, продемонстрировать САА, что были получены знания по соответствующим частям требований JAA (смотри AMC FCL 1.125);

(с) 
продемонстрировать знание английского языка в соответствии с JAR-FCL 1.200 при наличии квалификационного допуска  для полетов по приборам;

(d) 
соответствовать требованиям, касающимся  предыдущего опыта, и каким-либо дополнительным требованиям, содержащимся в таблице, приведенной ниже:

	Национальное

свидетельство
	Общий

налет
	Какие-либо дополнительные требования  JAA
	Получаемое свидетельство JAR-FCL и условия (если применимо)
	Выполнение условий
	

	(1)
	(2)
	(3)
	(4)
	(5)
	

	ATPL-A
	>1500 ч. в качестве PIC на многопи-лотных самолетах
	нет
	ATPL-A
	Не применимо
	а

	ATPL-A
	>1500 ч. на много-пилотных самоле-тах
	нет
	как в (с)(4)
	как в (с)(5)
	b

	ATPL-A
	>500 ч. на много-пилотных самоле-тах
	продемонстрировать САА знания по планированию полетов и летным характе-ристикам в соответствии с AMC FCL 1.470 (а)
	ATPL-A с квалифи-кационным допуском типа в качестве 2-го пилота
	Продемонстрировать способность действо-вать в качестве PIC в соответ-ствии с прило-жением 2 к JAR-FCL 1.240
	с

	CPL/IR и сдавший теоретический экзамен по курсу ATPL ИКАО в государстве-члене JAA, выдавшем свидетельство
	>500 ч. на много-пилотных самоле-тах
	(i) продемонстрировать САА знания по планированию полетов и летным характе-ристикам в соответствии с AMC FCL 1.470 

(ii) соответствовать осталь-ным требованиям JAR-FCL 1.250(a)(1) и (2)
	CPL/IR с зачетом теоретических знаний по курсу ATPL JAR-FCL  
	Не применимо
	d


	(1)
	(2)
	(3)
	(4)
	(5)
	

	CPL/IR-A
	>500 ч. на многопилотных самолетах
	(i)пройти экзамен по теорети-ческим знаниям JAR-FCL ATPL в государстве-члене JAA, выдавшем свидетельство*

(ii) ) соответствовать осталь-ным требованиям JAR-FCL 1.250(a)(1) и (2)
	CPL/IR с зачетом те-оретических знаний по курсу JAR-FCL ATPL
	Не применимо
	е

	CPL/IR-A
	>500 ч. в качестве PIC на однопилот-ных самолетах
	нет
	CPL/IR с квалифика-ционными допусками типа/класса, ограни-ченными однопилот-ными самолетами
	получение квалифика-ционного допуска типа многопилотного самолета в соответ-ствии с JAR-FCL 1.240
	f

	CPL/IR-A
	<500 ч. в качестве PIC на однопилот-ных самолетах
	продемонстрировать САА знания по планированию полетов и летным характе-ристикам в соответствии с AMC FCL 1.470 (b) и (c)
	как в (4)(f)
	
	g

	CPL-A
	>500 ч. в качестве PIC на однопилот-ных самолетах
	нет
	CPL/IR с квалифика-ционными допусками типа/класса, ограни-ченными однопилот-ными самолетами
	
	h

	CPL-A
	<500 ч. в качестве PIC на однопилот-ных самолетах
	как в (3) (g)
	как в (4) (h)
	
	i

	PPL/IR-A
	75 часов по ППП
	ночная подготовка, если право на выполнение ночных полетов не включено в IR
	PPL/IR(A) (IR  огра-ниченный для PPL)
	продемонстрировать САА знания летных характе-ристик и планирования в соответствии с AMC FCL 1.470(c)
	j

	PPL-A
	75 часов на самолетах
	продемонстрировать приме-нение радионавигационных средств
	PPL(A)
	
	k


*Владельцам СPL, уже имеющим квалификационный допуск многопилотного типа самолета, не требуется сдачи экзаменов по теоретическим дисциплинам для ATPL, пока они продолжают выполнять полеты на том же типе самолета, но им не засчитывается теоретическая подготовка ATPL для получения свидетельства JAR-FCL. Если им необходим квалификационный допуск для другого типа многопилотного самолета, они должны выполнить условия, указанные в колонке (3), строке (е) (i) приведенной выше таблицы.

2 
Замена инструкторских допусков

	Национальный квали-фикационный допуск , разрешение или права 
	Опыт
	Какие-либо дополнительные требования  JAA
	Получаемый квалификационный допуск  JAA

	(1)
	(2)
	(3)
	(4)

	FI(A)/IRI(A)/TRI(A), CRI(A)
	согласно требований JAR-FCL, относящихся к соответствующему квалификационному  допуску 
	продемонстрировать знания соот-ветствующих частей JAR-FCL и JAR-OPS, как указано в AMC FCL 1.005 и 1.015
	FI(A)/IRI(A)/TRI(A)/ CRI(A)


3 Допуск инструктора летного тренажера (SFI)

Допуск SFI, выданный государством-членом JAA в соответствии с национальными требованиями этого государства, может быть заменен на допуск JAR-FCL при условии, что владелец допуска соответствует требованиям к опыту и каким-либо дополнительным требованиям, указанным в таблице ниже:

	Национальный допуск
	Опыт
	Какие-либо дополнительные требования JAA
	Получаемый допуск JAA

	(1)
	(2)
	(3)
	(4)

	SFI
	>1500 ч. в качестве пилота многопилотного самолета (MPA) 
	(i) владел или владеет свидетельством профессионального пилота, выданным государством-членом JAA, или свидетельством, полученным не в соответствии с JAR-FCL, приемлемым для САА;

(ii) закончил курс тренажерной подготовки для получения квалифи-кационного допуска соответствующего типа, включая курс по взаимодействию в экипаже (МСС)
	SFI

	SFI
	3-летний свежий опыт в качестве SFI, приемлемый для САА
	закончил тренажерную часть соот-ветствующего курса подготовки для квалификационного допуска типа, включая МСС
	SFI


Этот допуск выдается максимум на 3-х летний период. Дальнейшее продление допуска осуществляется в соответствии с требованиями JAR-FCL 1.415.

Приложение 1 к JAR-FCL 1.015

Минимальные требования для признания действительности свидетельств пилотов, выданных государствами не членами JAA.

(Смотри JAR-FCL 1.015)

1 
Минимальные требования для подтверждения действительности государством-членом JAA свидетельства пилота, выданного государством-не членом JAA, определены ниже.

Свидетельства пилотов для коммерческих авиаперевозок и другой профессиональной деятельности

2  
Свидетельство пилота, выданное в соответствии с Приложением 1 ИКАО государством не членом JAA, может быть признано действительным на условиях государства-члена JAA для выполнения полетов (кроме инструкторских) на самолетах, зарегистрированных в этом государстве. Для подтверждения действительности такого свидетельства, владелец должен:

(a) 
выполнить, как тест на мастерство, требования JAR-FCL 1.245 по продлению квалификационного допуска типа или класса, относящегося к правам данного  свидетельства;

(b) 
предоставить САА подтверждение, что были получены знания соответствующих частей JAR-OPS и JAR-FCL (смотри AMC FCL 1.005 и 1.015);

(с)
продемонстрировать знания английского языка в соответствии с JAR-FCL 1.200;

(d)    
владеть действительным медицинским сертификатом JAR-FCL 1-го класса;

(е)  
 выполнить какие-либо опубликованные дополнительные требования, которые государство-член JAA сочтет необходимыми; и 

(f)   
соответствовать требованиям к опыту, приведенным в колонке (2) следующей таблицы, выполнение которых необходимо для признания действительности свидетельства с условиями, приведенными в колонке (3):

	Имеющееся свидетельство
	Общий налет
	Разрешенный вид деятельности
	

	(1)
	(2)
	(3)
	

	ATPL (A)
	>1500 ч. в качестве PIC многопилотного самолета
	Коммерческие авиаперевозки на многопилотных самолетах в качестве PIC
	a

	ATPL (A) или CPL (A)/IR*
	>1500 ч. в качестве PIC или 2-го пилота на многопилотных самолетах в соответствии с эксплуатационными требованиями
	Коммерческие авиаперевозки на много-пилотных самолетах в качестве 2-го пилота согласно JAR-OPS
	b

	CPL (A)/IR
	>1000 ч. в качестве PIC в коммерческих авиаперевозках после получения IR
	Коммерческие авиаперевозки на однопилотных самолетах в качестве PIC
	с

	CPL (A)/IR
	>1000 ч. в качестве PIC или 2-го пилота на однопилотных самолетах в соответствии с эксплуатационными требованиями
	Коммерческие авиаперевозки на однопилотных самолетах в качестве 2-го пилота согласно JAR-OPS
	d

	CPL (A)
	>700 ч. на самолетах, не сертифицированных по JAR-22, включая 200 ч. выполнения функций, на которые предусматривается получение разрешения, и 50 ч. в этой роли за последние 12 месяцев
	Выполнение полетов в некоммерческих воздушных перевозках
	е


 
*Владелец CPL/IR многопилотных самолетов до признания действительности свидетельства должен продемонстрировать теоретическую подготовку на уровне ATPL ИКАО. 

Приложение 1 к JAR-FCL 1.055 

Организации летной подготовки для получения свидетельств пилотов и квалификационных допусков (FTO)

(Смотри IEM FCL 1.055)

(Смотри AMC FCL 1.261(c)(2))

ВВЕДЕНИЕ

1 
Организация летной подготовки (FTO) – это организация, укомплектованная персоналом, оснащенная необходимым оборудованием, предлагающая летную  подготовку и/или подготовку на летном тренажере и, при необходимости, теоретическую подготовку по определенным учебным программам.

2   
FTO, намеревающаяся предложить утвержденную подготовку в соответствии с требованиями JAR-FCL, должна получить одобрение САА государства-члена JAA. Такое одобрение будет предоставлено САА при условии, что:

(a) 
основное место деятельности FTO и юридический адрес располагаются в этом государстве-члене JAA;

(b) 
FTO напрямую или посредством контрольного пакета акций находилась и продолжает находиться в собственности государства-члена JAA и/или граждан этого государства;

(с)  
CAA может обеспечить выполнение требований JAR-FCL; и 

(d) 
FTO соответствует всем требованиям JAR-FCL (смотри AMC FCL 1.055 (разрабатывается)).

Это приложение содержит требования к выдаче, продлению и изменению одобрения FTO.

ПОЛУЧЕНИЕ ОДОБРЕНИЯ

3 
FTO, намеренная получить одобрение, должна предоставить САА такие руководства по деятельности и по подготовке, которые требуются в п.п.32. FTO должна установить процедуры, приемлемые для САА, обеспечивающие соответствие всем требованиям JAR-FCL. Процедуры должны включать систему качества внутри FTO для своевременного обнаружения любых недостатков и выполнения корректирующих действий. После рассмотрения заявки FTO должна быть проверена на предмет соответствия требованиям, изложенным в этом приложении. После получения удовлетворительных результатов проверки, выдается первоначальное одобрение FTO сроком на один год. Продление одобрения осуществляется на срок до трех лет.

4 
Все программы подготовки должны быть утверждены (смотри IEM FCL 1.055 (разрабатывается)).

5 
САА должна контролировать стандарты учебных курсов и выборочно учебные полеты с курсантами. В течение таких визитов должен быть получен доступ к учетной информации, техническим журналам, лекциям,  брифингам и любым другим материалам. Копия отчета о визите предоставляется в FTO.

6 
Одобрение будет изменено, приостановлено или отменено САА, если какие-либо требования или стандарты перестают выполняться на минимальном одобренном уровне.

7 
Если FTO намеревается внести изменения в утвержденную программу,  в свою деятельность или в учебные руководства, то должно быть получено одобрение САА до начала внедрения этих изменений. FTO не должно сообщать САА о незначительных изменениях в повседневной деятельности. При возникновении любых сомнений относительно значимости предполагаемых изменений должна быть получена консультация САА.

8 
FTO может заключать договора по подготовке с другими учебными организациями или использовать другие базовые аэродромы, что должно стать предметом одобрения САА. 

ФИНАНСОВЫЕ РЕСУРСЫ

9 
FTO должна доказать САА, что обладает достаточными ассигнованиями для ведения летной подготовки в соответствии с одобренными стандартами (смотри IEM FCL 1.055).

УПРАВЛЕНИЕ И УКОМПЛЕКТОВАННОСТЬ ПЕРСОНАЛОМ

10 
Структура управления должна обеспечить контроль всех видов персонала лицами, имеющими опыт и качества, необходимые для обеспечения поддержания высоких стандартов. Информация о структуре управления с указанием индивидуальных обязанностей должна содержаться в Руководстве по деятельности FTO.

11 
FTO должна доказать САА, что имеет требуемое количество квалифицированного и компетентного персонала. Для ведения комплексных учебных курсов должны быть заняты полный рабочий день три человека из штата на следующих должностях: 

Руководитель подготовки (HT)

Главный летный инструктор (CFI)

Главный наземный инструктор (CGI)

Для модульных программ подготовки эти позиции могут быть объединены и выполняться одним или двумя лицами, работающими на постоянной или непостоянной основе в зависимости от объема предлагаемой подготовки. По крайней мере один человек из имеющегося персонала должен работать на постоянной основе.

12 
Количество инструкторов, работающих на непостоянной основе, должно быть приемлемым для САА в соответствии с объемом предлагаемой подготовки.

13 
Количество курсантов, приходящееся на одного летного инструктора, исключая руководителя подготовки, не должно обычно превышать 6 человек. Количество курсантов в группе во время наземной подготовки по предметам, требующим высокой степени контроля или практической отработки, не должно обычно превышать 12 человек.

РУКОВОДИТЕЛЬ  ПОДГОТОВКИ 

14 
Руководитель подготовки несет общую ответственность за обеспечение удовлетворительной интеграции летной, тренажерной и теоретической подготовки и контроль уровня усвояемости навыков и знаний каждым курсантом. Он должен иметь большой опыт ведения подготовки для получения свидетельств профессиональных пилотов в качестве летного инструктора и обладать хорошими организаторскими способностями. Руководитель подготовки должен в текущее время или в течение трех лет, предшествующих первоначальному назначению его в этом качестве, владеть профессиональным свидетельством пилота и квалификационным (квалификационными) допуском (допусками), полученными в соответствии с Приложением 1 ИКАО, имеющими отношение к ведению курсов летной подготовки.

ГЛАВНЫЙ ЛЕТНЫЙ ИНСТРУКТОР

15 
Главный летный инструктор должен отвечать за контроль летных инструкторов и инструкторов тренажеров и за стандартизацию всей летной и тренажерной подготовки. Он должен:

(a) 
владеть наивысшим свидетельством профессионального пилота, соответствующим проводимым курсам летной подготовки;

(b) 
владеть квалификационным допуском (допусками), соответствующим проводимым курсам летной подготовки;

(с) 
владеть квалификационным допуском летного инструктора хотя бы по одному из типов самолетов, используемых для подготовки; и 

(d) 
иметь налет 1000 часов в качестве PIC и, кроме того, минимум 1000 часов выполнения инструкторских функций, соответствующих проводимым курсам летной подготовки, из которых 200 часов могут быть временем наземной тренировки по приборам.

ИНСТРУКТОРЫ, КРОМЕ ИНСТРУКТОРОВ ЛЕТНЫХ ТРЕНАЖЕРОВ

16 
Инструкторы должны владеть:

(a) свидетельством профессионального пилота и квалификационным допуском (допусками), соответствующим курсам летной подготовки, для ведения которых они назначены;

(b) квалификационным допуском инструктора, соответствующим осуществляемой части программы подготовки, например, квалификационным допуском инструктора полетов по приборам, летного инструктора, инструктора типа/класса самолета соответственно; или 

(c) разрешением САА на ведение определенной подготовки в FTO (смотри JAR-FCL 1.300).

17 
Максимальное летное время, максимальное рабочее время и минимальное время отдыха между выполнением инструкторских обязанностей должны быть приемлемыми для САА.

ИНСТРУКТОРЫ ЛЕТНОГО ТРЕНАЖЕРА

18 
Для выполнения обязанностей по летной подготовке на FTD или FNPT I инструкторы должны владеть в текущее время или ранее быть держателями свидетельств профессиональных пилотов и квалификационного допуска (допусков), соответствующего курсу подготовки, для ведения которого они назначены, и иметь предшествующий опыт инструкторской работы, за исключением SFI, имеющих допуск в соответствии с п.п.3 Приложения 1 к JAR-FCL 1.005. Для выполнения обязанностей по летной подготовке на  летном тренажере и/или FNPT II инструкторы должны владеть квалификационным допуском летного инструктора или квалификационным допуском инструктора типа самолета, или допуском к инструкторской работе на комплексном пилотажном тренажере.

СТАРШИЙ НАЗЕМНЫЙ ИНСТРУКТОР (CGI)

19 
Старший наземный инструктор должен отвечать за контроль всех наземных инструкторов и стандартизацию всей теоретической подготовки. Он должен иметь практическую авиационную подготовку и пройти курс изучения методов преподавательской работы или иметь большой предыдущий опыт преподавания теоретических программ.

ПРЕПОДАВАТЕЛИ ТЕОРЕТИЧЕСКИХ ДИСЦИПЛИН

20 
Наземные инструкторы по предметам, изучение и сдача экзаменов по которым требуется для получения свидетельства и квалификационного допуска для полетов по приборам (самолет), должны до своего назначения иметь соответствующий авиационный опыт и подтвердить свою компетентность путем проведения контрольной лекции, основанной на материалах, разработанных ими для дисциплин, которые они преподают.

УЧЕТНЫЕ ЗАПИСИ

21 
FTO должна вести и сохранять следующие учетные записи в течение не менее 5 лет, используя соответствующий административный персонал:

(a) 
информацию о наземной, летной и тренажерной подготовке, полученной каждым курсантом;

(b) 
подробные и регулярные отчеты инструкторов о ходе учебного процесса, включая оценки и регулярные летные проверки и теоретические экзамены; и

(c) 
личные данные, например,  даты истечения сроков действия медицинских сертификатов, квалификационных отметок и т.п.

22 
Форма учетных записей по подготовке курсантов должна быть точно определена в Руководстве по подготовке.

23 
FTO должна представить учетные записи и отчеты по подготовке по  требованию САА.

ПРОГРАММА ПОДГОТОВКИ

24 
Программа подготовки должна быть разработана для каждого типа, предложенного к изучению. Эта программа должна включать распределение летной и теоретической подготовки как в еженедельном, так и в поэтапном представлении,  перечень стандартных упражнений и краткое изложение программы. Тренажерная и теоретическая подготовка должны быть распределены по этапам таким способом, чтобы обеспечить курсантам возможность применить полученные знания при выполнении летных упражнений. Следует установить такой порядок, чтобы проблемы, возникшие в процессе подготовки, могли быть устранены в течение дальнейшей подготовки. Содержание и последовательность программы подготовки должны быть приемлемыми САА.

УЧЕБНЫЕ САМОЛЕТЫ

25 
Должен быть обеспечен требуемый парк учебных самолетов, соответствующий курсам подготовки. Каждый самолет должен быть оборудован двойными органами управления для использования инструктором и курсантом. Накладные органы управления не должны применяться. Парк самолетов в соответствии с программами подготовки должен включать самолет(самолеты), пригодный (пригодные) для демонстрации сваливания и методов предотвращения штопора, и самолет(самолеты), оснащенный оборудованием для имитации приборных метеоусловий.

26 
Для учебных целей должны использоваться только самолеты, одобренные САА для этих целей. 

АЭРОДРОМЫ

27 
Базовый аэродром и любой запасной базовый аэродром, на которых проводится летная подготовка, должен иметь по крайней мере следующие средства:

(а) 
по крайней мере одну ВПП или зону взлета, которые позволяют учебным самолетам выполнять нормальный взлет или посадку с максимально разрешенными взлетной или посадочной массами соответственно 

(i) 
при слабом ветре (не более четырех узлов) и температурах, соответствующих среднему значению температуры самого жаркого месяца в районе выполнения полетов,

(ii)   
с шириной зоны свободной от препятствий по курсу взлета как минимум 50 футов, 

(iii) 
с работой силовой установки, посадочных устройств (шасси) и механизации (если используется) на режимах, рекомендуемых изготовителем, и

(iv) 
с плавным переходом от момента отрыва к требуемому значению скорости набора без специальных методов и навыков пилотирования;

(b) указатель направления ветра, видимый на уровне земли с любого конца каждой взлетной полосы;

(c) стационарные электрические огни взлетной полосы, если используется для ночной подготовки; и

(d) управление воздушным движением кроме случаев, когда с одобрения САА требования к подготовке могут быть безопасно выполнены с помощью других средств воздушной/наземной связи.

ПОМЕЩЕНИЯ, НЕОБХОДИМЫЕ ДЛЯ ОБЕСПЕЧЕНИЯ ПОЛЕТОВ

28 
Следующие помещения должны быть в наличии:

(a)
Командный пункт со средствами управления полетами.

(b)
Кабинет планирования полетов со следующими средствами:

-
соответствующими действующими картами и схемами

-
текущей информацией САИ

-
текущей метеорологической информацией

-
связью с УВД и командным пунктом

-
картами, отображающими стандартные маршруты полетов

-
картами, отображающими текущие запретные, опасные и ограниченные зоны

-
любым другим материалом, связанным с безопасностью полетов.

(с)   Помещение для брифинга.

(d)  Офисы для контролирующего персонала и помещения, позволяющие летным инструкторам составлять отчетов о работе курсантов, вести учетные записи и т.п. 

(е)   Комната (комнаты) отдыха для инструкторов и курсантов.

СРЕДСТВА ТЕОРЕТИЧЕСКОЙ ПОДГОТОВКИ 

29 
Должны быть в наличии следующие средства для теоретической подготовки:

(a)
Помещения для теоретических занятий, соответствующее текущему количеству курсантов.

(b) 
Подходящее демонстрационное оборудование для облегчения усвоения теоретических знаний.

(с)  
Радиотелефонные средства для подготовки и тестирования.

(d)  
Библиотека, содержащая материалы по всему объему программ подготовки.

(е)  
Офисы для инструкторского персонала.

ТРЕБОВАНИЯ К АБИТУРИЕНТАМ 

30 
Курсант, принятый для прохождения подготовки, должен обладать медицинским сертификатом, соответствующим свидетельству, на получение которого он претендует, и должен соответствовать начальным требованиям, установленным FTO и одобренным САА.

РУКОВОДСТВО ПО ПОДГОТОВКЕ И РУКОВОДСТВО ПО ДЕЯТЕЛЬНОСТИ FTO 

31 
FTO должна подготовить и выполнять Руководство по подготовке и Руководство по деятельности, содержащие информацию и инструкции,  позволяющие персоналу выполнять их обязанности и руководить курсантами в соответствии с требованиям курса. Информация, содержащаяся в Руководстве по подготовке, Руководстве по деятельности и одобренной документации FTO должна быть доступной для персонала и, если необходимо, для курсантов. Должна быть установлена процедура внесения изменений и контроля за ними.

32 
Руководства по подготовке должны устанавливать стандарты, предметы и  цели для каждой стадии подготовки, которые должны выполняться курсантами.

33 
Руководство по деятельности должно содержать соответствующую информацию для конкретных групп персонала, например, летных инструкторов, инструкторов тренажеров, наземных инструкторов, эксплуатационного и обслуживающего персонала и т.п.

РУКОВОДСТВА ПО ПОДГОТОВКЕ
34 
Руководства по подготовке, используемые в FTO, проводящей одобренный комплексный или модульный курс летной подготовки, должны содержать следующее:

Часть 1 – Учебный план

	Цель курса (ATP, CPL/IR, CPL соответственно)
Предварительные требо-вания

Кредит предыдущего опыта

Учебные программы

Ежедневное и ежене-дельное расписание для каждой программы

Программа подготовки

Учетные записи по подготовке

Подготовка по безопас-ности полетов

Проверки и экзамены

Эффективность подго-товки

Стандарты и уровень готовности на разных этапах


	Указание того, что курсанты должны выполнять в результате подготовки, уровень выполнения, и обязательные требования, которые должны быть соблюдены.

Минимальный возраст, требования к образованию (включая знание языка), медицинские требования.

Какие-либо индивидуальные государственные требования.

Должен быть получен от САА до начала прохождения программы

Программа летной подготовки (однодвигательный самолет), программа летной подготовки (многодвигательный самолет), программа подготовки на комплексном пилотажном тренажере и программа теоретической подготовки.

Порядок проведения курса и интеграция времени занятий

Общий порядок ежедневных и еженедельных занятий по летной, наземной и тренажерной подготовке.

Ограничения по плохой погоде.

Ограничения времени подготовки (летной, тренажерной, теоретической) курсантов, например, в день/неделю/месяц.

Ограничения рабочего времени курсантов.

Продолжительность полетов с инструктором и самостоятельных полетов на разных этапах.

Максимальное летное время в день/ночь; максимальное количество учебных полетов в день/ночь.

Минимальное время отдыха между рабочими периодами.

Правила хранения учетных записей и документов.

Учет посещаемости.

Форма ведения учетных записей.

Лица, ответственные за проверку учетных записей и летных книжек курсантов.

Характер и частота проверок записей.

Стандартизация учетных записей.

Правила ведения летных книжек.

Личная ответственность. 

Необходимые упражнения.

Тренировка по действиям в аварийной ситуации (частота).

Проверки с инструктором (частота на различных этапах). 

Требования перед первым самостоятельным дневным/ ночным полетом/ведением навигации и т.п.

Летные

(а) Текущие проверки 

(a) Квалификационные проверки

Теоретические

(а) Текущие проверки

(b) Квалификационные экзамены

Допуск к тестированию.

Правила, касающиеся дополнительной подготовки перед повторным тестированием.

Отчеты и учетные записи по тестированию.

Процедуры по подготовке экзаменационных листов, типы вопросов и оценок, стандарты для получения оценки “сдал”.         

Процедуры по анализу и пересмотру вопроса и замене экзаменационных листов при необходимости.

Процедуры по пересдаче экзамена.

Личная ответственность.

Общая оценка.

Связь между разделами.

Определение неудовлетворительной успеваемости (отдельных курсантов). Действия по исправлению неудовлетворительной успеваемости.

Процедура по замене инструкторов.

Максимальное количество замен инструктора на одного курсанта.

Система внутренней обратной связи для определения несовершенства подготовки.

Процедура по временному отстранению курсанта от подготовки.

Правила внутреннего распорядка.

Отчетность и документация.

Личная ответственность.

Стандартизация.

Требования и процедуры по стандартизации.

Применимость критериев тестирования.


Часть 2 – Брифинг и упражнения в воздухе

	Упражнения в воздухе

Контрольный лист упраж-нения в воздухе

Структура курса – этапы подготовки

Структура курса – инте-грация программ подго-товки

Успеваемость курсантов

Методы подготовки

Текущие проверки

Словарь терминов

Приложения


	Подробное описание всех выполняемых в воздухе упражнений, составленное в порядке выполнения с заголовками и подзаголовками. Оно обычно должно быть таким же, как и описание упражнений в воздухе для получения квалификационного допуска летного инструктора.

Сокращенный список указанных выше упражнений, состоящий только из заголовков и подзаголовков для быстрого к ним обращения и выполненный предпочтительно в форме карточки для облегчения его ежедневного использования летными инструкторами.

Указание того, как курс будет разбит на этапы, как и в каком порядке упражнения в воздухе будут распределены по этапам для обеспечения их выполнения в наиболее подходящей последовательности, и с какой частотой должны повторяться наиболее необходимые (аварийные) упражнения. Также должно быть указано время подготовки по каждому этапу и группе упражнений в пределах каждого этапа, а также рубежи проведения текущего контроля и т.п.

Способ интеграции теоретической, тренажерной и летной подготовки для того, чтобы курсанты во время летной подготовки смогли применить знания, полученные в течение соответствующей теоретической и тренажерной подготовки.

Требование к успеваемости курсантов, включая краткие указания того, что курсант должен быть способным выполнить, а также уровень профессионализма, который он должен достичь при переходе с одного этапа летных упражнений к следующему. Включает минимальные требования к опыту (в летных часах), удовлетворительное выполнение упражнений и т.п., что необходимо перед выполнением важных упражнений, например, ночных полетов.

Требования FTO, особенно в отношении пред- и послеполетных брифингов, программ подготовки, разрешений для выполнения самостоятельных полетов и т.п.

Указания для экзаменующего персонала, касающиеся проведения и документального оформления всего текущего контроля.

Определения важных терминов при необходимости.

Формы отчетов по текущему контролю.

Формы отчетов по квалификационным тестам.

Сертификаты FTO по налету, компетентности и т.п. при необходимости.


Часть 3 – Тренажерная подготовка

Общая структура как в части 2.

Часть 4 – Теоретическая подготовка

Общая структура как в части 2, но с детализацией и целями каждого предмета. Индивидуальные планы занятий, содержащие упоминание о средствах подготовки, доступных к использованию. 

РУКОВОДСТВА ПО ДЕЯТЕЛЬНОСТИ FTO
35 
Руководства по деятельности, используемые в FTO, проводящем утвержденные комплексные или модульные курсы летной подготовки, должны содержать следующее:

(a)
Руководство по деятельности (общие положения)

-
Перечень всех томов Руководства по деятельности

-
Администрация (функции и управление)

-
Обязанности (всего управленческого и административного персонала)

-
Правила внутреннего распорядка для курсантов и дисциплинарные меры

-
Одобрение/разрешение полетов

- 
Подготовка летной программы (ограничение количества самолетов в плохих погодных условиях)

-
Управление самолетом - обязанности PIC
-
Перевозка пассажиров

-
Бортовая документация

-
Хранение документов

-
Учетные записи по квалификации экипажа (свидетельства и квалификационные допуски)

-
Продление (медицинских сертификатов и квалификационных допусков)

· Ограничения рабочего и летного времени (летных инструкторов)

-
Ограничения рабочего и летного времени (курсантов)

-
Время отдыха (летных инструкторов)

-
Время отдыха (курсантов)

-
Летные книжки

-
Планирование полетов (общие положения)

-      
Безопасность (общие положения) - оборудование,  радиопрослушивание речевой информации, опасности, авиационные происшествия и инциденты (включая донесения), страхующие пилоты и т.п..

(b)
Руководство по деятельности (техническое)

· Техническое описание самолета

· Обслуживание самолета (включая контрольные перечни, ограничения, техническое обслуживание, технические журналы согласно соответствующих JARов и т.п.)

· Аварийные процедуры

· Радио и радионавигационные средства

· Допустимые неисправности

 
(c)
Руководство по деятельности (полеты по маршруту)

-
Выполнение (законодательство, взлет, полет по маршруту, посадка и т.п.)

-
Планирование полета (расчет количества топлива, масла, минимальная безопасная высота, навигационное оборудование и т.п..)

-
Загрузка (загрузочные ведомости, масса, центровка, ограничения)

-
Минимумы (летных инструкторов)

-
Минимумы (курсантов - на различных этапах подготовки)

-
Учебные маршруты/зоны

(d)
Руководство по деятельности (подготовка персонала)

-
Назначения лиц, ответственных за стандарты/компетенцию летного персонала

· Начальная подготовка

· Повторная подготовка

· Профессиональные проверки

-
Повышение квалификации

· Стандарты оценки подготовки персонала FTO
Приложение 2 к JAR-FCL 1.055

Организации по обучению для получения квалификационных допусков типов самолетов только владельцев свидетельств пилотов (TRTO)

(Cмотри также JAR-FCL 1.261(d) для одобрения курсов)

(Смотри IEM FCL 1.055)

(Смотри AMC FCL 1.261(c)(2))

ВВЕДЕНИЕ

1 
TRTO – это организация, укомплектованная персоналом, оснащенная необходимым оборудованием, предлагающая подготовку для получения квалификационного допуска типа и/или подготовку по взаимодействию в экипаже, и/или летную подготовку на летном тренажере и, если применимо, теоретическую подготовку по определенным учебным программам.

2 
TRTO, желающая предложить одобренную подготовку в соответствии с требованиями JAR-FCL, должна получить одобрение САА государства-члена JAA. Такое одобрение будет предоставлено САА при условии, что:

(a) 
основное место деятельности TRTO и юридический адрес располагаются в этом государстве-члене JAA;

(b) 
TRTO напрямую или посредством контрольного пакета акций находилась и продолжает находиться в собственности государства-члена JAA и/или граждан этого государства;

(с) 
САА может обеспечить выполнение требований JAR-FCL; и 

(d) 
TRTO соответствует всем требованиям JAR-FCL (смотри AMC FCL 1.055 (разрабатывается)).

Это приложение содержит требования по выдаче, продлению и изменению разрешения TRTO.

ПОЛУЧЕНИЕ РАЗРЕШЕНИЯ

3 
TRTO, намеренная получить разрешение, должна предоставить САА такие руководства по деятельности и руководства по подготовке, включая систему качества и описания программ подготовки, которые требуются в п.п.16, 25-27. После рассмотрения заявки TRTO должна быть проверена на предмет соответствия требованиям, изложенным в этом приложении. После получения удовлетворительных результатов проверки, выдается первоначальное одобрение TRTO сроком на один год, продление разрешения может предоставляться на срок до трех лет.

4 
Все программы подготовки должны быть утверждены (смотри IEM FCL 1.055 (разрабатывается)).

5 
Одобрение будет изменено, приостановлено или отменено САА, если какие-либо требования или стандарты перестают выполняться на минимальном одобренном уровне.

6 
Если TRTO намеревается внести изменения в одобренный курс или в свою деятельность, или в учебные руководства, должно быть получено одобрение САА до начала внедрения этих изменений. TRTO не должна сообщать САА о незначительных изменениях в повседневной деятельности. При возникновении любых сомнений относительно значимости предлагаемых изменений должна быть получена консультация.

7 
TRTO может заключить договора по подготовке с другими учебными организациями или использовать другие базовые аэродромы, что должно стать предметом одобрения САА.

8  
TRTO должна доказать САА, что обладает достаточными ассигнованиями для ведения летной подготовки в соответствии с одобренными стандартами (смотри IEM FCL 1.055).

ИНСПЕКЦИЯ

9 
В дополнение к первоначальной проверке САА будет выполнять обязательные инспекции для определения соответствия TRTO требованиям JARов и положениям разрешения.

10 
В ходе таких визитов должен быть получен доступ к учетной информации, техническим журналам, лекциям,  брифингам и любым другим материалам. Копия отчета о визите будет предоставляться в TRTO.

УПРАВЛЕНИЕ И ПЕРСОНАЛ

11 
Структура управления должна обеспечивать контроль всех видов персонала лицами, имеющими опыт и качества, необходимые для поддержания высоких стандартов. Информация о структуре управления с указанием индивидуальных обязанностей должны содержаться в Руководстве по деятельности TRTO.

12 
Должен быть назначен руководитель подготовки,  приемлемый САА. В его обязанности должно входить обеспечение соответствия TRTO  требованиям JAR-FCL.  В конечном счете руководитель подготовки подотчетен непосредственно САА.

13 
TRTO должна иметь требуемый персонал для выполнения задач подготовки. Обязанности каждого инструктора должны быть определены и документально оформлены.

ИНСТРУКТОР ТИПА

14 
Инструкторы типа (TRI) должны владеть:

(а)
свидетельством профессионального пилота и квалификационным допуском, соответствующими проводимым курсам летной подготовки, для выполнения которых они назначены;

(b) квалификационным допуском инструктора самолета, используемого для курса (курсов) подготовки; или 

(с)
разрешением САА на ведение определенной подготовки в TRTO (смотри JAR-FCL 1.300).

ИНСТРУКТОРЫ ТРЕНАЖЕРА

15 
Для выполнения обязанностей по летной подготовке на FTD инструкторы должны владеть в текущий момент или ранее быть держателями свидетельств профессиональных пилотов и иметь опыт инструкторской работы, соответствующий курсам подготовки, для ведения которых они назначены. Для выполнения обязанностей по подготовке для получения квалификационного допуска типа многопилотного самолета и/или подготовке по взаимодействию в экипаже на летном тренажере и/или FNPT II, инструкторы должны владеть TRI или допуском SFI.

СТАНДАРТЫ ПОДГОТОВКИ 

16 
TRTO должна установить систему, обеспечивающую эффективную работу учебной организации и эффективное выполнение программ подготовки. Система качества должна определить эффективность политики, процедур, и подготовки TRTO.

УЧЕТНЫЕ ЗАПИСИ

17
 TRTO должна вести и сохранять следующие учетные записи в течение не менее 5 лет, используя соответствующий административный персонал:

(а)    
оценки пилотов-стажеров до и в течение курса;

(b)  
информацию о теоретической, летной и тренажерной подготовке, полученной отдельными стажерами; и

(с) 
персональные данные, (даты истечения сроков действия медицинских сертификатов, квалификационных допусков и т.п.), касающиеся персонала TRTO.

18 
Форма учетных записей стажеров должна быть точно определена в Руководстве по подготовке.

19 
TRTO должна представить учетные записи и отчеты по подготовке в соответствии с требованиями САА.

ПРОГРАММА ПОДГОТОВКИ

20 
Программа подготовки должна быть разработана для каждого типа, предложенного к изучению. Эта программа должна включать распределение летной и наземной подготовки как в еженедельном, так и в поэтапном представлении, содержать список стандартных упражнений и краткое изложение программы. Тренажерная и теоретическая подготовка должны быть распределены по этапам таким способом, чтобы обеспечить стажерам возможность применить полученные знания при выполнении летных упражнений. Следует установить такой порядок, чтобы проблемы, возникшие в процессе подготовки, могли быть устранены в течение дальнейшей летной подготовки. 

УЧЕБНЫЕ САМОЛЕТЫ

21 
Каждый самолет должен быть оборудован согласно одобренного курса подготовки, в котором он используется.

ОБОРУДОВАНИЕ ДЛЯ ЛЕТНОЙ ПОДГОТОВКИ

22  
Летные тренажеры, FNPT и FTD должны быть одобрены САА для предлагаемых курсов подготовки.

СРЕДСТВА ПОДГОТОВКИ

23 
Должны быть обеспечены соответствующие средства подготовки.

ТРЕБОВАНИЯ ДЛЯ НАЧАЛА ПОДГОТОВКИ

24 
TRTO должна отвечать за обеспечение того, чтобы стажеры соответствовали как минимум предварительным условиям, необходимым для прохождения подготовки для получения квалификационного допуска типа самолета в соответствии с JAR-FCL 1.250.

РУКОВОДСТВО ПО ПОДГОТОВКЕ И РУКОВОДСТВО ПО ДЕЯТЕЛЬНОСТИ 

25 
TRTO должна подготовить и выполнять руководство по подготовке и руководство по деятельности, содержащие информацию и инструкции,  позволяющие персоналу выполнять их обязанности и осуществлять руководство стажерами в соответствии с требованиям курса. Информация, содержащаяся в руководстве по подготовке, руководстве по деятельности и одобренной документации TRTO должна быть доступной для персонала, а при необходимости и для стажеров. Должна быть установлена процедура внесения изменений и контроля за ними.

26 
Руководство по подготовке должны устанавливать стандарты, предметы и  цели для каждого этапа подготовки, которым должны соответствовать стажеры, включая указания по требованиям для начала каждого курса подготовки. Оно должно содержать информацию, указанную в п.п.34 приложения 1 к JAR-FCL 1.055.

27 
Руководство по деятельности должно содержать соответствующую информацию для конкретных групп персонала, например, TRI, SFI, наземных инструкторов, эксплуатационного и обслуживающего персонала и т.п. и должно содержать информацию, указанную в п.п.35 приложения 1 к JAR-FCL 1.055.

Приложение 1 к JAR-FCL 1.075

Содержание свидетельств членов летного экипажа

ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

1 
Действующее свидетельство и действующий медицинский сертификат должны всегда находиться у пилота при осуществлении им прав свидетельства.

2 
У владельца свидетельства всегда должен быть документ, содержащий фото, для  идентификации владельца.

3 
Какие-либо медицинские отметки (например, об использовании очков и т.п.) должны быть внесены в медицинский сертификат (смотри JAR-FCL часть 3 IEM FCL 3.100) и свидетельство.

4  
В этой подчасти под “CAA” подразумевается САА государства выдачи свидетельства.

СТАНДАРТ ФОРМЫ СВИДЕТЕЛЬСТВА JAA
Титульная страница

	Название и логотип САА 

(на английском и национальном языках)
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JOINT AVIATION AUTHORITIES
(только на английском языке)

Свидетельство члена летного экипажа

(на английском и национальном языках)
Выдана в соответствии со стандартами ИКАО

(на английском и национальном языках)
	Требования

Размер каждой страницы должен быть не менее одной восьмой части формата А4 и не более размера паспорта Европейского Сообщества.


Страница 2

	I
	Государство выдачи
	Требования

Номер свидетельства всегда должен начинаться кодом ООН государства выдачи свидетельства.

Дата должна быть записана в следующем формате: день/месяц/год полностью (например, 21/01/1995).

Адрес – смотри JAR-FCL 1.070.



	III
	Номер свидетельства
	

	IV
	Фамилия и имя владельца
	

	XIV
	Дата (смотри указания) и

Место рождения
	

	V
	Адрес

Улица, город, область, индекс
	

	VI
	Гражданство
	

	VII
	Подпись владельца
	

	VIII
	CAA, выдавшая свидетельство
	

	Х
	Подпись лица, выдавшего свидетельство, и дата
	

	XI
	Печать или штамп САА, выдавшей свидетельство


	


Страница 3

	II
	Название свидетельства, дата первоначальной выдачи, код государства
	Сокращения, применяемые при заполнений свидетельства, должны быть приведены в соответствие с JAR-FCL (например, PPL(H), ATPL(A) и т.п.)

Замена свидетельства должна быть выполнена не позднее 5 лет с даты первоначальной выдачи, указанной в п.п.II.

Точно не оговаривается, какой именно документ, содержащий фотографию, должен быть у владельца свидетельства при осуществлении им прав данного свидетельства, но наличие паспорта при нахождении владельца за пределами государства выдачи свидетельства обычно является достаточным условием.

В п.п.XIII должна быть внесена вся дополнительная информация по лицензированию, требуемая ИКАО, директивами ЕС, указаниями САА или JARами.

	

	IX
	Действительность: это свидетельство должно быть заменено не позже......... Права свидетельства могут осуществляться при наличии у его владельца действительного медицинского сертификата, соответствую-щего правам свидетельства. Владелец свидетельства уполномочен осуществлять права свидетельства в любом государстве-члене JAA. Свидетельство действительно при наличии документа, содержащего фотографию, для идентификации его владельца.
	
	

	XII
	Права по ведению радиосвязи:

Владелец этого свидетельства проде-монстрировал способность использовать бортовое радиотелефонное оборудование на английском языке (других указанных языках)
	
	

	XIII
	Примечания: например: Это свидетельство выдано на основе ATPL(A), выданного............ (государство не член JAA) и действительно только на самолетах, зарегистрированных в этом государстве. 
	
	


Страница 4

	XII Квалификационные допуски, подлежащие продлению
	Требования

Эта страница используется САА для внесения записей при первоначальном присвоении или продлении квалификационных допусков.

Записи о первоначальном присвоении или продлении квалификационных допусков должны всегда выполняться САА.

Ограничения должны указываться в разделе “Примечания/Ограничения” напротив соответству-ющей ограниченной квалификационной отметки, например, тест на мастерство для получения IR выполнен со вторым пилотом, инструкторский допуск ограничен одним типом самолета и т.п. Медицинские ограничения, условия и отклонения (например, действительно только в качестве второго пилота) должны вноситься в соответствии с медицинским сертификатом (смотри IEM FCL 3.100).


	Класс/Тип
	Примечания/Ограничения
	

	_ _ _ _ _ _ _ _ 

_ _ _ _ _ _ _ _

_ _ _ _ _ _ _ _

_ _ _ _ _ _ _ _

_ _ _ _ _ _ _ _
	
	

	Полеты по приборам
	

	_ _ _ _ _ _ _ _

_ _ _ _ _ _ _ _

_ _ _ _ _ _ _ _

_ _ _ _ _ _ _ _
	
	

	Инструкторские допуски
	

	_ _ _ _ _ _ _ _

_ _ _ _ _ _ _ _

_ _ _ _ _ _ _ _

_ _ _ _ _ _ _ _
	
	


Страницы 5, 6 и 7:

При продлении квалификационных допусков типа, класса а также квалификационных допусков для полетов по приборам допускается выполнение записей в соответствующем разделе свидетельства экзаменатором, проводившим профессиональную проверку. По усмотрению САА, эти записи могут выполняться только САА.

Если профессиональная проверка, выполненная на многодвигательном самолете, включает проверку, относящуюся к выполнению полетов по приборам, то это является достаточным условием для продления IR(A) (с ограничениями, при наличии таковых). Если часть проверки, относящаяся к полетам по приборам, не выполнена и профессиональная проверка для продления IR на других самолетах не выполнялась, то экзаменатор должен указать “VFR” напротив продлеваемого квалификационного допуска.

Квалификационные допуски инструкторов и квалификационные допуски класса однодвигательных поршневых самолетов могут быть также по усмотрению САА продлены в свидетельстве экзаменатором. Если экзаменатор не участвует в процессе продления, то записи по продлению должны быть выполнены САА.

Квалификационные допуски, которые не продлеваются, должны быть убраны из свидетельства  по усмотрению САА и не позднее 5 лет с момента последнего продления.

XII
	Квалиф. допуск
	Дата проверки
	Действит. до
	№ разреш. экзаменат.
	Подпись экзаменат.
	(Каждая страница дол-жна содержать 10 строк для первоначального при-своения и продления ква-лификационных допусков)

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	


Страница 8:

	Сокращения, используемые в данном свидетельстве

	ATPL
	Свидетельство линейного пилота

	CPL
	Свидетельство коммерческого пилота

	IR
	Квалиф. допуск для полетов по приборам

	(A)
	Самолет

	(H)
	Вертолет

	SE
	Однодвигательный

	МЕ
	Многодвигательный

	MPA
	Многопилотный самолет

	SPA
	Однопилотный самолет

	R/T
	Радиотелефонная связь

	MEP
	Многодвиг. поршневые самолеты

	SEP
	Однодвиг. поршневые самолеты

	Types
	Смотри перечни подчасти F

	Class
	Смотри перечни подчасти F

	FI
	Летный инструктор

	FE
	Летный экзаменатор

	TRE
	Экзаменатор типа

	и т.п.
	

	
	


ПОДЧАСТЬ В – ПИЛОТ-КУРСАНТ (самолет)

JAR-FCL 1.085 
Требования

(a) 
Курсант должен соответствовать требованиям, определенным САА государства, в котором он собирается проходить подготовку. При определении таких требований САА должна обеспечить, чтобы предоставленные права не позволили  создать опасность для воздушного движения.

(b) 
Без разрешения летного инструктора курсант не должен выполнять самостоятельных полетов.

JAR-FCL 1.090 
Минимальный возраст

При выполнении первого самостоятельного полета курсант должен иметь возраст не менее 16 лет.

JAR-FCL 1.095 
Годность по состоянию здоровья

Курсант не должен выполнять самостоятельных полетов, если он не владеет действительным медицинским сертификатом 1-го или 2-го класса.

ПОДЧАСТЬ С – СВИДЕТЕЛЬСТВО ПИЛОТА-ЛЮБИТЕЛЯ (самолет) – PPL(A)

JAR-FCL 1.100 
Минимальный возраст

Кандидат на получение PPL(A) должен иметь возраст не менее 17 лет.

JAR-FCL 1.105 
Годность по состоянию здоровья

Кандидат на получение PPL(A) должен иметь действующий медицинский сертификат 1-го или 2-го класса. При осуществлении прав PPL(A) действительный медицинский сертификат 1-го или 2-го класса также должен быть в наличии.

JAR-FCL 1.110 
Права и условия

(a) Права. При соблюдения требований JARов, владелец PPL(A) имеет право выполнять функции командира или 2-го пилота (но не за вознаграждение) на любом самолете, выполняющим полеты не в целях получения доходов. 

(b)
Условия

(1) 
Кандидат на получение  PPL(A), который соответствует условиям, определенным в JAR-FCL 1.100, 1.105, 1.120, 1.125(a) и (b), 1.130 и 1.135, должен выполнить требования для получения PPL(A), включая квалификационный допуск  класса/типа самолета, используемого для выполнения теста на мастерство.

(2) 
Если права свидетельства будут осуществляться ночью, ее владелец должен выполнить требования JAR-FCL 1.125(с).

(3)
Перевозка пассажиров
(i) 
Владелец PPL(A) не должен выполнять функции PIC самолета при перевозке пассажиров, если в течение предыдущих 90 дней он не выполнил 3 взлета и посадки при самостоятельном управлении самолетом того же типа или класса.

(ii) 
Если права будут осуществляться ночью, владелец свидетельства должен выполнить требования п.п. (i) выше ночью.

JAR-FCL 1.115 
Квалификационные допуски для специальных целей

Квалификационные допуски для специальных целей, касающиеся PPL(A) (например, полеты по приборам в сложных метеоусловиях, буксировка, высший пилотаж, выброска парашютистов и т.п.) могут быть установлены САА в соответствии с требованиями того государства-члена JAA, в воздушном пространстве которого они будут использованы. Использование таких квалификационных допусков  в воздушном пространстве другого государства-члена JAA требует предварительного соглашения с этим государством.

JAR-FCL 1.120 
Опыт и его кредит

Кандидат на получение PPL(A) должен иметь налет не менее 45 часов в качестве пилота самолетов; в общей сложности 5 часов из этих 45 часов могут быть выполнены на FNPT или летном тренажере. Владельцам свидетельств пилотов или эквивалентных прав для вертолетов, сверхлегких летательных аппаратов с жестко закрепленным крылом и подвижными аэродинамическими управляющими плоскостями, действующими в трех измерениях, планеров может засчитываться до 10% их общего налета в качестве PIC на таких ВС, но не более 10 часов для получения PPL(A).

JAR-FCL 1.125 
Курс подготовки

(Смотри приложение 1, 2 и 3 к JAR-FCL 1.125) 

(Смотри AMC FCL 1.125)

(a) 
Общие положения. Кандидат на получение PPL(A) должен выполнить в FTO или утвержденном зарегистрированном предприятии необходимую подготовку в соответствии с программой, указанной в приложении 1 к JAR-FCL 1.125. Требования по регистрации указаны в приложениях 2 и 3 к JAR-FCL 1.125.

(b) 
Летная подготовка. Кандидат на получение PPL(A) должен выполнить на самолетах, имеющих сертификат летной годности, выданный или одобренный государством-членом JAA, летную подготовку с инструктором в объеме не менее 25 часов и не менее 10 часов самостоятельного налета под контролем инструктора, включая не менее 5 часов самостоятельного налета по маршруту с, по крайней мере, одним полетом по маршруту протяженностью не менее 270 км (150 морских миль), в течение которого должны быть выполнены две посадки до полной остановки на двух аэродромах (кроме аэродрома отправления). Если кандидату засчитывается налет в качестве PIC на других ВС в соответствии с JAR-FCL 1.120, требование по налету с инструктором на самолетах может быть уменьшено, но не менее 20 часов.

(с) 
Ночная квалификация. Если права свидетельства будут осуществляться ночью, то должно быть выполнено не менее 5 дополнительных часов летного времени на  самолетах ночью, включающих 3 часа летной подготовки с инструктором, в том числе не менее 1 часа навигационного полета по маршруту и 5 самостоятельных взлетов и посадок до полной остановки. Эта квалификация должна быть отображена в  свидетельстве.

JAR-FCL 1.130 
Экзамены по теоретической подготовке

(Смотри приложение 1 JAR-FCL 1.130 и 1.135)

Кандидат на получение PPL(A) должен продемонстрировать САА уровень теоретических знаний, соответствующий правам получаемого свидетельства. Требования и процедуры для проведения экзаменов по теоретической подготовке изложены в приложении 1 к JAR-FCL 1.130 и 1.135.

JAR-FCL 1.135 
Тест на мастерство

(Смотри приложение 1 к JAR-FCL 1.130 и 1.135, приложение 2 к JAR-FCL 1.135 и приложение 1 и 3 к JAR-FCL 1.240)

Кандидат на получение PPL(A) должен продемонстрировать способность выполнять функции PIC самолета в соответствии с процедурами и методами, описанными в приложении 1 к JAR-FCL 1.130 и 1.135 и приложении 2 к JAR-FCL 1.135 для однодвигательных самолетов и в приложениях 1 и 3 к JAR-FCL 1.240 для многодвигательных самолетов с уровнем подготовки, соответствующим правам, предоставленным владельцу PPL(A). Тест на мастерство должен быть выполнен в течение шести месяцев после завершения программы летной подготовки (смотри JAR-FCL 1.125(a)).

Приложение 1 к JAR-FCL 1.125 

Курс подготовки PPL(A)  - краткое содержание 

(Смотри JAR-FCL 1.125) 

(Смотри AMC FCL 1.125)

1 
Целью курса PPL(A) является подготовка курсантов для безопасного и эффективного выполнения полетов по правилам визуальных полетов.

ТЕОРЕТИЧЕСКАЯ ПОДГОТОВКА

2 
Программа теоретической подготовки по курсу PPL(A) должна охватывать следующее:

Воздушное право, общие знания по самолету, летные характеристики и планирование, возможности и ограничения человека в летной деятельности, метеорология, навигация, эксплуатационные процедуры, аэродинамика и связь.

Подробно курс теоретической подготовки описан в AMC FCL 1.125.

ЛЕТНАЯ ПОДГОТОВКА

3 
Летная подготовка по программе PPL(A) должна охватывать следующее:

(a) 
предполетная подготовка, включая расчет массы и определение центровки, осмотр и обслуживание самолета;

(b) 
движение на аэродроме и выполнение схем полетов, методы и меры предотвращения столкновений;

(с) 
 выполнение полетов по визуальным ориентирам;

(d)  
полеты на критически низких воздушных скоростях, распознание начального и полного срыва и выход из него;

(е)  
полет на критически высоких воздушных скоростях, их распознание, выход из крутого снижения по спирали;

(f)    
взлет и посадка в нормальных условиях  и при боковом ветре;

(g)   
взлеты с предельными характеристиками (с укороченной взлетной полосы с минимальной высотой пролета препятствий), посадки на аэродром ограниченных размеров;

(h) 
полет исключительно по приборам, включая выполнение разворота на 180 градусов (эта подготовка может проводиться FI(A));

(i) 
полет по маршруту с использованием визуальных ориентиров, счисления пути и радионавигационных средств;

(j) 
порядок действий в аварийных ситуациях, включая имитацию отказов  оборудования; и 

(к)  
полет к, от и пролет управляемых аэродромов, соблюдение процедур служб ОВД,  процедуры и фразеология связи.

УЧЕБНЫЕ САМОЛЕТЫ

4 
Должен быть обеспечен требуемый парк учебных самолетов, соответствующий курсам подготовки, оборудованный и технически обслуженный согласно соответствующих стандартов JAR. Подготовка, проводимая на самолетах, имеющих сертификат летной годности, выданный или одобренный государством-членом JAA, должна дать возможность кандидату получить квалификационный допуск класса однодвигательного поршневого самолета, необходимый для получения свидетельства. Подготовка, проводимая на туристическом мотопланере, сертифицированном согласно JAR-22, должна дать возможность кандидату получить квалификационную отметку класса туристического мотопланера для получения свидетельства. Каждый самолет должен быть оборудован двойными органами управления для использования инструктором и курсантом: использование накладных органов управления недопустимо. Парк самолетов должен включить, в соответствии с курсами подготовки, самолет (самолеты), пригодный (пригодные) для демонстрации сваливания и методов предотвращения штопора, и самолетом (самолетами), оснащенным (оснащенными) оборудованием для имитации приборных метеоусловий.

Для учебных целей должны использоваться только самолеты, одобренные САА для этих целей. 

АЭРОДРОМЫ

5 
Базовый аэродром и любой запасной базовый аэродром, на которых проводится летная подготовка, должны соответствовать следующим требованиям:

(а)
Иметь по крайней мере одну ВПП или зону взлета, которые позволяют учебным самолетам выполнять нормальный взлет или посадку с максимально разрешенными взлетной или посадочной массами соответственно:

(i) 
при слабом ветре (не более четырех узлов) и температурах, соответствующих среднему значению температуры самого жаркого месяца в районе выполнения полетов,

(ii)   
с шириной зоны, свободной от препятствий по курсу взлета, как минимум 50 футов, 

(iii) 
с работой силовой установки, посадочных устройств (шасси) и механизации (если используется) на режимах, рекомендованных изготовителем, и

 
(iv) 
с плавным переходом от момента отрыва к требуемому значению скорости набора без специальных методов и навыков пилотирования;

(b)   
Иметь указатель направления ветра, видимый на уровне земли с любого конца каждой взлетной полосы;

(с)    
Иметь стационарные электрические огни взлетной полосы, если используется для ночной подготовки; и

(d)
Иметь доступные средства воздушной/наземной связи, приемлемые для САА.

Для более подробной информации смотри AMC FCL 1.125.

Приложение 2 к JAR-FCL 1.125 

Регистрация предприятий подготовки для получения PPL 

(Смотри JAR-FCL 1.125)

1 
Заявка на регистрацию должна быть подана в САА владельцем или ответственным лицом данного предприятия. САА должна обеспечить заявителя регистрационной формой.

2 
Заявка на регистрацию должна содержать информацию, указанную в Приложении 3 к JAR-FCL 1.125.

3 
Поcле получения заявки в законченной форме САА регистрирует предприятие без процедуры официального одобрения, за исключением случая, когда у нее есть причина сомневаться в том, что подготовка может быть выполнена безопасно. САА проинформирует заявителя об этом.

4 
Любые изменения в информации, внесенной в эту форму, должны быть сообщены САА.

5 
Предприятие останется зарегистрированным до тех пор, пока САА не получит от его эксплуатанта информацию о том, что подготовка по курсу PPL прекращается, или САА установит, что подготовка выполняется небезопасно и/или не в соответствии с JAR-FCL. В этих случаях регистрация предприятия будет отменена.

Приложение 3 к JAR-FCL1.125

Содержание заявки на регистрацию предприятия подготовки  для получения PPL 

(Смотри JAR-FCL 1.125)

	а
	Название и адрес, по которому  предприятие функционирует, например клуб, учебное заведение и т.п.;

	b
	Имя (название) владельца (владельцев);

	с
	Дата планируемого начала деятельности;

	d
	Имена, адреса, номера телефонов летных инструкторов и их квалификация;

	е
	(i) Название и адрес аэродрома, если применимо, на котором планируется проведение подготовки

(ii) Название эксплуатанта аэродрома;

	f
	Перечень используемых самолетов, включая любые средства тренажерной подготовки (если применяются) с указанием:

класса/типа самолетов, регистрации, зарегистрированного владельца (владельцев) и категорий самолетов (от А до С);     

	g
	Виды подготовки, которые будут проводиться предприятием подготовки:

Теоретическая подготовка для PPL(A)

Летная подготовка для PPL(A)

Ночная квалификация

Квалификационный допуск класса однодвигательного однопилотного самолета

Другие виды подготовки (указать)(смотри JAR-FCL 1.115)

	h
	Информация о страховании самолетов;

	i
	Информация о том, будет ли предприятие работать полный или неполный рабочий день;

	j
	Какая либо дополнительная информация, которую может потребовать САА;

	k
	Заявление кандидата о том, что информация, содержащаяся в п.п.(a)-(j) выше, является правильной и что подготовка будет проведена в соответствии с JAR-FCL

	Дата:

	Подпись:


Приложение 1 к JAR-FCL 1.130 и 1.135 

Экзамен по теоретической подготовке и тест на мастерство для получения PPL(A) 

(Смотри JAR-FCL 1.130 и 1.135)

ЭКЗАМЕН ПО ТЕОРЕТИЧЕСКОЙ ПОДГОТОВКЕ

1 
Этот экзамен должен быть выполнен в письменной форме и может быть сдан в один или более дней и должен состоять из четырех частей. Приблизительное время экзамена приведено ниже и не должно превышать следующие значения (в часах):

(a)
Воздушное право                                                                            - 1:30 


(b)       Общие знания по самолету


                                  - 2:00

            Аэродинамика                                             

(с) 
Летные характеристики и планирование                                     - 2:00

Навигация, метеорология и эксплуатационные процедуры

(d)
Возможности и ограничения человека в летной деятельности - 0:30 

(е)        При необходимости, проверка ведения связи в классе

2 
Экзамен должен содержать 100-200 вопросов, большинство из которых должно иметь несколько вариантов ответов.

3 
Экзамен должен проводиться на языке государства выдачи свидетельства или на английском языке. Государство должно сообщить кандидатам, на каком языке (языках) будут проводиться экзамены.

4 
Экзамен по определенной части считается сданным, если кандидат ответил на 75% вопросов, относящихся к этой части. Засчитываются только правильные ответы.

5 
При соблюдения всех других требований JAR-FCL, кандидат считается успешно сдавшим экзамены по теоретической подготовке для получения PPL(A), если он сдал экзамены по всем частям в течение 12 месяцев. Сдача экзамена по теоретической подготовке будет действительна для выдачи PPL в течение 24 месяцев с даты успешной их сдачи.

ТЕСТ НА МАСТЕРСТВО

6 
Кандидат на прохождение теста на мастерство для получения PPL(A) должен пройти подготовку на том же классе/типе самолета, который будет использоваться для этого теста. Кандидату должен быть предоставлен выбор пройти тест на однодвигательном самолете или, при соответствии требованиям JAR–FCL 1.255(a) или 1.260(a) (имея 70 часов налета в качестве PIC), пройти этот тест на многодвигательном самолете. Самолет, используемый для прохождения теста на мастерство, должен соответствовать требованиям, предъявляемым к учебным самолетам (смотри AMC FCL 1.125).

7 
Административный порядок подтверждения соответствия кандидата требованиям для прохождения теста, включая использование экзаменатором учетных  записей по подготовке кандидата, должен быть определен САА.

8 
Кандидат должен выполнить разделы с 1-го по 5-й теста на мастерство и раздел 6, при необходимости, указанные в приложении 2 к JAR-FCL 1.135 (однодвигательные самолеты). Кандидат должен выполнить разделы с 1-го по 13-й теста на мастерство, изложенные в приложении 3 к JAR-FCL 1.240 (многодвигательные самолеты). Если кандидат не выполнил более одного раздела, он должен пройти тест в полном объеме повторно. При невыполнении только одного раздела необходимо пересдать только этот раздел. При неудачной сдаче любого раздела при повторном тесте, включая раздел, успешно пройденный при предыдущей попытке, кандидат должен выполнить еще одну попытку прохождения теста в полном объеме. Все разделы теста на мастерство должны быть выполнены в течение шести месяцев.

9 
После неудачного прохождения теста на мастерство может потребоваться дополнительная подготовка. Невыполнение всех разделов теста в двух попытках требует дополнительной подготовки кандидата в порядке, определенном САА. Количество попыток прохождения теста на мастерство не ограничено. 

ПОРЯДОК ПРОВЕДЕНИЯ ТЕСТА

10  САА обеспечивает FE соответствующими рекомендациями по безопасному проведению теста. 

11 
Если кандидат решит прекратить выполнение теста по причинам, которые экзаменатор сочтет недостаточными, то кандидат должен будет выполнить тест на мастерство повторно в полном объеме. Если тест прерван по причинам, которые экзаменатор сочтет достаточными, то кандидату необходимо будет досдать в следующем полете только те разделы теста, которые не были завершены.

12 
Любой маневр или процедура теста могут быть еще раз повторены кандидатом по требованию FE. Экзаменатор может остановить тест на любом этапе, если сочтет, что уровень летного мастерства, демонстрируемый кандидатом, требует выполнения повторного теста.

13 
Кандидат должен будет управлять самолетом с рабочего места PIC и выполнить тест, как будто другой член экипажа отсутствует. Ответственность за полет должна распределяться в соответствии с национальными правилами.

14 
Маршрут для теста по навигации должен выбираться экзаменатором. Маршрут может заканчиваться на аэродроме отправления или на другом аэродроме. Кандидат отвечает за планирование полета и должен обеспечить, чтобы все оборудование и документация, необходимые для выполнения полета, находились на борту. Раздел теста, относящийся к навигации, должен иметь продолжительность не менее 60 минут (как указано в приложении 2 к JAR-FCL 1.135) и может, по согласованию между кандидатом и экзаменатором, выполняться как отдельный тест.

15 
Кандидат должен продемонстрировать экзаменатору выполнение проверок и обязанностей, включая использование радиосредств. Проверки должны выполняться в соответствии с одобренным контрольным листом самолета, на котором выполняется тест. Установка режимов работы двигателя (двигателей) и скоростей должна быть  оговорена с экзаменатором до начала теста и должна соответствовать режимам, указанным в РПП или РЛЭ самолета.

16 
Экзаменатор не должен принимать участия в управлении самолетом за исключением случаев, когда вмешательство необходимо в интересах безопасности или предотвращения неприемлемой задержки воздушного движения.

ДОПУСКИ ПРИ ПРОХОЖДЕНИИ ТЕСТА

17 
Кандидат должен продемонстрировать способность:

-
эксплуатировать самолет в пределах его ограничений;

-
выполнять все маневры спокойно и точно;

-
принимать правильные решения и демонстрировать летное мастерство;

· применять аэронавигационные знания; и 

- 
сохранять управление самолетом в любое время таким образом, чтобы успешный результат процедуры или маневра никогда не вызывал серьезного сомнения.

18 
Следующие ограничения даны для общего руководства. Экзаменатор должен дать допуски с учетом турбулентности атмосферы, мастерства кандидата и характеристик самолета по точности выдерживания следующих параметров: 

Высоты

нормальный полет 






+ 150 футов 

с имитацией отказа двигателя 




+ 200 футов 

Курса/путевого угла с помощью радионавигационных средств

обычный полет 






+ 10°

с имитацией отказа двигателя 




± 15°
Скорости

взлет и заход на посадку 





+15/-5 узлов 

все другие полетные режимы 




+ 15 узлов 

СОДЕРЖАНИЕ ТЕСТА НА МАСТЕРСТВО

19 
Содержание теста на мастерство и его разделы, указанные в приложении 2 к JAR-FCL 1.135, должны использоваться для проведения теста на мастерство для выдачи PPL(A) на однодвигательные самолеты. Для первоначальной выдачи PPL(A) на многодвигательные самолеты должно использоваться приложение 3 к JAR-FCL 1.240. Форма заявки на прохождение теста на мастерство может быть определена САА (смотри IEM FCL 1.135).

Приложение 2 к JAR-FCL 1.135 

Содержание теста на мастерство для получения PPL(A) 

(Смотри JAR-FCL 1.135) 

(Смотри IEM FCL 1.135)

	РАЗДЕЛ 1

ПРЕДПОЛЕТНЫЕ ПРОЦЕДУРЫ

	Использование листа контрольных проверок, летное мастерство (управление самолетом по визуальным ориентирам, процедуры устранения обледенения и т.п.) применимо во всех разделах.

	а
	Знание самолета

	b
	Масса и центровка

	с
	Предполетный осмотр

	d
	Запуск двигателя

	е
	Руление

	f
	Процедуры перед взлетом

	g
	Взаимодействие с АТС – соответствие, процедуры радиотелефонной связи

	РАЗДЕЛ 2

ОБЩАЯ РАБОТА В ВОЗДУХЕ

	а
	Взлет

	b
	Схема выхода с аэродрома

	с
	Прямой горизонтальный полет с изменениями скорости

	d
	Набор высоты

	е
	Развороты в наборе высоты

	f
	Переход в горизонтальный полет

	g
	Развороты со средними кренами (до 30° )

	h
	Крутые развороты (с кренами до 45°) (включая распознание и выход из крутой спирали)

	i
	Полет на критически малой скорости с выпущенными и убранными закрылками

	j
	Полное сваливание и выход из него без помощи тяги двигателя

	k
	Полное сваливание и выход из него с помощью тяги двигателя

	l
	Приближение к сваливанию в посадочной конфигурации

	m
	Снижение на малом газе и с повышенной мощностью двигателя

	n
	Развороты в снижении

	о
	Переход в горизонтальный полет

	РАЗДЕЛ 3

ДЕЙСТВИЯ В НЕСТАНДАРТНЫХ И АВАРИЙНЫХ СИТУАЦИЯХ

	а
	Имитация отказа двигателя после взлета

	b
	*Имитация вынужденной посадки

	с
	Имитация предупредительной посадки

	d
	Имитация аварийных ситуаций

	е
	*Заход на посадку с неработающим двигателем


	РАЗДЕЛ 4

ПРОЦЕДУРЫ ПРИБЫТИЯ И ВЫПОЛНЕНИЯ ПОСАДКИ

	а
	Процедуры прибытия на аэродром

	b
	*Точная посадка (на короткую ВПП)

	с
	*Посадка без применения закрылков

	d
	Касание и уход

	е
	*Посадка с боковым ветром (при наличии соответствующих условий)

	f
	Уход на второй круг с малой высоты

	g
	Взаимодействие с АТС – соответствие, процедуры радиотелефонной связи

	h
	Действия после полета

	РАЗДЕЛ 5

НАВИГАЦИЯ

	а
	План полета, счисление пути и использование карт

	b
	Выдерживание высоты и курса

	с
	Определение местоположения, контроль времени и коррекция расчетного времени прибытия

	d
	Уход на запасной аэродром (планирование и выполнение)

	е
	Использование радионавигационных средств

	f
	Проверка основ полета по приборам (разворот на180° с имитацией IMC)

	g
	Внутрикабинный контроль (расхода топлива, систем, обледенения карбюратора и др.)

	h
	Действия после полета

	РАЗДЕЛ 6

	По решению экзаменатора, любые другие пункты, подходящие для теста на мастерство для получения квалификационной отметки класса/типа самолета.


*Некоторые из этих пунктов могут быть объединены по решению экзаменатора

ПОДЧАСТЬ D – СВИДЕТЕЛЬСТВО КОММЕРЧЕСКОГО ПИЛОТА (самолет) – CPL(A)

JAR-FCL 1.140 
Минимальный возраст

Кандидат на получение CPL(A) должен иметь возраст не менее 18 лет.

JAR-FCL 1.145 
Годность по состоянию здоровья

Кандидат на получение СPL(A) должен иметь действующий медицинский сертификат 1-го класса. При осуществлении прав СPL(A) действующий медицинский сертификат 1-го класса также должен быть в наличии.

JAR-FCL 1.150 
Права и условия

(а) 
Права. При соблюдения каких-либо других требований JARов, владелец СPL(A) имеет право:

(1)
осуществлять все права владельца PPL(A);

(2)
выполнять функции PIC или 2-го пилота на любом самолете, используемом для некоммерческих воздушных перевозок;

(3)
выполнять функции PIC в коммерческих воздушных перевозках на любом однопилотном самолете;

(4)
выполнять функции 2-го пилота в коммерческих воздушных перевозках. 

(b)  
Условия. Кандидат на получение CPL(A), который соответствует условиям, указанным в JAR-FCL 1.140, 1.145 и 1.155 - 1.170, должен выполнить требования, необходимые для  получения как минимум CPL(A), содержащего квалификационный допуск класса/типа самолета, используемого для прохождения теста на мастерство, и квалификационный допуск к полетам по приборам, если в программу подготовки входил курс для получения квалификационного допуска к полетам по приборам и соответствующий тест на мастерство.

JAR-FCL 1.155 
Опыт и его учет 

(Смотри приложение 1 к JAR-FCL 1.160 и 1.165(a)(1) - (3)) 

(Смотри AMC FCL 1.160 и 1.165(a)(1) - (3))

(a)
Комплексные курсы 
(1) 
Опыт. Кандидат на получение CPL(A), который удовлетворительно прошел и закончил комплексный курс летной подготовки, должен налетать не менее 150 часов в качестве пилота самолета, имеющего сертификат летной годности, выданный или одобренный государством-членом JAA.

(2) 
Кредитование. Из 150 часов летного времени:

(i) 
20 часов могут быть выполнены на вертолетах и/или на туристических мотопланерах; и

(ii) 
10 часов могут быть временем наземной тренировки по приборам.

(b)
Модульные курсы.

(1) Опыт. Кандидат на получение CPL(A), который не закончил комплексный курс летной подготовки, должен налетать не менее 200 часов в качестве пилота самолета, имеющего сертификат летной годности, выданный или одобренный государством-членом JAA.

(2)
Кредитование. Из 200 часов летного времени:

(i) 
10 часов могут быть временем наземной тренировки по приборам; и

(ii) 
30 часов в качестве PIC, владеющего PPL(H); или 

(iii) 
100 часов в качестве PIC , владеющего CPL(H), из 200 часов могут быть выполнены на вертолетах; или 

(iv) 
30 часов в качестве PIC на планерах или туристических мотопланерах.

(с) 
Летное время. Кандидат должен налетать на самолетах во время комплексного курса 150 часов и во время модульного курса - 200 часов, включая по крайней мере:

(1) 
100 часов в качестве PIC или 70 часов в качестве PIC, выполненных в течение курса комплексной летной подготовки, как указано в приложении 1 к JAR-FCL 1.160 и 1.165(a) (1) - (3) и AMC FCL 1.160 и 1.165(a) (1), (2) и (3);

(2) 
20 часов налета по маршруту в качестве PIC, включая полет по маршруту, составляющий по крайней мере 540 км (300 морских миль), в ходе которого должны быть выполнены посадки до полной остановки на двух аэродромах (кроме аэродромов отправления);

(3) 
10 часов подготовки для полетов по приборам, из которых не более  5-ти часов должны быть временем наземной тренировки по приборам; и

(4) 
5 часов ночного летного времени, как указано в JAR-FCL 1.165(b)

JAR-FCL 1.160 
Теоретическая подготовка 

(Смотри приложение 1 к JAR-FCL 1.160 и 1.165(a)(1) - (4))

(Смотри AMC FCL 1.160 и 1.165(a)(1) - (3))

(a) 
Курс. Кандидат на получение CPL(A) должен пройти теоретическую подготовку по утвержденной программе в одобренной FTO или в одобренной организации, специализирующейся на  теоретической подготовке. Курс должен быть объединен с курсом летной подготовки в соответствии с JAR-FCL 1.165.

(b) 
Экзамены. Кандидат на получение CPL(A) должен продемонстрировать уровень знаний, соответствующий правам, предоставляемым владельцу CPL(A), и  соответствовать требованиям, указанным в подчасти J  JAR-FCL.

(с) 
Кандидат, который прошел комплексный курс летной  подготовки, должен продемонстрировать, по крайней мере, уровень знаний, требуемый этим курсом, в соответствии с приложением 1 к JAR-FCL 1.160 и 1.165(a) (1) - (3).

JAR-FCL 1.165 
Летная подготовка 

(Смотри приложение 1 к JAR-FCL 1.160 и 1.165(a)(1) - (4) и AMC-FCL 1.160 и 1.165(a)(1) - (4))

(a) 
Курс.  Кандидат на получение CPL(A) должен пройти в одобренной FTO одобренный курс комплексной или модульной летной подготовки на в самолетах, имеющих сертификат летной годности, выданный или одобренный государством-членом JAA. Курс должен быть объединен с курсом теоретической подготовки. Для более подробной информации об одобренных курсах смотри следующее: 

(1) 
комплексный курс ATP(A) - приложение 1 к JAR-FCL 1.160 и 1.165(a)(1) и AMC FCL 1.160 и 1.165(a)(1);

(2) 
комплексный курс CPL(A)/IR - приложение 1  JAR-FCL 1.160 и 1.165(a)(2) и AMC FCL 1.160 и 1.165(a)(2);

(3)   
комплексный курс CPL(A) - приложение 1 к JAR-FCL 1.160 и 1.165(a)(3) и AMC FCL 1.160 и 1.165(a)(3); и 

(4) 
модульный курс CPL(A) - приложение 1 к JAR-FCL 1.160 и 1.165(a)(4) и AMC FCL 1.160 и 1.165(a)(4).

(b) 
Ночная подготовка. Кандидат должен иметь налет не менее 5-ти часов на самолетах ночью, включая минимум 3 часа налета с инструктором, в том числе минимум 1 час полета по маршруту и 5 самостоятельных взлетов и 5  посадок до полной остановки.

JAR-FCL 1.170 
Мастерство

(Смотри приложения 1 и 2 к JAR-FCL 1.170)

Кандидат на получение CPL(A) должен продемонстрировать способность выполнять функции PIC самолета в соответствии с процедурами и методами, описанными в приложениях 1 и 2 к JAR-FCL 1.170 с уровнем подготовки, соответствующим правам, предоставляемым владельцу CPL(A). Кандидат, прошедший комплексный курс летной подготовки, должен продемонстрировать уровень мастерства, требуемый этим курсом, в соответствии с приложением 1 к JAR-FCL 1.160 и 1.165(a)(1) - (3) и AMC FCL 1.160 и 1.165(1), (2) и (3).

Приложение 1 к JAR-FCL 1.160 и 1.165(a)(1) 

Комплексный курс ATP(A) 

(Смотри JAR-FCL 1.160, 1.165 и 1.170) 

(Смотри приложение 1 и 2 к JAR-FCL 1.170) 

(Смотри приложение 1 и 2 к JAR-FCL 1.210) 

(Смотри AMC FCL 1.160 и 1.165(a)(1)) 

(Смотри AMC FCL 1.470(a)) 

(Смотри IEM FCL 1.170)

1 
Целью прохождения комплексного курса ATP(A) является подготовка пилотов до профессионального уровня, необходимого для выполнения ими функций второго пилота на многопилотных, многодвигательных самолетах в коммерческих авиаперевозках и получения CPL(A)/IR.

2 
Кандидат, желающий пройти комплексный курс ATP(A),  должен под контролем руководителя подготовки одобренной FTO пройти все этапы программы в течение одного непрерывного одобренного курса в порядке, предусмотренном FTO.

3 
Курс должен длиться от 12 до 36 месяцев. С разрешения САА курс может быть продлен более 36 месяцев, если FTO производит дополнительную летную или наземную подготовку. 

4 
К курсу подготовки могут быть допущены как абитуриенты без первоначальной подготовки, так и владельцы PPL(A), полученных в соответствии с приложением 1 ИКАО. Абитуриенты без первоначальной подготовки должны соответствовать требованиям, предъявляемым к курсантам, содержащимся в подчасти В JAR-FCL. В случае, если поступающий является владельцем PPL(A), то ему может быть засчитано до 50% налета, выполненного до поступления на курс, к налету, требуемому курсом подготовки, но не более 40 часов днем или 45 часов ночью, из которых 20 часов могут быть выполнены с инструктором. Этот налет должен учитываться по усмотрению FTO и вноситься в учетные записи кандидата.

5 
Кандидат, не сумевший или неспособный пройти полный курс ATP(A), может обратиться в САА для сдачи экзамена по теоретической подготовке  и прохождения теста на мастерство для получения свидетельства более низкого уровня и, при необходимости, квалификационного допуска для полетов по приборам.

6 
Любой кандидат, желающий перевестись в течение курса подготовки в другую FTO, должен обратиться в САА для официального определения дополнительного времени подготовки, требующегося  в другой FTO.

7 
FTO должна обеспечить, чтобы до получения допуска для прохождения курса кандидат имел достаточные знания по математике и физике для облегчения понимания содержания теоретической программы курса подготовки. Кандидат должен продемонстрировать способность использовать  английский язык в соответствии с приложением 1 к JAR-FCL 1.200.

8 
Курс должен включать:

(a) 
программу теоретической подготовки на уровне ATPL(A);

(b) 
визуальную и приборную летную подготовку; и 

(с) 
подготовку по взаимодействию в экипаже для полетов на многопилотных самолетах.

9 
Успешное выполнение экзаменов по теоретической подготовке согласно п.п.11 и тестов на мастерство согласно п.п.13 означает соответствие требованиям по  теоретическим знаниям и мастерству для получения CPL(A), включая квалификационный допуск класса или типа самолетов, используемых для тестирования, и квалификационный допуск для полетов по приборам на многодвигательных самолетах.

ТЕОРЕТИЧЕСКАЯ ПОДГОТОВКА

10 
Программа теоретической подготовки приведена в AMC FCL 1.470(a). Одобренный курс теоретической подготовки ATP(A) должен включать по крайней мере 750 часов подготовки (1 час = 60 минут подготовки), в которую может входить работа в классе, использование слайдов, видео, аудиоматериалов,  подготовка с использованием компьютеров и других средств информации, одобренных САА, в подходящих пропорциях.

750 часов программы подготовки должны быть разделены таким образом, чтобы на каждый предмет приходилось минимум следующее количество часов:

Предмет







часы

Воздушное право






40

Общие знания по самолету





80

Летные характеристики и планирование



90

Возможности и ограничения человека в летной деятельности
50

Метеорология






60

Навигация







150

Эксплуатационные процедуры 




20

Аэродинамика






30

Связь








30

Другое разделение учебных часов может быть оговорено между САА и FTO.

Экзамен по теоретической подготовке

11 
Кандидат должен продемонстрировать уровень знаний, соответствующий правам владельца ATPL(A) согласно требований подчасти J  JAR-FCL.

ЛЕТНАЯ ПОДГОТОВКА

12 
Летная подготовка, не включая подготовку для получения квалификационного допуска типа, должна в сумме составлять по крайней мере 195 часов, в которые должны входить все летные проверки, из которых 55 часов могут быть временем наземной тренировки по приборам. В течение 195 часов летной подготовки кандидаты должны выполнить как минимум следующее:

(a) 
95 часов налета с инструктором, из которых 55 часов могут быть временем наземной тренировки по приборам;

(b) 
100 часов в качестве PIC, включая 50 часов по ПВП и 50 часов налета по приборам в качестве SPIC. (Время налета в качестве SPIC должно засчитываться как время налета в качестве PIC, за исключением случаев, когда летный инструктор должен влиять на выполнение полета или управлять самолетом на любой стадии полета. Послеполетный разбор, проводимый летным инструктором, не влияет на учет летного времени в качестве PIC);

(с) 
50 часов налета по маршруту в качестве PIC, включая полет по маршруту по ПВП протяженностью не менее 540 км (300 морских миль) с выполнением в ходе этого полета двух посадок до полной остановки на двух различных аэродромах (кроме аэродрома вылета);

(d) 
5 часов налета на самолетах ночью, включая минимум 3 часа налета с инструктором, в том числе минимум 1 час полета по маршруту и 5 самостоятельных взлетов и 5  посадок до полной остановки; и

(е) 115 часов налета по приборам, включая:

(i) 50 часов летной подготовки по приборам, из которых 25 часов  могут быть временем наземной тренировки по приборам на FNPT I, или 40 часов, если вся наземная тренировка по приборам проводится на FNPT II или летном тренажере;

(ii)
50 часов налета в качестве SPIC; и

(iii) 15 часов подготовки по взаимодействию в экипаже, для которой может быть использован летный тренажер или FNPT II .

Программу летной подготовки смотри в AMC-FCL 1.160 и 1.165(a)(1). 

ТЕСТЫ НА МАСТЕРСТВО

13 
По завершению соответствующей летной подготовки кандидат должен пройти тест на мастерство CPL(A) на однодвигательном или многодвигательном самолете в соответствии с приложениями 1 и 2 к JAR-FCL 1.170 и тест на мастерство для получения квалификационного допуска для полетов по приборам на многодвигательном самолете в соответствии с приложениями 1 и 2 к JAR-FCL 1.210, и другие тесты, требуемые JAR-FCL 1.262(с).

Приложение 1 к JAR-FCL 1.160 и 1.165(a)(2) 

Комплексный курс CPL(A)/IR 

(Смотри JAR-FCL 1.160, 1.165 и 1.170) 

(Смотри приложение 1 и 2 к JAR-FCL 1.170) 

(Смотри приложение 1 и 2 к JAR-FCL 1.210) 

(Смотри AMC FCL 1.160 и 1.165(a)(2)) 

(Смотри AMC FCL 1.470(b) и (с)) 

(Смотри IEM FCL 1.170)

1 
Целью прохождения комплексного курса CPL(A) и IR(A) является подготовка пилотов до профессионального уровня, необходимого для эксплуатации однопилотных многодвигательных самолетов в коммерческих авиаперевозках и получения CPL(A)/IR.

2 
Кандидат, желающий пройти комплексный курс CPL(A)/IR,  должен под контролем руководителя подготовки одобренной FTO пройти все этапы программы в течение одного непрерывного одобренного курса в порядке, предусмотренном FTO.

3 
Курс должен длиться от 9 до 30 месяцев.

4 
К курсу подготовки могут быть допущены как абитуриенты без первоначальной подготовки, так и владельцы PPL(A), выданной в соответствии с приложением 1 ИКАО. Абитуриенты без первоначальной подготовки должны соответствовать требованиям, предъявляемым к курсантам, содержащимся в подчасти В JAR-FCL. В случае, если поступающий является владельцем PPL(A), то ему может быть засчитано до 50% налета, выполненного до поступления на курс, к налету, требуемому курсом подготовки, но не более 40 часов днем или 45 часов ночью, из которых 20 часов могут быть выполнены с инструктором. Этот налет должен учитываться по усмотрению FTO и вноситься в учетные записи кандидата.

5 
Кандидат, не сумевший или неспособный выполнить полный курс CPL(A) и IR(A), может обратиться в САА для сдачи экзамена по теоретической подготовке  и прохождения теста на мастерство для получения свидетельства более низкого уровня и, при необходимости, квалификационного допуска для полетов по приборам.

6 
Любой кандидат, желающий перевестись в течение курса подготовки в другую FTO, должен обратиться в САА для официального определение дополнительного времени подготовки, требующегося  в другой FTO.

7 
FTO должна обеспечить, чтобы до получения допуска для прохождения курса кандидат имел достаточные знания по математике и физике для облегчения понимания содержания теоретической программы курса подготовки. Кандидат должен продемонстрировать способность использовать  английский язык в соответствии с приложением 1 к JAR-FCL 1.200.

8 
Курс должен включать:

(a) 
теоретическую подготовку на уровне CPL(A) и IR; и

(b) 
визуальную и приборную летную подготовку. 

9 
Успешное прохождение экзаменов по теоретической подготовке согласно п.п.11 и тестов на мастерство согласно п.п.13 означает соответствие требованиям к теоретической подготовке и мастерству для получения CPL(A), включая квалификационный допуск класса или типа самолета (самолетов), используемого (используемых) для тестирования, и квалификационного допуска  для полетов по приборам на многодвигательных самолетах.

ТЕОРЕТИЧЕСКАЯ ПОДГОТОВКА

10 
Программа теоретической подготовки приведена в AMC FCL 1.470 (b) и (с). Одобренный курс теоретической подготовки CPL(A)/IR должен содержать по крайней мере 500 часов подготовки (1 час = 60 минут подготовки), в которую может входить работа в классе, использование слайдов, видео, аудиоматериалов,  подготовка с использованием компьютеров и других средств информации, одобренных САА, в подходящих пропорциях. 500 часов программы подготовки должны быть разделены таким образом, чтобы на каждый предмет приходилось минимум следующее количество часов:

Предмет







часы

Воздушное право






30

Общие знания по самолету





50

Летные характеристики и планирование



60

Возможности и ограничения человека в летной деятельности
15

Метеорология






40

Навигация







100

Эксплуатационные процедуры 




10

Аэродинамика






25

Связь








30

Другое разделение учебных часов может быть оговорено между САА и FTO.

Экзамен по теоретической подготовке

11 
Кандидат должен продемонстрировать уровень знаний, соответствующий правам владельца СPL(A) и квалификационного допуска для полетов по приборам в соответствии с требованиями подчасти J  JAR-FCL.

ЛЕТНАЯ ПОДГОТОВКА

12 
Летная подготовка, не включая подготовку для получения квалификационного допуска типа, должна в сумме составлять по крайней мере 180 часов, в которые должны входить все летные проверки, из которых 40 часов могут быть временем наземной тренировки по приборам. В течение 180 часов летной подготовки кандидаты должны выполнить как минимум следующее:

(a) 
80 часов подготовки с инструктором, из которых 40 часов могут быть временем наземной тренировки по приборам;

(b) 
100 часов в качестве PIC, включая 50 часов налета по приборам в качестве SPIC. (Время налета в качестве SPIC должно засчитываться как время налета в качестве PIC, за исключением случаев, когда летный инструктор влияет на выполнение полета или управляет самолетом на любой стадии полета. Послеполетный разбор, проводимый летным инструктором, не влияет на учет летного времени в качестве PIC);

(с) 
50 часов налета по маршруту в качестве PIC, включая полет по маршруту по ПВП протяженностью не менее 540 км (300 морских миль) с выполнением в ходе этого полета двух посадок до полной остановки на двух различных аэродромах (кроме аэродрома вылета);

(d) 
5 часов налета на самолетах ночью, включая минимум 3 часа налета с инструктором, в том числе минимум 1 час полета по маршруту и 5 самостоятельных взлетов и 5  посадок до полной остановки; и

(е) 
100 часов налета по приборам, включая:

(i) 
50 часов летной подготовки по приборам, из которых 25 часов  могут быть временем наземной тренировки по приборам на FNPT I или 40 часов, если вся наземная тренировка по приборам проводилась на FNPT II или летном тренажере;

(ii)
50 часов налета в качестве SPIC.

Программу летной подготовки смотри в AMC-FCL 1.160 и 1.165(a)(2). 

ТЕСТЫ НА МАСТЕРСТВО

13 
По завершению соответствующей летной подготовки кандидат должен выполнить тест на мастерство CPL(A) на однодвигательном или многодвигательном самолете в соответствии с приложениями 1 и 2 к JAR-FCL 1.170 и тест на мастерство для получения квалификационного допуска для полетов по приборам на многодвигательном самолете в соответствии с приложениями 1 и 2 к JAR-FCL 1.210.

Приложение 1 к JAR-FCL 1.160 и 1.165(a)(3) 

Комплексный курс CPL(A) 

(Смотри JAR-FCL 1.160, 1.165 и 1.170) 

(Смотри приложение 1 и 2 к JAR-FCL 1.170) 

(Смотри AMC FCL 1.160 и 1.165(a)(3)) 

(Смотри AMC FCL 1.470(b)) 

(Смотри IEM FCL 1.170)

1 
Целью прохождения комплексного курса CPL(A) является подготовка пилотов до профессионального уровня, необходимого для получения CPL(A), и какая-либо дополнительная подготовка по виду авиационных работ, которую желает получить кандидат, исключая подготовку по программе летного инструктора и программу подготовки для получения квалификационного допуска для полетов по приборам. 

2 
Кандидат, желающий пройти комплексный курс CPL(A),  должен под контролем руководителя подготовки одобренной FTO пройти все этапы программы в течение одного непрерывного одобренного курса в порядке, предусмотренном FTO.

3 
Курс должен длиться от 9 до 24 месяцев.

4 
К курсу подготовки могут быть допущены как абитуриенты без первоначальной подготовки, так и владельцы PPL(A), выданных в соответствии с приложением 1 ИКАО. Абитуриенты без первоначальной подготовки должны соответствовать требованиям, предъявляемым к курсантам, содержащимся в подчасти В JAR-FCL. В случае, если поступающий является владельцем PPL(A), то ему может быть засчитано до 50% налета, выполненного до поступления на курс, к налету, требуемому курсом подготовки, но не более 40 часов днем или 45 часов ночью, из которых 20 часов могут быть выполнены с инструктором. Этот налет должен учитываться по усмотрению FTO и вноситься в учетные записи кандидата.

5 
Кандидат, не сумевший или неспособный выполнить полный курс CPL(A), может обратиться в САА для сдачи экзамена по теоретической подготовке  и прохождения теста на мастерство для получения свидетельства более низкого уровня.

6 
Любой кандидат, желающий перевестись в течение курса подготовки в другую FTO, должен обратиться в САА для официального определения дополнительного времени подготовки, требующегося  в другой FTO.

7 
FTO должна обеспечить, чтобы до получения допуска для прохождения курса кандидат имел достаточные знания по математике и физике для облегчения понимания содержания теоретической программы курса подготовки. 

8 
Курс должен включать:

(a) теоретическую подготовки на уровне, необходимом для получения CPL(A); и

(b) визуальную и приборную летную подготовку. 

9 
Успешная сдача экзаменов по теоретической подготовке согласно п.п.11 и тестов на мастерство согласно п.п.13 означает соответствие требованиям к теоретическим знаниям и мастерству для получения CPL(A), включая квалификационный допуск класса или типа самолетов, используемых для тестирования.

ТЕОРЕТИЧЕСКАЯ ПОДГОТОВКА

10 
Программа теоретической подготовки приведена в AMC FCL 1.470(b). Одобренный курс теоретической подготовки CPL(A) должен включать по крайней мере 300 часов подготовки (1 час = 60 минут подготовки) (или 200 часов, если кандидат является владельцем PPL), в которые может входить работа в классе, использование слайдов, видео, аудиоматериалов,  подготовка с использованием компьютеров и других средств информации, одобренных САА, в подходящих пропорциях.

Экзамен по теоретической подготовке

11 
Кандидат должен продемонстрировать уровень знаний, соответствующий правам владельца СPL(A) согласно требований подчасти J  JAR-FCL.

ЛЕТНАЯ ПОДГОТОВКА

12 
Летная подготовка, не включая подготовку для получения квалификационного допуска типа, должна в сумме составлять по крайней мере 150 часов, в которые должны входить все летные проверки, из которых 5 часов могут быть временем наземной тренировки по приборам. В течение 150 часов летной подготовки кандидаты должны выполнить как минимум следующее:

(a) 
80 часов подготовки с инструктором, из которых 5 часов могут быть временем наземной тренировки по приборам;

(b) 
70 часов в качестве PIC;

(с) 
20 часов налета по маршруту в качестве PIC, включая полет по маршруту по ПВП протяженностью не менее 540 км (300 морских миль) с выполнением в ходе этого полета двух посадок до полной остановки на двух различных аэродромах (кроме аэродрома вылета);

(d) 
5 часов налета на самолетах ночью, включая минимум 3 часа налета с инструктором, в том числе минимум 1 час полета по маршруту и 5 самостоятельных взлетов и 5  посадок до полной остановки; и

(е) 
10 часов налета по приборам, из которых 5 часов могут быть временем наземной тренировки по приборам.

Программу летной подготовки смотри в AMC-FCL 1.160 и 1.165(a)(3). 

ТЕСТ НА МАСТЕРСТВО

13 
По завершению соответствующей летной подготовки кандидат должен выполнить тест на мастерство CPL(A) на однодвигательном или многодвигательном самолете в соответствии с приложениями 1 и 2 к JAR-FCL 1.170.

Приложение 1 к JAR-FCL 1.160 и 1.165(a)(4) 

Модульный курс CPL(A) 

(Смотри JAR-FCL 1.160, 1.165 и 1.170) 

(Смотри приложение 1 и 2 к JAR-FCL 1.170) 

(Смотри AMC FCL 1.160 и 1.165(a)(4)) 

(Смотри AMC FCL 1.470(b)) 

(Смотри IEM FCL 1.170)

1 
Целью прохождения модульного курса CPL(A) является подготовка владельцев PPL(A) до профессионального уровня, необходимого для получения CPL(A). 

2 
До начала модульного курса CPL(A) кандидат должен:

(а) владеть PPL(A), полученной в соответствии с приложением 1 ИКАО;

(b) иметь налет 150 часов в качестве пилота; и

(с) соответствовать требованиям JAR-FCL 1.225 и 1.240, если для теста на мастерство используется многодвигательный самолет.

3 
Кандидат, желающий пройти модульный курс CPL(A),  должен под контролем руководителя подготовки одобренной FTO выполнить все этапы программы в течение одного непрерывного утвержденного курса в порядке, предусмотренном FTO. Теоретическая подготовка может быть получена в организации, одобренной для проведения курсов теоретической подготовки согласно приложения 1 к JAR-FCL 1.055. В этом случае руководитель подготовки этой организации должен контролировать выполнение этой части курса.

4 
Курс теоретической подготовки должен быть выполнен в течение 18 месяцев. Летная подготовка и тест на мастерство должны быть выполнены в период действительности оценок сданных экзаменов по теоретической подготовке согласно JAR–FCL 1.495.

5 
FTO должна обеспечить, чтобы до получения допуска для прохождения курса кандидат имел достаточные знания по математике и физике для облегчения понимания содержания теоретической программы курса подготовки. 

6 Курс должен включать:

(a) теоретическую подготовку на уровне, необходимом для получения CPL(A); и

(b) визуальную и приборную летную подготовку. 

7 
Успешное прохождение экзаменов по теоретической подготовке согласно п.п.9 и теста на мастерство согласно п.п.13 означает соответствие требованиям к теоретическим знаниям и мастерству для получения CPL(A), включая квалификационный допуск класса или типа самолета, используемого для тестирования.

ТЕОРЕТИЧЕСКАЯ ПОДГОТОВКА

8 
Программа теоретической подготовки для получения CPL(A) приведена в AMC FCL 1.470(b). Одобренный курс теоретической подготовки CPL(A) должен включать по крайней мере 200 часов подготовки (1 час = 60 минут подготовки), в которую может входить работа в классе, использование слайдов, видео, аудиоматериалов,  подготовка с использованием компьютеров и других средств информации, одобренных САА, в подходящих пропорциях. По усмотрению САА также может быть предложен заочный курс подготовки как часть программы.

Экзамен по теоретической подготовке

9 
Кандидат должен продемонстрировать уровень знаний, соответствующий правам владельца СPL(A) согласно требований подчасти J  JAR-FCL.

ЛЕТНАЯ ПОДГОТОВКА

10 
Кандидаты без квалификационного допуска для полетов по приборам должны пройти 25 часов летной полготовки с инструктором (смотри AMC FCL 1.160 и 1.165(a)(4)), включая 10 часов подготовки по приборам, из которых 5 часов могут быть наземной тренировкой по приборам, выполненной на FNPT I или FNPT II или летном тренажере (смотри AMC FCL 1.160 и 1.165(a)(4)).

11 
Кандидаты с действующим квалификационным допуском для полетов по приборам должны пройти не менее 15 часов летной подготовки с инструктором по ПВП. Кандидаты без ночной квалификации должны пройти 5 часов летной подготовки ночью.

12 
Не менее 5 часов летной подготовки должны быть выполнены на самолете, сертифицированном для перевозки не менее 4-х человек и имеющим изменяемый шаг винта и убирающиеся шасси.

Программу летной подготовки смотри в AMC FCL 1.160 & 1.165(a)(4). 

ТЕСТ НА МАСТЕРСТВО

13 
По завершению соответствующей летной подготовки кандидат должен выполнить тест на мастерство CPL(A) на однодвигательном или многодвигательном самолете в соответствии с приложениями 1 и 2 к JAR-FCL 1.170.

Приложение 1 JAR-FCL 1.170 

Тест на мастерство для получения CPL(A) 

(Смотри JAR-FCL 1.170) 

(Смотри приложение 2 к JAR-FCL 1.170) 

(Смотри IEM FCL 1.170)

1 
Кандидат на прохождение теста на мастерство CPL(A) должен удовлетворительно завершить всю требуемую подготовку, включая подготовку на том же типе/классе самолета, который используется для теста. Кандидату должен быть предложен выбор выполнить тест на однодвигательном самолете или, при выполнении требований к опыту, содержащихся в JAR-FCL 1.255 или JAR-FCL 1.260 (70 часов налета в качестве PIC самолета), - на многодвигательном самолете. Самолет,  используемый для теста на мастерство, должен соответствовать требованиям для учебных самолетов, приведенным в приложении 1 к JAR-FCL 1.055, и должен быть сертифицирован для перевозки по крайней мере четырех человек, иметь изменяющийся шаг винта и убирающиеся шасси.

2 
Административный порядок подтверждения соответствия кандидата требованиям для прохождения теста, включая использование экзаменатором учетных  записей по подготовке кандидата, должен быть определен САА.

3  
Кандидат должен выполнить разделы с 1-го по 5-й теста на мастерство и раздел 6, если используется многодвигательный самолет. Если кандидат не выполнил более одного раздела, он должен пройти тест в полном объеме повторно. При невыполнении только одного раздела необходимо пересдать только этот раздел. При неудачной сдаче любого раздела при повторном тесте, включая раздел, успешно пройденный при предыдущей попытке, кандидат должен выполнить еще одну попытку прохождения теста в полном объеме. Все разделы теста на мастерство должны быть выполнены в течение шести месяцев.

4 
После неудачного прохождения теста на мастерство может потребоваться дополнительная подготовка. Невыполнение всех разделов теста в двух попытках требует дополнительной подготовки кандидата в порядке, определенном САА. Количество попыток прохождения теста на мастерство не ограничено. 

ПОРЯДОК ПРОВЕДЕНИЯ ТЕСТА

5 
САА должна дать рекомендации экзаменатору по безопасному проведению теста. 

6 
Если кандидат решит прекратить выполнение теста по причинам, которые экзаменатор сочтет недостаточными, то кандидат должен будет выполнить тест на мастерство повторно в полном объеме. Если тест прерван по причинам, которые экзаменатор сочтет достаточными, то кандидату необходимо будет досдать в следующем полете только те разделы теста, которые не были завершены.

7 
По усмотрению экзаменатора, любой маневр или процедура теста могут быть еще раз повторены кандидатом. Экзаменатор может остановить тест на любом этапе, если сочтет, что уровень летного мастерства, демонстрируемый кандидатом, требует выполнения повторного теста.

8 
Кандидат должен будет управлять самолетом с рабочего места PIC и выполнить тест, как будто другой член экипажа отсутствует. Ответственность за полет должна распределяться в соответствии с национальными правилами.

9 
Маршрут для полета должен выбираться экзаменатором и пунктом назначения должен быть управляемый аэродром. Маршрут может заканчиваться на аэродроме отправления или на другом аэродроме. Кандидат отвечает за планирование полета и должен обеспечить, чтобы все оборудование и документация, необходимые для выполнения полета, находились на борту. Продолжительность теста на мастерство должна быть не менее 90 минут.

10 
Кандидат должен продемонстрировать экзаменатору выполнение проверок и обязанностей, включая использование радиосредств. Проверки должны выполняться в соответствии с утвержденным листом контрольных проверок самолета, на котором выполняется тест. Установка режимов работы двигателя (двигателей) и скоростей должна быть  оговорена с экзаменатором до начала теста и должна соответствовать режимам, указанным в РПП или РЛЭ самолета.

11 
Экзаменатор не должен принимать участия в управлении самолетом за исключением случаев, когда вмешательство необходимо в интересах безопасности или предотвращения неприемлемой задержки воздушного движения.

ДОПУСКИ ПРИ ПРОХОЖДЕНИИ ТЕСТА

12 
Кандидат должен продемонстрировать способность:

-
эксплуатировать самолет в пределах его ограничений;

-
выполнять все маневры спокойно и точно;

-
принимать правильные решения и демонстрировать летное мастерство;

-
применять аэронавигационные знания; и 

- 
сохранять управление самолетом в любое время таким образом, чтобы успешный результат процедуры или маневра никогда не вызывал серьезного сомнения.

13 
Следующие ограничения даны для общего руководства. Экзаменатор должен дать допуски с учетом турбулентности атмосферы, мастерства кандидата и характеристик самолета по точности выдерживания следующих параметров: 

Высоты

обычный полет 





+ 100 футов 

с имитацией отказа двигателя 



+ 150 футов 

Путевого угла с помощью радионавигационных средств 
+ 5°
Курса

обычный полет 




+ 10°

с имитацией отказа двигателя 


± 15°
Скорости

взлет и заход на посадку 



+5/-0 узлов 

все другие полетные режимы 


+ 10 узлов 

СОДЕРЖАНИЕ ТЕСТА НА МАСТЕРСТВО

14 
Содержание теста на мастерство и его разделы, приведенные в приложении 2 к JAR-FCL 1.170, должны использоваться для проведения теста на мастерство. Форма заявки на прохождение теста на мастерство может быть определена САА (смотри IEM FCL 1.170). Подпункты (с) и (е)(iii) раздела 2 и в полном объеме разделов 5 и 6 могут быть выполнены на FNPT II или летном тренажере.

Приложение 2 к JAR-FCL 1.170

Содержание теста на мастерство для получения CPL(A) 

(Смотри JAR-FCL 1.170) 

(Смотри IEM FCL 1.170)

	РАЗДЕЛ 1

ОТПРАВЛЕНИЕ

	а
	Предполетная подготовка, определение массы и центровки, изучение метеоусловий

	b
	Предполетный осмотр и обслуживание самолета

	с
	Руление и взлет

	d
	Распределение внимания по арматуре кабины

	e
	Выполнение полетов по схемам в районе аэродрома   

	f
	Схема выхода, установка давления, предотвращение столкновения (осмотрительность)

	g
	Взаимодействие с АТС – соответствие, процедуры радиотелефонной связи

	РАЗДЕЛ 2

РАБОТА В ВОЗДУХЕ

	a
	Управление самолетом по визуальным ориентирам

	b
	Полет на критически малых воздушных скоростях, включая распознание и выход из начального и полного сваливания

	с
	Развороты, включая развороты в посадочной конфигурации

	d
	Полет на критически высоких воздушных скоростях, включая распознание и выход из крутой спирали

	е
	Выдерживание параметров полета исключительно по приборам, включая:

i    Эшелон полета, курс, высоту и  воздушную скорость

ii   Развороты в наборе и снижении с кренами 10° - 30°

iii  Выход из нестандартных ситуаций, сигнализируемых табло и приборами   

	РАЗДЕЛ 3

ПРОЦЕДУРЫ НА МАРШРУТЕ

	

	а
	Управление самолетом по визуальным ориентирам

	b
	Определение местоположения, использование карты

	с
	Выдерживание высоты, скорости, курса, осмотрительность

	d
	Установка давления 

	е
	Контроль хода полета, ведение бортжурнала, эксплуатация топливной системы, определение ошибок в выдерживании линии пути и введение поправок

	f
	Наблюдение за метеоусловиями, оценка прогнозов, изменение плана полета

	g
	Выдерживание путевого угла, определение местоположения (NDB, VOR). Выполнение ухода на запасной аэродром

	РАЗДЕЛ 4

ЗАХОД НА ПОСАДКУ И ПОСАДКА

	а
	Схемы прибытия, установка давления, проверки

	b
	Взаимодействие с АТС – соответствие, процедуры радиотелефонной связи

	с
	Уход на второй круг с малой высоты

	d
	Обычная посадка, посадка с боковым ветром (при соответствующих условиях)

	е
	Посадка на укороченную ВПП

	f
	Послеполетные работы


	РАЗДЕЛ 5

ДЕЙСТВИЯ В НЕСТАНДАРТНЫХ И АВАРИЙНЫХ СИТУАЦИЯХ

	Кандидат должен только определить действия, которые должны быть выполнены, и отслеживать их  без непосредственного выполнения. Этот раздел может быть совмещен с разделами 1 – 4.

	а
	Имитация отказа двигателя после взлета (на безопасной высоте)

	b
	Выпуск шасси от аварийной системы 

	с
	Вынужденная посадка

	d
	Заход на посадку и посадка на режиме малого газа

	e
	Посадка без использования закрылков

	РАЗДЕЛ 6 (если применимо)

ИМИТАЦИЯ ПОЛЕТА С НЕСИММЕТРИЧНОЙ ТЯГОЙ ДВИГАТЕЛЕЙ

	Этот раздел может быть совмещен с разделами 1 –5

Тест должен касаться управления самолетом, определения отказавшего двигателя, выполнения немедленных действий (только определение таких действий и их отслеживание без непосредственного выполнения) и последующих операций и проверок, точности выполнения полета в следующих ситуациях:

	a
	Имитация отказа двигателя на взлете и заходе на посадку (на безопасной высоте за исключением случая, когда это упражнение выполняется на FNPT II или на летном тренажере) 

	b
	Заход на посадку и уход на второй круг с асимметричной тягой двигателей

	с
	Заход и посадка до полной остановки с асимметричной тягой двигателей


ПОДЧАСТЬ Е – КВАЛИФИКАЦИОННЫЙ ДОПУСК ДЛЯ ВЫПОЛНЕНИЯ      ПОЛЕТОВ ПО ПРИБОРАМ (Самолет) - IR(A)

JAR-FCL 1.175 
Условия, в которых требуется IR(A)
Владелец свидетельства пилота не должен выполнять какие-либо функции пилота самолета, выполняющего полет по ППП, кроме выполнения функций пилота, выполняющего тест на мастерство или подготовку с инструктором для получения IR, если он не имеет квалификационного допуска для полетов по приборам, соответствующий категории воздушного судна, полученный в соответствии с JAR-FCL. В государствах, где визуальные полеты ночью по ПВП не разрешены, владельцы PPL или CPL для выполнения полетов ночью при ВМО по ППП в таком государстве должны владеть, как минимум, ночной квалификацией, как указано в JAR–FCL 1.125(с).

JAR–FCL 1.180 
Права и условия

(a) 
Права
(1) 
При соблюдении ограничений, налагаемых использованием второго пилота во время теста на мастерство, приведенного в приложениях 1 и 2 к JAR-FCL 1.210, и каких-либо других условий, определенных в JARах, правом владельца квалификационного допуска IR(A) на многодвигательном самолете является пилотирование многодвигательных и однодвигательных самолетов по  ППП с минимальной высотой принятия решения 200 футов (60м). Высоты принятия решения менее 200 футов (60м) могут быть разрешены САА после дополнительной подготовки и тестирования в соответствии с JAR–OPS, п.п.6 AMC FCL 1.250(2) и разделом 6 приложения 2 к JAR-FCL 1.240.

(2) При выполнении условий теста на мастерство, изложенных в приложениях 1 и 2 к JAR-FCL 1.210, и каких-либо других условий, определенных в JARах, правом владельца IR(A) на однодвигательном самолете является пилотирование однодвигательных самолетов по ППП с минимальной высотой принятия решения 200 футов(60м).



(b) 
Условия. Для получения квалификационного допуска IR(A) кандидат должен выполнить требования, указанные в JAR-FCL 1.185 -1.210.

JAR-FCL 1.185 
Действительность, продление и возобновление

a) 
IR(A) действителен в течение одного года. Для продления IR(A) на многодвигательном самолете его владелец  должен выполнить требования JAR-FCL 1.245(b), которые могут быть выполнены на летном тренажере. Для продления IR(A), действительного для однодвигательных самолетов, его владелец  должен выполнить профессиональную проверку по программе теста на мастерство, указанного в приложениях 1 и 2 к JAR-FCL 1.210. Проверка может быть выполнена на  летном тренажере или на FNPT II в соответствии с  п.п.14 приложения 1 к JAR-FCL 1.210.

(b) 
Для IR(A), действительного для однопилотных самолетов, продление должно быть выполнено или на многопилотном, или однопилотном самолетах. Продление должно быть выполнено на многопилотных самолетах, если IR(A) ограничена только многопилотными самолетами.

(с) 
Для возобновления квалификационного допуска его владелец должен соответствовать выше указанным требованиям или каким либо дополнительным требованиям по усмотрению САА.

JAR-FCL 1.190 
Опыт

Кандидат на получение IR(A) должен владеть PPL(A), включая ночную квалификацию, или CPL(A) и должен иметь по крайней мере 50 часов налета по маршруту в качестве PIC на самолетах или вертолетах, из которых не менее 10 часов должны быть выполнены на самолетах.

JAR-FCL 1.195 
Теоретическая подготовка

(a) 
Кандидат на получение IR(A) должен пройти теоретическую подготовку по одобренному курсу в одобренной FTO или в организации, одобренной для проведения курсов теоретической подготовки в соответствии с приложением 1 к JAR-FCL 1.055. Курс теоретической подготовки должен, по возможности, объединяться с курсом летной подготовки.

(b) 
Кандидат должен продемонстрировать уровень знаний, соответствующий правам, предоставляемым владельцу IR(A), и должен выполнить требования, указанные в подчасти J JAR-FCL.

JAR-FCL 1.200 
Владение английским языком 

(Смотри приложение 1 к JAR-FCL 1.200)

Кандидат на получение IR(A) должен продемонстрировать способность использовать английский язык в соответствии с приложением 1 к JAR-FCL 1.200.

JAR-FCL 1.205 
Летная подготовка 

(Смотри приложение 1 к JAR-FCL 1.205)

Кандидат на получение IR(A) должен пройти курс комплексной летной подготовки, который включает подготовку для получения IR(A) (смотри JAR-FCL 1.165) или одобренный модульный курс летной подготовки, как указано в приложении 1 к JAR-FCL 1.205. Если кандидат является владельцем IR(H), общий объем летной подготовки, требующийся приложением 1 к JAR-FCL 1.205, может быть уменьшен до 10 часов на однодвигательных или многодвигательных самолетах соответственно.

JAR-FCL 1.210 
Мастерство

(Смотри приложения 1 и 2 к JAR-FCL 1.210)

(a) 
Общие положения. Кандидат на получение IR(A) должен продемонстрировать способность выполнять процедуры и маневры, указанные в приложениях 1 и 2 к JAR-FCL 1.210, с уровнем мастерства, соответствующим правам, предоставленным владельцу IR(A).

(b) 
Многодвигательные самолеты. Тест на мастерство для получения квалификационного допуска для полетов по приборам на многодвигательном самолете должен быть выполнен на многодвигательном самолете.

Кандидат, желающий получать квалификационный допуск типа/класса самолета, используемого для теста на мастерство, должен также соответствовать требованиям JAR-FCL 1.262.

(c) Однодвигательные самолеты. Тест на мастерство для получения квалификационного допуска для полетов по приборам на однодвигательном самолете должен быть выполнен на однодвигательном самолете. Многодвигательный самолет с расположением двигателей в непосредственной близости от строительной оси самолета должен считаться однодвигательным самолетом в целях IR, действительного для однодвигательного самолета.

Приложение 1 к JAR-FCL 1.200 

IR(A) - Владение английским языком 

(Смотри JAR-FCL 1.200) 

(Смотри приложение 1 к JAR-FCL 1.005) 

(Смотри приложение 1 к JAR-FCL 1.015)



 


ВЛАДЕНИЕ  АНГЛИЙСКИМ ЯЗЫКОМ

1 
Кандидат на получение IR(A) должен владеть английским языком в объеме, необходимом для:

(a)
в полете:

ведения радиосвязи на всех этапах полета, включая аварийные ситуации.

(b)
на земле:

использования всей информации, необходимой для выполнения полета, например:

* технических руководств, выполненных на английском языке, например, РПП, РЛЭ самолета и т.п.

* аэронавигационных маршрутных карт, схем выхода и подхода и сопутствующих  документов, выполненных на английском языке.

* предполетного планирования, получения всей информации о погоде, чтения NOTAMов, составления FPL и т.п.

(с) 
взаимодействия с другими членами экипажа на английском языке в течение всех этапов полета, включая подготовку к полету. 

2 
Уровень владения английским языком может считаться достаточным при выполнении кандидатом одного из следующих условий:

(a)
окончания курса подготовки IR(A) или ATP на английском языке, или

(b) 
сдачи САА специального экзамена после выполнения курса подготовки, прохождение которого позволяет кандидату соответствовать условиям, указанным в п.п.1(a), (b) и (c) выше.

Приложение 1 к JAR-FCL 1.205 

IR(A) - модульный курс летной подготовки

(Смотри JAR-FCL 1.205)

1 
Целью прохождения модульного курса летной подготовки IR(A) является подготовка пилотов до профессионального уровня, необходимого для эксплуатации самолетов по ППП и в ПМУ в соответствии с документ 8168 ИКАО PANS-OPS. 

2 
Кандидат на прохождение модульного курса IR(A) должен владеть PPL(A) или CPL(A), или свидетельством, содержащим отметку о ночной квалификации, полученными в соответствии с приложением 1 ИКАО.

3 
Кандидат, желающий пройти модульный курс IR(A),  должен под контролем руководителя подготовки одобренной FTO выполнить все этапы программы в течение одного непрерывного одобренного курса в порядке, предусмотренном FTO. Теоретическая подготовка может быть получена в организации, специализирующейся на проведении курсов теоретической подготовки, как указано в приложения 1 к JAR-FCL 1.055. В этом случае руководитель подготовки этой организации должен контролировать выполнение этой части курса.

4 
Курс теоретической подготовки должен быть выполнен в течение 18 месяцев. Летная подготовка и тест на мастерство должны быть выполнены в период действительности оценок сданных экзаменов по теоретической подготовке согласно JAR–FCL 1.495.

5 
Курс должен включать:

(a) 
теоретическую подготовку на уровне, необходимом для получения квалификационного допуска для полетов по приборам;

(b) 
приборную летную подготовку. 

6 
Успешное прохождение экзаменов по теоретической подготовке согласно п.п.8 и теста на мастерство согласно п.п.14 означает соответствие требованиям к теоретическим знаниям и мастерству для получения IR(A). 

ТЕОРЕТИЧЕСКАЯ ПОДГОТОВКА

7 
Программа теоретической подготовки для получения IR(A) приведена в AMC FCL 1.470(c). Одобренный модульный курс IR(A) должен содержать по крайней мере 200 часов подготовки (1 час = 60 минут подготовки), которая может включить работу в классе, использование слайдов, видео, аудиоматериалов,  подготовку с использованием компьютеров и других средств информации, одобренных САА, в подходящих пропорциях. По усмотрению САА также может быть предложен заочный курс подготовки как часть программы.

Экзамен по теоретической подготовке

8 
Кандидат должен продемонстрировать уровень знаний, соответствующий правам владельца IR(A) согласно требований подчасти J  JAR-FCL.

ЛЕТНАЯ ПОДГОТОВКА

9 
Курс для получения IR(A) для однодвигательного самолета должен включать по крайней мере 50 часов летной подготовки по приборам, из которых до 20 часов могут быть временем наземной тренировки по приборам на FNPT I, или до 35 часов - временем наземной тренировки по приборам на летном тренажере или на FNPT II, если это согласовано с САА.

10 
Курс для получения IR(A) для многодвигательного самолета должен включать по крайней мере 55 часов летной подготовки по приборам, из которых до 25 часов могут быть временем наземной тренировки по приборам на FNPT I, или до 40 часов - временем наземной тренировки по приборам на летном тренажере или на FNPT II, если это согласовано с САА. Остальная летная подготовка по приборам должна включить по крайней мере 15 часов на многодвигательных самолетах.

11 
Владелец IR(A) для однодвигательного самолета, который также владеет квалификационным допуском типа или класса многодвигательного самолета, желающий получить IR(A) для многодвигательного самолета, должен успешно выполнить курс, включающий по крайней мере пять часов летной подготовки по приборам на многодвигательных самолетах.

12 
Владелец CPL(A), полученной в соответствии с требованиями ИКАО, может сократить общий объем подготовки, указанный в п.п. 9 или 10 выше, на 5 часов.

13 
Летные упражнения до выполнения теста на мастерство для получения IR(A) должны включать:

(a) 
предполетные процедуры для полетов по ППП, включая использование РЛЭ и соответствующих документов ОВД в составлении FPL для полетов по ППП;

(b) 
процедуры и маневры при выполнении полетов по ППП в нормальных, нестандартных и аварийных условиях, охватывающие как минимум:

-
переход от визуального полета  к полету по приборам на взлете

· стандартные схемы выхода и прибытия по приборам

· процедуры на маршруте при полете по ППП

· схемы полетов в зоне ожидания

-
заходы по приборам по определенным минимумам

-
схемы ухода на второй круг

-
заход по приборам и посадка, включая заход на посадку с круга;

(с)
маневрирование в полете и выдерживание конкретных полетных характеристик;

(d) 
при необходимости, выполнение вышеуказанных упражнений на многодвигательном самолете, включая управление самолетом  исключительно по приборам с имитацией отказа одного двигателя, с выключением и запуском двигателя (последнее упражнение выполняется на безопасной высоте или на летном тренажере или FNPT II).

ТЕСТЫ НА МАСТЕРСТВО

14 
По завершению соответствующей летной подготовки и выполнению требований к опыту (налету), как указано в JAR-FCL 1.190, кандидат должен выполнить тест на мастерство IR(A) на многодвигательном или однодвигательном самолете в соответствии с приложениями 1 и 2 к JAR-FCL 1.210.

Приложение 1 к JAR-FCL 1.210 

IR(A) - тест на мастерство и профессиональная проверка 

(Смотри JAR-FCL 1.185 и 1.210) 

(Смотри IEM FCL 1.210)

1 
Кандидат на прохождение теста на мастерство для получения IR(A) должен получить подготовку на самолете того же класса или типа, который используется для теста на мастерство. Самолет, используемый для теста на мастерство, должен соответствовать требованиям для учебных самолетов, содержащимся в приложении 1 к JAR-FCL 1.055.

2 
Административный порядок подтверждения соответствия кандидата требованиям для прохождения теста, включая использование экзаменатором учетных  записей по подготовке кандидата, должен быть определен САА, которая одобрила подготовку кандидата.

3  
Кандидат должен выполнить разделы с 1-го по 5-й теста на мастерство и раздел 6-й, если используется многодвигательный самолет (смотри приложение 2 к JAR–FCL 1.210). Если кандидат не выполнил более одного раздела, он должен пройти тест в полном объеме повторно. При невыполнении только одного раздела необходимо пересдать только этот раздел. При неудачной сдаче любого раздела при повторном тесте, включая раздел, успешно пройденный при предыдущей попытке, кандидат должен выполнить еще одну попытку прохождения теста в полном объеме. Все разделы теста на мастерство должны быть выполнены в течение шести месяцев.

4 
После неудачного прохождения теста на мастерство может потребоваться дополнительная подготовка. Невыполнение всех разделов теста в двух попытках требует дополнительной подготовки кандидата в порядке, определенном САА. Количество попыток прохождения теста на мастерство не ограничено. 

ПОРЯДОК ПРОВЕДЕНИЯ ТЕСТА

5 
Целью теста является имитация реального полета. Маршрут для полета должен выбираться экзаменатором. Существенным элементом является способность кандидата планировать и выполнять полет, используя материалы, рассмотренные в процессе брифинга. Кандидат отвечает за планирование полета и должен обеспечить, чтобы все оборудование и документация, необходимые для выполнения полета, находились на борту. Продолжительность теста на мастерство должна быть не менее одного часа.

6 
САА должна обеспечить экзаменатора рекомендациями по безопасному проведению теста. 

7 
Если кандидат решит прекратить выполнение теста по причинам, которые экзаменатор сочтет недостаточными, то кандидат должен будет выполнить тест на мастерство повторно в полном объеме. Если тест прерван по причинам, которые экзаменатор сочтет достаточными, то кандидату необходимо будет досдать в следующем полете только те разделы теста, которые не были завершены.

8 
По усмотрению экзаменатора, любой маневр или процедура теста могут быть еще раз повторены кандидатом. Экзаменатор может остановить тест на любом этапе, если сочтет, что уровень летного мастерства, демонстрируемый кандидатом, требует выполнения повторного теста.

9 
Кандидат должен будет управлять самолетом с рабочего места PIC и выполнить тест, как будто другой член экипажа отсутствует. Экзаменатор не должен принимать участия в управлении самолетом за исключением случаев, когда вмешательство необходимо в интересах безопасности или предотвращения неприемлемой задержки воздушного движения. Если экзаменатор или другой пилот в течение теста выполняет функции второго пилота, то права IR ограничиваются полетами на многопилотных самолетах. Это ограничение может быть снято, если кандидат выполнит еще один тест на мастерство для получения IR, действуя, как будто нет другого члена экипажа на однопилотном самолете. Ответственность за полет должна распределяться в соответствии с национальными правилами.

10 
Абсолютная/относительная высота принятия решения, минимальная абсолютная/ относительная высота снижения и точка ухода на второй круг должны быть определены кандидатом и согласованы с экзаменатором.

11 
Кандидат должен продемонстрировать экзаменатору выполнение проверок и обязанностей, включая использование радиосредств. Проверки должны выполняться в соответствии с установленным листом контрольных проверок самолета, на котором выполняется тест. Установка режимов работы двигателя (двигателей) и скоростей должна быть  оговорена с экзаменатором до начала теста и должна обычно соответствовать режимам, указанным в РПП или РЛЭ самолета.

ДОПУСКИ ПРИ ПРОХОЖДЕНИИ ТЕСТА

12 
Кандидат должен продемонстрировать способность:

-
эксплуатировать самолет в пределах его ограничений;

-
выполнять все маневры спокойно и точно;

-
принимать правильные решения и демонстрировать летное мастерство;

· применять аэронавигационные знания; и 

- 
сохранять управление самолетом в любое время таким образом, чтобы успешный результат процедуры или маневра никогда не вызывал серьезного сомнения.

13 
Следующие ограничения даны для общего руководства. Экзаменатор должен дать допуски с учетом турбулентности атмосферы, мастерства кандидата и характеристик самолета по точности выдерживания следующих параметров: 

Высоты

обычный полет  







±100 футов

начало ухода на второй круг с высоты принятия решения 

+50/-0 футов

минимальная относительная/абсолютная
высота снижения/MAPt  
+50/-0 футов

Путевого угла

по радиосредствам  







±5°

точный заход 
отклонение на половину шкалы прибора по курсу и глиссаде

Курса

все двигатели работают 






± 5°

с имитацией отказа двигателя 





± 10°
Скорости

все двигатели работают 






±5 узлов 

с имитацией отказа двигателя 





+10/-5 узлов 

СОДЕРЖАНИЕ ТЕСТА НА МАСТЕРСТВО

14 
Содержание теста на мастерство и его разделы, приведенные в приложении 2 к JAR-FCL 1.210, должны использоваться при проведении теста на мастерство. Форма заявки на прохождение теста на мастерство может быть определена САА (смотри IEM FCL 1.170). Подпункт (d) раздела 2 и раздел 6 теста на мастерство и проверки на профессиональную пригодность в целях безопасности могут быть выполнены на FNPT II или летном тренажере.

Приложение 2 к JAR-FCL 1.210

Содержание теста на мастерство/ профессиональной проверки для IR(A) 

(Смотри JAR-FCL 1.185 и 1.210) 

(Смотри IEM FCL 1.210)

	РАЗДЕЛ 1

ОТПРАВЛЕНИЕ

	а
	Использование РЛЭ (или эквивалентного документа), особенно для расчета летных характеристик, массы и центровки

	b
	Использование документов ATS, метеодокументов

	с
	Подготовка FPL ATC, FPL/бортового журнала IFR

	d
	Предполетный осмотр

	е
	Метеоминимумы

	f
	Руление

	g
	Брифинг перед взлетом

	h
	Переход на полет по приборам

	i
	Схемы выхода по приборам

	РАЗДЕЛ 2

ОБЩЕЕ УПРАВЛЕНИЕ САМОЛЕТОМ

	а
	Управление самолетом исключительно по приборам, включая:

	b
	Развороты в наборе и снижении с постоянным креном в 30°

	с
	Выход из нестандартных положений, включая развороты с постоянным креном в 45° и развороты в крутом снижении

	d
	Выход из приближающегося состояния сваливания на крыло на эшелоне или в разворотах с небольшими кренами в наборе или снижении

	е
	Сигнализация ограничений

	РАЗДЕЛ 3

МАРШРУТНЫЙ ПОЛЕТ ПО ППП

	а
	Выдерживание путевого угла, включая использование сигналов от NDB, VOR, RNAV

	b
	Использование радиосредств

	с
	Горизонтальный полет, выдерживание курса, высоты и воздушной скорости, установка режимов работы двигателей, работа с арматурой кабины

	d
	Установка высотомеров

	е
	Контроль времени и уточнение расчетного времени прибытия

	f
	Контроль хода полета, ведение полетного журнала, управление топливной и другими системами самолета

	g
	Противообледенительные процедуры, их имитация при необходимости

	h
	Взаимодействие с УВД – соответствие, радиотелефонные процедуры


	РАЗДЕЛ 4

ТОЧНЫЙ ЗАХОД

	а
	Настройка и проверка навигационных средств, их идентификация

	b
	Схемы прибытия, проверки высотомера

	с
	Брифинг перед заходом и посадкой, включая проверки перед снижением/заходом/посадкой

	d*
	Полет в зоне ожидания

	е
	Соответствие опубликованным процедурам захода

	f
	Контроль времени на заходе

	g
	Выдерживание высоты, скорости, курса (установившийся заход)

	h*
	Действия при уходе на второй круг

	i*
	Процедуры при неудавшемся заходе/посадке

	j
	Взаимодействие с УВД – соответствие, радиотелефонные процедуры


* упражнения выполняются в разделе 4 или 5

	РАЗДЕЛ 5

НЕТОЧНЫЙ ЗАХОД

	а
	Настройка и проверка навигационных средств, их идентификация

	b
	Схемы прибытия, проверки высотомера

	c
	Брифинг перед заходом и посадкой, включая проверки на снижении/заходе/посадке

	d*
	Полет в зоне ожидания

	e
	Соответствие опубликованным процедурам захода

	f
	Контроль времени на заходе

	g
	Выдерживание высоты, скорости, курса (установившийся заход)

	h*
	Действия при уходе на второй круг

	i*
	Процедуры при неудавшемся заходе/посадке

	j
	Взаимодействие с УВД – соответствие, радиотелефонные процедуры


* упражнения выполняются в разделе 4 или 5

	РАЗДЕЛ 6 (если применимо)

ИМИТАЦИЯ ПОЛЕТА С НЕСИММЕТРИЧНОЙ ТЯГОЙ ДВИГАТЕЛЕЙ

	Этот раздел может быть совмещен с разделами 1 –5

Тест должен касаться управления самолетом, определения отказавшего двигателя, выполнения немедленных действий (только определение таких действий и их отслеживание без непосредственного выполнения) и последующих операций и проверок, точности выполнения полета в следующих ситуациях:

	a
	Имитация отказа двигателя после взлета и захода на посадку (на безопасной высоте за исключением случая, когда это упражнение выполняется на FNPT II или на летном тренажере)

	b
	Заход и уход на второй круг с асимметричной тягой двигателей

	c
	Заход и посадка до полной остановки с асимметричной тягой двигателей 


ПОДЧАСТЬ F – КВАЛИФИКАЦИННЫЕ ДОПУСКИ ТИПА И КЛАССА (самолет)

JAR-FCL 1.215 
Квалификацинные допуски класса (А) 

(Смотри AMC FCL 1.215)

(a) 
Разделение. Квалификационные допуски класса должны устанавливаться для однопилотных самолетов, не требующих квалификационного допуска типа, следующим образом:

(1)
все однодвигательные поршневые сухопутные самолеты;

(2) все однодвигательные поршневые гидросамолеты;

(3)
все туристические мотопланеры;

(4)
однодвигательные турбовинтовые сухопутные самолеты каждого производителя;

(5)
однодвигательные турбовинтовые гидросамолеты каждого производителя;

(6)
все многодвигательные поршневые сухопутные самолеты; и

(7)
все многодвигательные поршневые гидросамолеты.

(b) 
Перечни. Квалификационные допуски класса для самолетов должны выдаваться в соответствии с перечнем квалификационных допусков класса, указанным в AMC FCL 1.215. С целью перехода на другой тип или вариант самолета в пределах одного квалификационного допуска класса, требуется прохождение подготовки по различиям или ознакомительной подготовки (смотри AMC FCL 1.215).

(с)
Требования по получению и продлению/возобновлению квалификационного допуска класса гидросамолетов устанавливаются по усмотрению CAA.
JAR-FCL 1.220 
Квалификационные допуски типа (самолет) 

(Смотри AMC FCL 1.220)

(a) 
Критерии. Присвоение квалификационных допусков отдельного типа для самолетов кроме тех, которые включены в JAR-FCL 1.215, должно производиться на основе следующих критериев:

(1) самолет имеет отдельный сертификат летной годности типа; или 

(2) 
самолет имеет особенности управления, которые требуют дополнительной летной или тренажерной подготовки; или

(3)
самолет имеет другой сертифицированный минимальный состав летного экипажа.

(4)
уровень технологии

(b)
Разделение. Квалификационные допуски типа для самолетов должны устанавливаться для:

(1) каждого типа многопилотного самолета; или 

(2) каждого типа однопилотного многодвигательного самолета с  турбовинтовыми или турбореактивными двигателями; или 


(3) 
каждого типа однопилотного однодвигательного самолета  с турбореактивным двигателем; или

(4)
какого-либо другого типа самолета при необходимости.

(с) 
Перечень. Квалификационные допуски типа самолета должны выдаваться в соответствии с перечнем типов, указанным в AMC FCL 1.220. С целью перехода на другой вариант самолета в пределах одного квалификационного допуска типа, требуется прохождение подготовки по различиям или ознакомительной подготовки (смотри AMC FCL 1.220).

JAR-FCL 1.225 
Обстоятельства, в которых требуются квалификационные допуски типа или класса 

Если владелец свидетельства пилота не имеет действительного и соответствующего квалификационного допуска класса или типа, то он не должен выполнять функции пилота самолета, за исключением функций пилота, выполняющего тест на мастерство или проходящего летную подготовку. Если квалификационный допуск класса или типа выдан с ограниченными правами, позволяющими действовать только в качестве второго пилота, или с какими-либо другими условиями, согласованными с JAA, такие ограничения должны указываться в квалификационном допуске.

JAR-FCL 1.230 
Специальное разрешение квалификационных допусков типа или класса

С целью выполнения специальных некоммерческих полетов, например, облета самолета, владельцу свидетельства может выдаваться специальное разрешение САА в письменной форме, которое записывается в разделе свидетельства, содержащем квалификационный допуск класса или типа в соответствии с JAR–FCL 1.225. Это разрешение должно быть действительно только при выполнении специальных задач.

JAR-FCL 1.235 
Квалификационные допуски типа и класса - права, количество и варианты 

(Смотри AMC FCL 1.215 и AMC FCL 1.220)

(a) Права. При выполнении условий JAR-FCL 1.215(b) и (с) выше, правами владельца квалификационного допуска типа или класса является выполнение функций пилота самолета того типа или класса, который определен квалификационным допуском. 

(b) 
Количество квалификационных допусков типа/класса. JAR-FCL не ограничивает количество квалификационных допусков, которыми можно владеть одновременно. JAR-OPS, тем не менее, может ограничить количество квалификационных допусков, которые могут применяться одновременно.

(с) 
Переход с одного варианта самолета на другой. Если полеты на данном варианте не выполнялись в течение 2 лет после прохождения подготовки по различиям, то необходимо пройти дополнительную подготовку по различиям или профессиональную проверку на данном варианте.

(1)
Подготовка по различиям требует получение дополнительной теоретической подготовки и подготовки на соответствующих учебных средствах или самолете.

Выполнение такой подготовки по различиям должно быть отмечено в летной книжке пилота или эквивалентном документе и подписано CRI/TRI/SFI(A) или FI(A) соответственно.

(2)
Ознакомительная подготовка требует получение дополнительной теоретической подготовки.

JAR-FCL 1.240 
Квалификационные допуски типа и класса - требования 

(Смотри приложения 1 - 3 к JAR-FCL 1.240)

(a)
Общие положения

(1) 
Кандидат на получение квалификационного допуска типа многопилотного самолета должен соответствовать требованиям, указанным в JAR-FCL 1.250, 1.261 и 1.262;

(2) 
Кандидат на получение квалификационного допуска типа однопилотного самолета должен соответствовать требованиям, указанным в JAR-FCL 1.255, 1.261(a), (b) и (с) и 1.262(а); и

(3) 
Кандидат на получение квалификационного допуска класса самолетов должен соответствовать требованиям, указанным в JAR-FCL 1.260, 1.261(a), (b) и (с) и 1.262(а).

(4)
Курс для получения квалификационного допуска типа должен быть выполнен не ранее 6 месяцев, предшествующих тесту на мастерство

(5) 
По усмотрению САА квалификационный допуск класса или типа самолета может быть предоставлен кандидату, который соответствует требованиям для такого допуска государства не члена JAA, при условии выполнения требований JAR-FCL 1.250, 1.255 или 1.260 соответственно. Такой квалификационный допуск будет ограничен самолетами, зарегистрированными в этом государстве не члене JAA или эксплуатируемыми эксплуатантом этого государства. Ограничение может быть снято, если владелец квалификационного допуска налетает не менее 500 часов в качестве пилота соответствующего типа/класса и выполнит требования по продлению согласно JAR-FCL 1.245. 

(b)
Тест на мастерство
(1) Содержание и разделы теста на мастерство для получения квалификационного допуска для многодвигательных многопилотных самолетов указаны в приложениях 1 и 2 к JAR-FCL 1.240; и 

(2) Содержание и разделы теста на мастерство для получения квалификационного допуска для многодвигательных однопилотных и однодвигательных самолетов указаны в приложениях 1 и 3 к JAR-FCL 1.240.

Каждый пункт соответствующего теста должен быть удовлетворительно выполнен в течение шести месяцев, непосредственно предшествующих дате получения заявки на получение квалификационного допуска.

JAR-FCL 1.245 
Квалификационные допуски типа и класса - действительность, продление и возобновление 

(Смотри приложения 1 - 3 к JAR-FCL 1.240)

(a) 
Квалификационные допуски типа и класса многодвигательного самолета - действительность. Квалификационные допуски типа и класса многодвигательного самолета являются действительными в течение одного года с даты получения или до даты окончания срока действия допусков, если продление производилось в течение периода действительности допусков.

(b) 
Квалификационные допуски типа и класса многодвигательного самолета - продление. Для продления квалификационных допусков типа и класса многодвигательного самолета кандидат должен выполнить:

(1) профессиональную проверку согласно приложения 1 к JAR-FCL 1.240 на соответствующем типе или классе самолета в течение трех месяцев, непосредственно предшествующих дате окончания срока действия квалификационного допуска; и 

(2) 
полет по маршруту, состоящему как минимум из десяти участков, в качестве пилота соответствующего типа или класса самолета, или полет по маршруту, состоящему из одного участка, в качестве пилота соответствующего типа или класса самолета, выполненный с экзаменатором в течение периода действительности квалификационного допуска. (Участок маршрута для этой цели определяется как полет, включающий взлет, выход с аэродрома, полет на эшелоне не менее 15 минут, прибытие, заход и посадку.)

(3)
Продление IR(A) должно совмещаться с профессиональной проверкой для продления квалификационного допуска типа/класса в соответствии с Приложением 1 к JAR-FCL 1.240 и 1.295.

(с) 
Квалификационный допуск класса однопилотного однодвигательного самолета - действительность и продление. Квалификационный допуск класса однопилотного однодвигательного самолета действителен в течение двух лет с даты получения или даты истечения срока действия, если продление выполнялось в пределах срока действия. 

(1) 
Все квалификационные допуски класса однодвигательного поршневого сухопутного самолета и все квалификационные допуски для полетов на туристическом мотопланере - продление. Для продления квалификационных допусков класса однодвигательного поршневого сухопутного самолета и/или  квалификационных допусков класса туристического мотопланера кандидат должен на однодвигательном поршневом сухопутном самолете и/или туристическом мотопланере: 

(i) 
в течение трех месяцев, предшествующих дате окончания срока действия отметки, выполнить профессиональную проверку с уполномоченным экзаменатором на однодвигательном поршневом сухопутном самолете или туристическом мотопланере; или

(ii) 
в течение 12 месяцев, предшествующих дате окончания срока действия отметки:

(A) налетать 12 часов на данном классе, включая 6 часов в качестве PIC и 12 взлетов и 12 посадок; и 

(B) 
пройти летную подготовку продолжительностью не менее 1 часа с летным инструктором. Этот полет может заменяться какой-либо другой профессиональной проверкой или тестом на мастерство для получения квалификационного допуска класса или типа.

(2) 
Квалификационные допуски класса однодвигательных однопилотных сухопутных самолетов - продление. Для продления квалификационных допусков класса однодвигательных однопилотных сухопутных самолетов кандидат должен в течение трех месяцев, предшествующих дате окончания срока действия допуска, выполнить профессиональную проверку с уполномоченным экзаменатором на соответствующем классе самолета.

(d) 
Кандидат, который не смог сдать всех разделов профессиональной проверки до окончания срока действия квалификационного допуска типа или класса, не должен выполнять права этого квалификационного допуска до успешного выполнения профессиональной проверки.

(e)
Увеличение срока действия или продление квалификационных допусков в особых обстоятельства:


(1)
Если права квалификационного допуска типа, класса или IR осуществляются исключительно на самолете, зарегистрированном в государстве не члене JAA, САА может по своему усмотрению увеличить срок действия квалификационного допуска либо пролить допуск при условии выполнения требований этого государства не члена JAA.


(2)
Если права квалификационного допуска типа, класса или IR осуществляются на самолете, зарегистрированном в JAA, эксплуатирующемся эксплуатантом государства не члена JAA в соответствии с положениями Статьи 83 bis, САА может по своему усмотрению увеличить срок действия квалификационного допуска при условии выполнения требований этого государства не члена JAA.


(3)
Какой-либо допуск, расширенный или продленный в соответствии с положениями (1) и (2) выше, должен быть продлен согласно с JAR-FCL 1.245(b) или (с) и, если применимо, JAR-FCL 1.185 до того, как права будут осуществляться на самолете, зарегистрированном в и эксплуатируемом эксплуатантом государства-члена JAA.


(4)
Квалификационный допуск, полученный или используемый в государстве на члене JAA, может оставаться в свидетельстве JAR-FCL по усмотрению САА при условии, что требования этого государства выполнены и квалификационный допуск ограничен самолетами, зарегистрированными в этом государстве.

(f)
Квалификационные допуски с истекшим сроком действия

(1) 
Если срок действия квалификационного допуска типа или класса многодвигательного самолета истек, кандидат должен выполнить требования по подготовке для обновления знаний, определенные САА, и профессиональную проверку в соответствии с Приложениями 1 и 2 или 3 к JAR-FCL 1.240. Квалификационный допуск будет действителен с даты выполнения требований по его возобновлению.

(2) 
Если срок действия квалификационного допуска класса однопилотного однодвигательного самолета истек, кандидат должен выполнить тест на мастерство согласно приложений 1 и 3 к JAR-FCL 1.240.

JAR-FCL 1.250 
Квалификационный допуск типа многопилотного самолета – условия 

(Смотри AMC FCL 1.261(d)) 

(Смотри IEM FCL 1.261(d))

(a) 
Предварительные требования к подготовке: кандидат на получение первого квалификационного допуска типа многопилотного самолета должен:

(1)
иметь по крайней мере 100 часов налета в качестве PIC на самолетах;

(2)
иметь действующий квалификационный допуск для полетов по приборам на многодвигательных самолетах;

(3) 
иметь свидетельство об удовлетворительном прохождении программы подготовки по взаимодействию в экипаже (MCC). Если курс MCC совмещен с курсом подготовки для получения квалификационного допуска типа (смотри JAR-FCL 1.261 и 1.262 и AMC FCL 1.261(d) и IEM FCL 1.261(d)), то это требование  не применяется; и

(4)
соответствовать требованиям JAR-FCL 1.285.

(b) 
Подготовка для получения дополнительных квалификационных допусков типа многопилотного самолета требует наличия действительного квалификационного допуска для полетов по приборам на многопилотном самолете.

(с) 
Уровень знаний владельцев PPL(A) или CPL(A) и квалификационных допусков типов многопилотных самолетов, полученных согласно требований, отличающихся от требований JAR-FCL, не будет соответствовать требованиям п.п.(4) выше.

JAR-FCL 1.255 
Квалификационный допуск типа однопилотного самолета – условия

Опыт – только многодвигательные самолеты
Кандидат на получение первого квалификационного допуска типа однопилотного многодвигательного самолета должен иметь налет не менее 70 часов в качестве PIC на  самолетах. 

JAR-FCL 1.260 
Квалификационный допуск класса – условия 

Опыт – только многодвигательные самолеты
Кандидат на получение квалификационного допуска класса однопилотного многодвигательного самолета должен иметь налет не менее 70 часов в качестве PIC на  самолетах. 

JAR-FCL 1.261 
Квалификационные допуски для типа и класса – теоретическая и летная подготовка 

(Смотри приложение 1 к JAR-FCL 1.261 (a) и AMC FCL 1.261 (a)) 

(Смотри приложение 1 к JAR-FCL 1.261 (c)(2))

(Смотри приложение 1, 2 и 3 к JAR-FCL 1.240) 

(Смотри приложение 2 к JAR-FCL 1.055)
(Смотри AMC FCL 1.261(c)(2))

(Смотри AMC FCL 1.261(d) и IEM FCL 1.261(d))

(a)
Требования к теоретической подготовке и проверкам
(1) 
Кандидат на получение квалификационного допуска класса или типа одно- или многодвигательных самолетов должен пройти требуемую теоретическую подготовку (смотри приложение 1 к JAR-FCL 1.261(a) и AMC FCL 1.261(a)) и продемонстрировать уровень знаний, необходимый для безопасной эксплуатации соответствующего типа самолета.

(2) Только многодвигательные самолеты. Кандидат на получение квалификационного допуска класса однопилотного многодвигательного самолета должен пройти теоретическую подготовку не менее 7 часов по эксплуатации многодвигательного самолета. 

(b)
Летная подготовка

(1) 
Кандидат на получение квалификационного допуска класса одно- и многодвигательного однопилотного самолетов должен пройти курс летной подготовки, соответствующий тесту на мастерство для получения квалификационного допуска класса/типа. (смотри приложение 3 к JAR-FCL 1.240).

(2) 
Только многодвигательные самолеты. Кандидат на получение квалификационного допуска класса однопилотного многодвигательного самолета должен выполнить не менее 2 часов 30 минут летной подготовки с инструктором в нормальных условиях на многодвигательном самолете и не менее 3 часов 30 минут летной подготовки с инструктором по процедурам с отказавшим двигателем и несимметричной тягой двигателей;

(3) 
Кандидат на получение квалификационных допусков типа многодвигательных самолетов должен пройти курс летной подготовки, соответствующий тесту на мастерство для получения квалификационного допуска типа (смотри приложение 2 к JAR-FCL 1.240).

(с)
Проведение курсов подготовки 

(1) 
Курсы подготовки для вышеуказанной цели должны проводиться в FTO или TRTO. Курсы подготовки могут также проводиться организацией по подготовке или субконтрактной организацией по подготовке, организованной Эксплуатантом или изготовителем или, в особых обстоятельствах, индивидуально уполномоченным инструктором.

(2) 
Такие курсы должны быть одобрены САА (смотри AMC FCL 1.261(c)(2)) и такие предприятия по подготовке должны выполнить соответствующие требования приложения 2 к JAR-FCL 1.055.

(3) 
Несмотря на п.п.(с)(1) и (2) выше, курсы подготовки для получения квалификационного допуска класса однодвигательного самолета или туристического мотопланера могут проводиться FI или CRI.

(d)
Подготовка по взаимодействию в экипаже (смотри также JAR-FCL 1.250(a)(3))

(1)
Целью курса является обеспечение подготовки по MCC в следующих двух случаях:

(i)  
для курсантов, проходящих комплексный курс подготовки ATP,  в соответствии с целью этого курса (смотри приложение 1 к JAR-FCL 1.160 и 1.165(a)(1)) 

(ii) 
для владельцев CPL/IR, которые не окончили комплексный курс ATP, но которые желают получить первый квалификационный допуск типа многопилотного самолета (смотри JAR-FCL 1.250(a)(3)).

Курс MCC должен включить по крайней мере 25 часов теоретической подготовки и упражнений и 20 часов практической подготовки. Курсанты, проходящие комплексный курс ATP, могут уменьшить практическую подготовку на 5 часов. По возможности, подготовка по MCC должна объединяться с курсом подготовки для получения первого квалификационного допуска типа многопилотного самолета.

(2) 
Подготовка по MCC должна выполняться в течение шести месяцев под контролем руководителя подготовки одобренной FTO или одобренной TRTO или на одобренном курсе подготовки, проводимом Эксплуатантом.  Курс, проводимый Эксплуатантом, должен отвечать соответствующим требованиям приложения 2 к JAR-FCL 1.055, как определено САА. Для дополнительной информации по подготовке по MCC смотри JAR- FCL 1.261(d) и IEM FCL 1.261(d). Для подготовки должен использоваться FNPT II или летный тренажер. Если подготовка по МСС совмещена с подготовкой по первоначальному получению квалификационного допуска типа на многопилотном самолете, то FTD или летный тренажер может использоваться как часть общего одобрения совмещенного курса.

JAR-FCL 1.262 
Квалификационные допуски типа и класса – тест на мастерство 

(Смотри приложения 1, 2 и 3 к JAR-FCL 1.240)

(a) 
Тест на мастерство на однопилотном самолете. Кандидат на получение  квалификационного допуска типа или класса однопилотного самолета должен продемонстрировать мастерство, необходимое для безопасной эксплуатации соответствующего типа или класса самолета, как указано в приложениях 1 и 3 к JAR-FCL 1.240.

(b) 
Тест на мастерство на многопилотном самолете. Кандидат на получение квалификационного допуска типа или класса многопилотного самолета должен продемонстрировать мастерство, необходимое для безопасной эксплуатации соответствующего типа или класса самолета в составе экипажа в качестве PIC или второго пилота соответственно, как указано в приложениях 1 и 2 к JAR-FCL 1.240.

(с)
Взаимодействие в экипаже. По окончании подготовки по MCC кандидат должен продемонстрировать способность выполнять обязанности пилота на многопилотных самолетах путем прохождения теста на мастерство для получения квалификационного допуска типа многопилотного самолета, как указано в приложениях 1 и 2 к JAR-FCL 1.240, или ему должен быть выдан сертификат о прохождении подготовки по MCC, как указано в приложении 1 к AMC FCL 1.261(d).

Приложение 1 к JAR-FCL 1.240 и 1.295

Тест на мастерство и профессиональная проверка для квалификационного допуска типа/класса самолета и ATPL 

(Смотри JAR-FCL 1.240 - 1.262 и 1.295) 

(Смотри AMC FCL 1.261(a)) 

(Смотри IEM FCL 1.240(1) и (2))

1 
Кандидат должен пройти требуемую подготовку в соответствии с программой (смотри также приложение 1 к JAR–FCL 1.261(a) и приложение 2 и 3 к JAR–FCL 1.240). Административный порядок подтверждения соответствия кандидата требованиям для прохождения теста, включая использование экзаменатором учетных  записей по подготовке кандидата, должен быть определен САА. 

2 
Разделы, которые должны быть выполнены в ходе теста на мастерство/ профессиональной проверки, приведены в приложениях 2 и 3 к JAR–FCL 1.240. С одобрения САА может быть разработано несколько различных вариантов прохождения теста на мастерство/ профессиональной проверки с привязкой к эксплуатируемым воздушным линиям. Экзаменатор может выбрать один из этих вариантов. Должны использоваться летные тренажеры, и другие учебные средства при наличии такой возможности.

3
Кандидат должен выполнить все разделы теста на мастерство/профессиональной проверки. Если какой-либо пункт раздела не выполнен, этот раздел считается невыполненным. Невыполнение кандидатом более одного раздела требует от него повторного прохождения теста/проверки в полном объеме. Кандидат, не выполнивший только один раздел должен сдать этот раздел повторно. При невыполнении любого раздела при повторном тесте/проверке, включая разделы, успешно пройденные в предыдущей попытке, необходимо выполнить тест/проверку в полном объеме снова. 

4 
После неудачного прохождения теста/проверки может потребоваться дополнительная подготовка. Невыполнение всех разделов в двух попытках требует дополнительной подготовки кандидата в порядке, определенном экзаменатором. Количество попыток прохождения теста/проверки не ограничено. 

ПОРЯДОК ПРОВЕДЕНИЯ ТЕСТА/ПРОВЕРКИ – ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

5 
САА должна обеспечить экзаменатора рекомендациями по безопасному проведению теста/проверки. 

6 
Если кандидат решит прекратить выполнение теста/проверки по причинам, которые экзаменатор сочтет недостаточными, то кандидат должен будет выполнить тест/проверку повторно в полном объеме. Если тест прерван по причинам, которые экзаменатор сочтет достаточными, то кандидату необходимо будет досдать в следующем полете только те разделы теста/проверки, которые не были завершены.

7 
По усмотрению экзаменатора, любой маневр или процедура теста/проверки могут быть еще раз повторены кандидатом. Экзаменатор может остановить тест/проверку на любом этапе, если сочтет, что уровень летного мастерства, демонстрируемый кандидатом, требует выполнения повторного теста/проверки.

8 
Проверки и работа с арматурой кабины должны выполняться в соответствии с одобренным листом контрольных проверок самолета, на котором выполняется тест/проверка, и, при необходимости, с учетом МСС. Эксплуатационные данные для взлета, захода и посадки должны быть рассчитаны кандидатом в соответствии с РПП или РЛЭ используемого самолета и согласованы с экзаменатором. Высота принятия решения (D H/A), минимальная высота снижения (MDH/A) и точка ухода на второй круг должны быть определены кандидатом и согласованы с экзаменатором. 

СПЕЦИАЛЬНЫЕ ТРЕБОВАНИЯ К ТЕСТУ НА МАСТЕРСТВО/ ПРОФЕССИОНАЛЬНОЙ ПРОВЕРКЕ ДЛЯ МНОГОПИЛОТНОГО САМОЛЕТА И К ТЕСТУ НА МАСТЕРСТВО ДЛЯ ПОЛУЧЕНИЯ ATPL(A)

9 
Тест/проверка на многопилотном самолете должна выполняться в составе экипажа. Другой кандидат или другой пилот может выполнять функции недостающего пилота в экипаже. Если для теста/проверки используется самолет, а не тренажер, то функции недостающего пилота в экипаже должен выполнять инструктор.

10 
Кандидат на получение первоначальной квалификационного допуска типа многопилотного самолета или ATPL(A) должен выполнять функции “пилотирующего пилота”(PF) на протяжении всех этапов теста/проверки. Дополнительно кандидат должен продемонстрировать способность выполнять функции “не пилотирующего пилота”(PNF). Кандидат может выбрать как левое, так и правое рабочее место для выполнения теста/проверки.

11 
Если кандидат претендует на получение ATPL(A) или квалификационного допуска типа многопилотного самолета с правами PIC, то в ходе теста/проверки он, независимо от того, выполняет ли он функции PF или PNF, должен быть специально проверен по следующим задачам:

(а) 
организация взаимодействия в экипаже;

(b) 
обеспечение общего контроля за эксплуатацией самолета; и

(с) 
выбор приоритетов и принятие решений с целью обеспечения безопасности полетов и соблюдения соответствующих правил и норм, касающихся эксплуатации самолета, включая аварийные ситуации.

12 
Тест/проверка должна быть выполнена по ППП в условиях, максимально приближенных к производственным. Важным элементом является способность планировать и выполнять полет на основании материала, рассмотренного на брифинге.

ПРИЕМЛЕМЫЙ УРОВЕНЬ ВЫПОЛНЕНИЯ ТЕСТА/ПРОВЕРКИ

13 
Кандидат должен продемонстрировать способность:

(а)
эксплуатировать самолет в пределах его ограничений;

(b)
выполнять все маневры спокойно и точно;

(с)
принимать правильные решения и демонстрировать летное мастерство;

(d)       применять аэронавигационные знания; 

(e)
сохранять управление самолетом в любое время таким образом, чтобы успешный результат процедуры или маневра никогда не вызывал серьезного сомнения;

(f)
понимать и применять процедуры по координации и взаимозаменяемости (при необходимости) членов экипажа;

(g)
эффективно взаимодействовать с другими членами экипажа.

14 
Следующие ограничения даны для общего руководства. Экзаменатор должен дать допуски с учетом турбулентности атмосферы, мастерства кандидата и характеристик самолета по точности выдерживания следующих параметров: 

Высоты

обычный полет 






±100 футов

начало ухода на второй круг с высоты принятия решения 
+50/-0 футов

минимальная абсолютная/относительная высота снижения   
+50/-0 футов

Путевого угла

по радиосредствам 






± 5°

точный заход
отклонением на половину шкалы прибора по курсу и глиссаде

Курса

все двигатели работают 





± 5°

с имитацией отказа двигателя 




± 10°
Скорости

все двигатели работают 





±5 узлов 

с имитацией отказа двигателя 




+10/- 5 узлов

СОДЕРЖАНИЕ ТЕСТА НА МАСТЕРСТВО/ ПРОФЕССИОНАЛЬНОЙ ПРОВЕРКИ

Содержание теста на мастерство и профессиональной проверки и их разделы указаны в приложении 2 к JAR-FCL 1.240 для многопилотных самолетов и в приложении 3 к JAR-FCL 1.240 для однопилотных самолетов. Форма заявки на прохождение теста на мастерство может быть определена САА (смотри IEM FCL 1.240(1) и(2)). 

Приложение 2 к JAR-FCL 1.240 и 1.295

Содержание теста на мастерство / профессиональной проверки / подготовки для получения ATPL / квалификационного допуска типа на многопилотных самолетах

(Смотри JAR-FCL 1.240 - 1.262 и 1.295)

1 
Следующие символы означают:

P = Подготовлен в качестве PIC или второго пилота и пилотирующего (PF) и не пилотирующего (PNF) для получения квалификационного допуска  типа.

X = Для выполнения этого упражнения должны быть использованы летные тренажеры при наличии такой возможности, в противном случае должен быть использован самолет, за исключением случаев, когда указано другое.

2
Практическая подготовка должна быть проведена на учебном оборудовании, имеющем уровень не ниже того, в котором указан символ (P), или может проводиться на  оборудовании более высокого уровня, указанном стрелкой (        ).


Следующие сокращения используются для определения учебного оборудования:

А/C  =
Воздушное судно

 
FS   =
Летный тренажер

 
FTD =
 Средство летной подготовки

 
OTD = Другие средства подготовки

3 
Пункты, отмеченные звездочкой (*), должны быть выполнены в реальных или имитируемых IMC.

4 
Пункты, напротив которых есть буква M в колонке теста/проверки, должны выполняться обязательно.

5 
Для практической подготовки должен использоваться летный тренажер, если тренажерная подготовка составляет часть одобренного курса подготовки для получения квалификационного допуска типа. Следующие вопросы подлежат рассмотрению при одобрении курса:

(a)
требования к летному тренажеру, указанные в JAR-STD;

(b)
квалификация инструктора и экзаменатора;

(с)
объем тренажерной подготовки, привязанной к эксплуатируемым воздушным линиям;

(d) 
квалификация и предшествующий опыт полетов обучаемого пилота на эксплуатируемых линиях; и 

(е) 
количество летных часов под контролем, выполненных в производственных условиях после получения нового квалификационного допуска типа.

	
	ПРАКТИЧЕСКАЯ ПОДГОТОВКА
	ТЕСТ/ПРОВЕР. ДЛЯ  ATPL/КВАЛИФИКАЦ. ДОПУСКА ТИПА

	Маневры/процедуры

Для самолетов, сертифицированных для 2-х пилотов, должна выполняться подготовка и тестирование по МСС
	OTD
	FTD
	FS
	A/C
	Инициалы инструктора после выпол- нения подго-товки
	Про-верка на

FS
A/C
	Инициалы инструктора после выпол нения теста/ проверки

	
	(1)
	(2)
	(3)
	(4)
	(5)
	(6)
	(7)

	РАЗДЕЛ 1
	Р
	
	
	
	
	
	

	1 Подготовка к полету

1.1 Расчет летных характеристик
	
	
	
	
	
	
	

	1.2 Наружный осмотр самолета; размещение узлов и цель осмотра
	
	
	
	Р
	
	
	

	1.3 Осмотр кабины
	
	Р
	
	
	
	
	

	1.4 Использование листа контр. проверок перед запуском двигателей, процедуры запуска, проверка радио и навигационного оборудования, установка радио-частот (навигация, связь).
	Р
	
	
	
	
	М


	

	1.5 Руление по указанию УВД или инструктора.
	
	
	Р
	
	
	
	

	1.6 Проверки перед взлетом
	
	Р
	
	
	
	М
	

	РАЗДЕЛ 2
	
	
	Р
	
	
	
	

	2 Взлет

2.1 Нормальный взлет с различны-ми углами отклонения закрылков, включая взлет без и с кратковременной остановкой. 
	
	
	
	
	
	
	

	2.2 Взлет по приборам; переход к полету по приборам в ходе разбега или сразу после взлета.
	
	
	P*
	
	
	
	

	2.3 Вздет с боковым ветром (самолет, если практически осуществимо)
	
	
	Р
	
	
	
	

	2.4 Взлет с max взлетной массой (фактической или имитируемой).
	
	
	Р
	
	
	
	

	2.5 Взлет с имитацией отказа двига-теля

2.5.1* сразу после достиж. V2, или

* На самолетах, которые не серти-фицированы как транспортные самолеты (JAR/FAR 25) или как пассажирские самолеты (SFAR 23), отказ двигателя не может имитироваться до достижения минимальной относительной высоты 500 футов над концом ВПП. На самолетах, имеющих те же летные характеристики, что и транспортные самолеты (с учет влияния взлетной массы, барометрической высоты), ин-структор может имитировать отказ двигателя непосредственно после достижения V2. )


	
	
	Р*
	
	
	
	


	
	(1)
	(2)
	(3)
	(4)
	(5)
	(6)
	(7)

	2.5.2 между V1 и V2, или
	
	
	Р*
	Х
	
	М*

толь-ко FS
	

	2.5.3 сразу после V1, если V1 и V2 или V1 и VR равны.
	
	
	Р*
	Х
	
	М*

толь-ко FS
	

	2.5.4 Прерванный взлет на приемле-мой скорости до V1, рассчитанной с учетом характеристик самолета, длины и состояния ВПП, направле-ния ветра, энергоемкости тормозов и каких-либо других факторов, ко-торые могут неблагоприятно воз-действовать на безопасность.  
	
	
	Р
	          Х
	
	М
	

	РАЗДЕЛ 3
	
	
	Р
	
	
	
	

	3 Маневры и процедуры в полете

3.1 Развороты с убранными и отклоненными спойлерами.
	
	
	
	
	
	
	

	3.2 Действия при возникновении скачка уплотнения после достиже-ния критического числа М  и в других специфических ситуациях в полете (например, голландский шаг).
	
	
	Р


	          Х

самолет

не ис-пользу-ется  в этом упраж.
	
	
	

	3.3 Нормальная эксплуатация сис-тем самолета и контроль системных пультов.
	Р
	
	
	
	
	
	

	3.4 Нормальное и нестандартное функционирование следующих сис-тем:
	
	
	
	
	
	Min. 3 пункта из п.п. 3.4 и 3.5 должны быть отобраны для проверки 

	3.4.0 Двигатель (винт, при необхо-димости)
	Р
	
	
	
	
	М
	

	3.4.1 Наддув и кондиционирование
	Р
	
	
	
	
	М
	

	3.4.2 Система полного/статического давления
	Р
	
	
	
	
	М
	

	3.4.3 Топливная система
	Р
	
	
	
	
	М
	

	3.4.4 Система электроснабжения
	Р
	
	
	
	
	М
	

	3.4.5 Гидросистема
	Р
	
	
	
	
	М
	

	3.4.6 Система управления и трим-мирования
	Р
	
	
	
	
	М
	

	3.4.7 Противообледенительная сист.
	Р
	
	
	
	
	М
	

	3.4.8 Автопилот/система траектор-ного управления.
	Р
	
	
	
	
	М
	

	3.4.9 Система сигнализации о срыве или система предотвращения срыва, система увеличения устойчивости 
	Р
	
	
	
	
	М
	

	3.4.10 Система сигнализации об опасном сближением с землей, радиолокатор, радиовысотомер, ответчик.
	
	Р
	
	
	
	М
	

	3.4.11 Радио, навигационное обору-дование, приборы, система управл. полетом.
	Р
	
	
	
	
	М
	

	3.4.12 Шасси и система торможения
	Р
	
	
	
	
	М
	


	
	(1)
	(2)
	(3)
	(4)
	(5)
	(6)
	(7)

	3.4.13 Предкрылки и закрылки
	Р
	
	
	
	
	М
	

	3.4.14 Вспомогательная силовая установка.
	Р
	
	
	
	
	М
	

	3.5 TCAS 
	Р
	
	
	
	
	М
	

	3.6 Нестандартные и аварийные процедуры:
	
	
	
	
	
	Min. 3 пункта из п.п. 3.6 должны быть ото-браны для проверки 

	3.6.1 Отработка действий при пожа-ре двигателя, ВСУ, в салонах, каби-не экипажа, багажных отделениях крыле, электрического оборудова-ния, включая процедуры по эвакуации. 
	
	Р
	
	
	
	М
	

	3.6.2 Обнаружение и устранение дыма.
	
	Р
	
	
	
	М
	

	3.6.3 Отказ двигателя, его выключение и повторный запуск на безопасной высоте.
	
	Р
	
	
	
	М
	

	3.6.4 Слив топлива (имитация)
	
	Р
	
	
	
	М
	

	3.6.5 Сдвиг ветра на взлете и посадке
	
	
	Р
	Х
	
	М
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	3.6.6 Имитация отказа системы наддува/аварийное снижение
	
	
	Р
	
	
	М
	

	3.6.7 Недееспособность члена летного экипажа.
	
	Р
	
	
	
	М
	

	3.6.8 Другие аварийные процедуры согласно РЛЭ соответствующего самолета.
	
	Р
	
	
	
	М
	

	3.7 Крутые развороты влево и вправо с креном 45° на 180 - 360°
	
	Р
	
	
	
	
	

	3.8 Раннее обнаружение и принятие мер по предотвращению срыва потока (вплоть до срабатывания сигнализации о достижении критического угла атаки) во взлетной, полетной и посадочной конфигурации. 
	
	
	Р
	
	
	
	

	3.8.1 Выход из полного сваливания или после срабатывания сигнализа-ции о достижении критического угла атаки в наборе, на эшелоне и заходе на посадку.
	
	
	Р
	Х
	
	
	

	3.9 Полет по приборам.

3.9.1 Соблюдение маршрутов выхода и прибытия и указаний УВД.
	
	Р*
	
	
	
	М*
	

	3.9.2 Полет в зоне ожидания.
	
	Р*
	
	
	
	
	

	3.9.3 Заход по ILS до высоты принятия решения (DH) не мене 60м (200 футов).

3.9.3.1 в ручном режиме без использования системы директорного управления
	
	
	Р*
	
	
	М*
	

	3.9.3.2 в ручном режиме с использованием системы директор-ного управления
	
	
	Р*
	
	
	
	


	
	(1)
	(2)
	(3)
	(4)
	(5)
	(6)
	(7)

	3.9.3.3 в автоматическом режиме с использованием автопилота
	
	
	Р*
	
	
	
	

	3.9.3.4 в ручном режиме с имитаци-ей отказа одного двигателя; отказ двигателя должен имитироваться на конечном этапе захода от точки пролета дальнего привода вплоть до приземления или точки ухода на второй круг.

На самолетах, которые не сертифицированы как транспорт-ные самолеты (JAR/FAR 25) или как пассажирские самолеты (SFAR 23), заход с имитацией отказа двигателя и  уход на второй круг должны выполняться с учетом условий п.п.3.9.4 (заход по NDB или VOR). Уход на второй круг должен быть начат  после достижения опубликованной высоты пролета препятствий (OCH/A), но не ниже минимальной высоты снижения (MDH/A) 500 футов над порогом ВПП. На самолетах, имеющих те же летные характеристики, что и транспорт-ные самолеты (с учет влияния взлетной массы, барометрической высоты), инструктор может имитировать отказ двигателя в соответствии с п.п.3.9.3.4).
	
	
	Р*
	
	
	М*
	

	3.9.4 Заход по NDB или VOC/LOC (VOR) до минимальной высоты снижения (MDH/A).
	
	
	Р*
	
	
	М*
	


	3.9.5 Посадка с круга при следующих условиях:

(а) заход до минимальной разре-шенной высоты круга с использова-нием местных средств захода с имитацией приборных условий, 

продолженный:

(b) заходом с круга на другую ВПП, расположенную под углом не менее 90° к конечному этапу захода, выполняемого в п.п.(а) на минимальной разрешенной высоте круга;

Примечание: если по причинам УВД выполнение п.п. (а) и (b) невозможно, то может быть выполнена имитируемая схема захода при низкой видимости.
	
	
	Р*
	
	
	М*
	

	
	(1)
	(2)
	(3)
	(4)
	(5)
	(6)
	(7)

	РАЗДЕЛ 4
	
	
	Р*
	
	
	
	

	4 Процедуры ухода на второй круг

4.1 Уход на второй круг со всеми работающими двигателями* после захода по ILS с высоты принятия решения.
	
	
	
	
	
	
	

	4.2 Другие процедуры ухода на второй круг.


	
	
	Р*
	
	
	
	

	4.3 Уход на второй круг с имитаци-ей отказа одного двигателя* после захода по ILS с высоты принятия решения (смотри также п.п. 3.9.3.4)
	
	
	Р*
	
	
	М*
	

	4.4 Прерванный заход и уход на второй круг с высоты 15м (50 футов) над порогом ВПП.
	
	
	Р
	
	
	
	

	РАЗДЕЛ 5
	
	
	Р
	
	
	
	

	5 Посадки

5.1 Обычные посадки* после захода по ILS c переходом на визуальный полет на высоте принятия решения.
	
	
	
	
	
	
	

	5.2 Посадка с имитацией заклинивания стабилизатора в любом нестриммированном положении.
	
	
	Р
	          Х

самолет не ис-польз. в этом упраж.  
	
	
	

	5.3 Посадки с боковым ветром (са-молет, при наличии возможности).
	
	
	Р
	
	
	
	

	5.4 Полет по схеме и посадка с убранными или частично выпущен-ными закрылками и предкрылками.
	
	
	Р
	
	
	
	

	5.5 Посадка с имитацией отказа критического двигателя.
	
	
	Р
	
	
	М
	

	5.6 Посадка с имитацией отказа двух двигателей:

- Самолеты с тремя двигателями: средний и один из внешних двигателей (насколько возможно в соответствии с РЛЭ).

- Самолеты с четырьмя двигателями: два двигателя с одной стороны. 
	
	
	Р
	Х
	
	М
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	Общие замечания:

Предлагаемая последовательность теста на мастерство  3.9.4                  3.9.5

3.9.3 4.3

3.9.3.4 5.5/5.6

Для получения квалификационного допуска типа с правом выполнения заходов по приборам по II/III категории (высота принятия решения менее 200 футов (60м)) необходимо выполнить специальные требования.

(Смотри Подчасть Е, параграф 1.180)


	
	(1)
	(2)
	(3)
	(4)
	(5)
	(6)
	(7)

	РАЗДЕЛ 6
	
	
	Р*
	          Х

самолет 

не ис-польз. в этом упражн
	
	М*
	

	6 Квалификационный допуск типа для выполнения заходов по приборам до высоты принятия решения менее 60м (200 футов) (CAT II/III)
Выполнение следующих маневров и процедур является минимальным требованием для получения разрешения на заходы по приборам до высоты принятия решения менее 60м (200футов).

В ходе следующих заходов по приборам и процедур ухода на второй круг должно использоваться все оборудование самолета, необходимое для сертификации типа для заходов по приборам до высоты принятия решения менее 60м (200футов).

6.1 Прерванный взлет при минимальной разрешенной видимости на ВПП (RVR). 


	
	
	
	
	
	
	

	6.2 Заходы по ILS
В имитируемых приборных  условиях полета до применимой DH с использованием системы автоматического управления. Должны быть соблюдены стандартные процедуры взаимодействия в экипаже (распределение задач, процедуры ведения переговоров в экипаже, взаимный контроль, обмен информацией).
	
	
	Р*
	
	
	М*
	

	6.3 Уход на второй круг 

после достижения DH после выполнения заходов, указанных в п.п.6.2. 

Подготовка также должна включать уход на второй круг в условиях (имитируемых) недостаточной RVR, сдвига ветра, выхода самолета за предельные значения параметров захода, отказа наземного/бортового оборудования до достижения DH и уход на второй круг с имитацией отказа бортового оборудования.

Особое внимание должно быть уделено процедурам ухода на второй круг в ручном или в автоматическом режиме. 


	
	
	Р*
	
	
	М*
	


	
	(1)
	(2)
	(3)
	(4)
	(5)
	(6)
	(7)

	6.4 Посадки 

с установкой визуального контакта с наземными ориентирами на DH поле захода по приборам. В зависимости от конкретной системы управления полетом должна быть выполнена авто-матическая посадка.
	
	
	Р*
	
	
	М*
	


ПРИМЕЧАНИЕ: полеты по САТ II/III должны выполняться в соответствии с Эксплуатационными     Правилами.

Приложение 3 к JAR–FCL 1.240

Содержание подготовки/теста на мастерство, профессиональной проверки на однодвигательных и многодвигательных однопилотных самолетах

(Смотри JAR–FCL 1.240 - 1.262)

	
	ПОДГОТОВКА
	ИНИЦИАЛЫ ЭКЗАМЕНАТОРА ПОСЛЕ ВЫПОЛНЕНИЯ ТЕСТА НА МАСТЕРСТВО

	(1)
	(2)
	(3)

	РАЗДЕЛ 1
	
	

	1 Наружный осмотр и проверка кабины.
	
	

	РАЗДЕЛ 2
	
	

	2 Запуск двигателя

2.1 процедура нормального запуска
	
	

	2.2 отказы
	
	

	РАЗДЕЛ 3
	
	

	3 Руление
	
	

	РАЗДЕЛ 4
	
	

	4 Предполетные проверки (включая опробование двигателя)
	
	

	РАЗДЕЛ 5
	
	

	5 Взлеты

5.1 нормальные с различным отклонением закрылков
	
	

	5.2 с боковым ветром
	
	

	5.3 имитация отказа двигателя во время взлета и/или на начальном этапе набора высоты (только на однодвигательном самолете)
	
	

	РАЗДЕЛ 6
	
	

	6 Набор
	
	

	6.1 наивыгоднейшая вертикальная скорость набора/наивыгоднейший угол набора
	
	

	6.2 установка режимов работы двигателя(ей) в наборе
	
	

	6.3 развороты в наборе на заданный курс или маршрут выхода
	
	

	6.4 занятие эшелона полета
	
	

	РАЗДЕЛ 7
	
	

	7 Упражнения в полете

7.1 горизонтальный полет на различных скоростях
	
	

	7.1.1 полет на низких скоростях
	
	

	7.2 крутые развороты на 360° влево и вправо с креном 45°
	
	

	7.3 приближение к скорости сваливания или срабатывания сигнализации, предупреждающей о срыве потока, в следующих случаях:

(а) Полное сваливание – прямолинейный полет на эшелоне в полетной конфигурации с работой двигателя(двигателей) на малом газе; и

(b) Приближение к сваливанию: развороты в снижении с кренами 10 - 30° в посадочной конфигурации с работой двигателя (двигателей) на малом газе; или

 
	
	

	(1)
	(2)
	(3)

	(с) Сваливание в прямолинейном полете на эшелоне в посадочной конфигурации с работой двигателя (двигателей) на малом газе; и

(d) Приближение к сваливанию – развороты в наборе с кренами 10 - 30° во взлетной конфигурации с работой двигателя (двигателей) на режиме, необходимом для набора.  
	
	

	7.4 Управление автопилотом
	
	

	7.5 Имитация отказа двигателя

7.5.1 оптимальная скорость планирования (только для однодвигательного самолета)

7.5.2 выполнение схемы при посадке на выбранную аварийную площадку (только для однодвигательного самолета)

7.5.3 выключение и запуск двигателя (только на многодвигательном самолете)
	
	

	РАЗДЕЛ 8
	
	

	8 Уход на второй круг
	
	

	РАЗДЕЛ 9
	
	

	9 Посадки

9.1 обычные посадки
	
	

	9.2 посадки с боковым ветром
	
	

	9.3 посадки с убранными закрылками
	
	

	9.4 посадки с имитацией отказа двигателя с высоты 2000 футов над порогом ВПП в пределах 100 м от посадочного знака (только для однодвигательного самолета)
	
	

	РАЗДЕЛ 10
	
	

	10* Полет по приборам

Выполняется только если тест на мастерство объединен с профессиональной проверкой для продления IR(A)

10.1* взлет и выход по приборам
	
	

	10.2* полет в зоне ожидания
	
	

	10.3* заход по ILS до DH 200футов (60м) или до установленного минимума

10.3.1 в ручном режиме с/без использования директорного режима
	
	

	10.3.2* с использованием автопилота (если установлен)
	
	

	10.4* заход по неточным системам до минимальной высоты снижения (MD H/A) и до точки ухода на второй круг (MAPt)
	
	

	10.5* отказы приборов: раннее обнаружение в полете

10.5.1* отказы компасов
	
	

	10.5.2* отказы авиагоризонта
	
	

	10.5.3* отказ указателя курса или глиссады
	
	

	10.5.4* упражнения в полете с имитацией отказов компасов и высотомеров.
	
	

	(1)
	(2)
	(3)

	РАЗДЕЛ 11
	
	

	11 Полеты ночью (только если применимо)

11.1 полет по кругу
	
	

	11.2 уход на второй круг
	
	

	11.3 посадка с выключенными посадочными фарами
	
	

	РАЗДЕЛ 12
	
	

	12 Наземная подготовка или проверка

12.1 отказ электрооборудования/системы электроснабжения
	
	

	12.2 отказ системы наддува
	
	

	12.3 отказ системы выпуска шасси
	
	

	12.4 образование дыма или возникновение пожара в полете
	
	

	12.5 использование противообледенительной системы, если применяется
	
	

	РАЗДЕЛ 13 – (если применимо)

Имитация полета с несимметричной тягой двигателей
	
	

	Этот раздел может совмещаться с разделами 1 – 12.

Тест должен включать определение и последующий контроль неисправного двигателя, выполнение немедленных действий в зависимости от неисправности (только отслеживание последовательности требуемых действий без их непосредственного выполнения) и последующие действия и проверки, точность выполнения полета в следующих ситуациях:

	13.1* Отказ двигателя на взлете и заходе на посадку (на безопасной высоте за исключением случая, когда это упражнение выполняется на FNPT II или на летном тренажере)
	
	

	13.2* Заход и уход на второй круг с асимметричной тягой двигателей
	
	

	13.3* Заход и посадка до полной остановки с асимметричной тягой двигателей
	
	


* Пункты со звездочкой выполняются в реальных или имитируемых IMC.

Приложение 1 к JAR-FCL 1.261(a)

Требования к теоретической подготовке для выполнения теста на мастерство/ профессиональной проверки для квалификационных допусков класса/типа 

(Смотри JAR-FCL 1.261(a)) 

(Смотри AMC FCL 1.261(a))

1 
Теоретическая подготовка должна проводиться уполномоченным инструктором, владеющим соответствующим квалификационным допуском типа/класса, или каким-либо инструктором, имеющим соответствующие опыт в авиации и знания по самолету, например, бортинженером, инженером по техническому обслуживанию, должностным лицом, занимающимся летной эксплуатацией.

2 
Теоретическая подготовка должна охватывать программу, указанную в AMC FCL 1.261(a), относящуюся к соответствующему классу/типу самолета.

3 
Письменный экзамен для первоначального получения квалификационного допуска типа  многопилотного самолета должен обычно состоять из ста вопросов, содержащих несколько вариантов ответов, охватывающих основные предметы программы. Экзамен считается сданным при правильном ответе на 75% вопросов из каждого основного предмета программы.

4 
Количество вопросов письменного экзамена для первоначального получения квалификационного допуска типа однопилотного многодвигательного самолета зависит от сложности самолета. Экзамен считается сданным при правильном ответе на 75% вопросов.

5 
Для однодвигательных самолетов экзаменатор может провести теоретическую часть теста на мастерство и профессиональной проверки в устной форме и должен определить, был ли достигнут удовлетворительный уровень знаний.

6 
Теоретические знания для профессиональной проверки для многопилотного и однопилотного многодвигательного самолетов должны проверяться перечнем вопросов с несколькими вариантами ответов или другим подходящим методом.

ПОДЧАСТЬ G – СВИДЕТЕЛЬСТВО ЛИНЕЙНОГО ПИЛОТА (самолет) – ATPL(A)

JAR-FCL 1.265 
Минимальный возраст

Кандидат на получение ATPL(A) должен быть не моложе 21 года.

JAR-FCL 1.270 
Годность по состоянию здоровья

Кандидат на получение ATPL(A) должен владеть действующим медицинским сертификатом первого класса. Такой же медицинский сертификат должен быть в наличии при осуществлении прав ATPL(A).

JAR-FCL 1.275 
Права и условия

(а)  
Права. При соблюдения каких-либо других условии, указанных в JARах, владелец АТPL(A) имеет право:

(1)
осуществлять все права владельца PPL(A), CPL(A), IR(A); и

(2) 
выполнять функции PIC или 2-го пилота на самолетах, используемых для воздушных перевозок.

(b) 
Условия. Кандидат на получение АТPL(A), который соответствует условиям, определенным в JAR-FCL 1.265, 1.270 и 1.280 - 1.295, должен выполнить требования для получения АТPL(A), содержащей квалификационный допуск типа самолета, используемого для прохождения теста на мастерство.

JAR-FCL 1.280 
Опыт и его учет

(a) 
Кандидат на получение ATPL(A) должен налетать в качестве пилота самолетов по крайней мере 1500 часов, из которых максимум 100 часов может быть выполнено на летном тренажере, включая по крайней мере:

(1) 
500 часов в составе многопилотного экипажа на типах самолетов, сертифицированных в соответствии с JAR/FAR-25 (транспортная категория) или JAR/FAR-23 (пассажирская категория), или эквивалентными нормами;

(2) 
250 часов в качестве PIC или по крайней мере 100 часов в качестве PIC и 150 часов вторым пилотом, выполняющим под контролем PIC обязанности и функции PIC при условии, что метод контроля будет приемлемым для САА;

(3) 
200 часов налета по маршруту, из которых по крайней мере 100 часов должны быть выполнены в качестве PIC или второго пилота, выполняющего под контролем PIC обязанности и функции PIC при условии, что метод контроля будет приемлемым для САА;

(4) 
75 часов налета по приборам, из которых не более 30 часов могут быть временем наземной тренировки по приборам; и

(5) 
100 часов налета ночью в качестве PIC или второго пилота.

(b) 
(1) 
Владельцам свидетельства пилота или эквивалентного документа для других категорий воздушных судов будет засчитываться летное время на таких других категориях воздушных судов, которые указаны в JAR-FCL 1.155, кроме летного времени на вертолетах, из которого будет засчитываться до 50% времени, требуемого в п.п.(a).

(2) 
Владельцам свидетельства бортинженера будет засчитано 50% налета в качестве бортинженера, но не более 250 часов. Эти 250 часов могут засчитываться в 1500 часов, требуемые в п.п.(a), и в 500 часов, требуемые в п.п.(a)(1), при условии, что общий зачет в любой из этих п.п. не превысит 250 часов.

(с) 
Необходимый налет должен быть выполнен до выполнения теста на мастерство, указанного в JAR-FCL 1.295.

JAR-FCL 1.285 
Теоретическая подготовка 

(Смотри AMC FCL 1.285)

(a) 
Курс. Кандидат на получение ATPL(A) должен пройти теоретическую подготовку на одобренном курсе в одобренной FTO или в организации, специализирующейся на проведении теоретической подготовки. Кандидат, который не прошел теоретическую подготовку в течение комплексного курса подготовки, должен пройти курс, указанный в приложении 1 к JAR- FCL 1.285.

(b) 
Экзамен. Кандидат на получение ATPL(A) должен продемонстрировать уровень  знаний, соответствующий правам, предоставляемым владельцу ATPL(A), и в соответствии с требованиями подчасти J  JAR-FCL .

JAR-FCL 1.290 
Летная подготовка

(Смотри AMC FCL 1.261(d))

Кандидат на получение ATPL(A) должен быть владельцем CPL(A), полученной или ставшей действительной согласно JAR-FCL, квалификационного допуска для полетов по приборам на многодвигательных самолетах, а также иметь подготовку по взаимодействию в экипаже согласно JAR-FCL 1.261(d) (смотри AMC FCL 1.261(d)).

JAR-FCL 1.295 
Мастерство

(a) 
Кандидат на получение ATPL(A) должен продемонстрировать способность выполнять функции PIC на типе самолета, сертифицированном под экипаж, состоящий минимум из двух пилотов, по ППП (смотри часть B AMC FCL 1.220), процедуры и маневры, описанные в приложениях 1 и 2 к JAR-FCL 1.240 с уровнем подготовки, соответствующим правам, предоставляемым владельцу ATPL(A).

(b) 
Тест на мастерство ATPL(A) может служить одновременно профессиональной проверкой для продления квалификационного допуска типа самолета, используемого в тесте, и может объединяться с тестом на мастерство для получения квалификационного допуска типа многопилотного самолета.

Приложение 1 к JAR-FCL 1.285 

ATPL(A) - модульный курс теоретической подготовки 

(Смотри JAR-FCL 1.285) 

(Смотри AMC FCL 1.470(a))

1 
Целью этого курса является подготовка пилотов, которые не получили теоретическую подготовку в течение комплексного курса, до уровня, необходимого для получения ATPL(A).

2 
Кандидат, желающий пройти модульный курс теоретической подготовки ATPL(A), должен  под контролем руководителя подготовки одобренной FTO выполнить программу в объеме 650 часов (1 час = 60 минут подготовки) по предметам, необходимым для получения ATPL, в течение 18 месяцев. Кандидат должен быть владельцем PPL(A).

Владельцам CPL(A)/IR объем теоретической подготовки может быть уменьшен на 350 часов.

Владельцам CPL(A) объем теоретической подготовки может быть уменьшен на 200 и владельцам IR – также на 200 часов. Подготовку также можно пройти в одобренной организации, указанной в приложении 2 к JAR-FCL 1.055 (в части, относящейся только к теоретической подготовке). В этом случае руководитель подготовки этой организации должен контролировать прохождение курса.

3 
FTO должна обеспечить, чтобы до начала прохождения курса кандидат имел достаточный уровень знаний по математике и физике для облегчения понимания содержания курса.

4 
Подготовка должна охватывать все пункты соответствующей программы, указанной в AMC FCL 1.470(a). Одобренный курс должен включать работу в классе, а также может включить использование интерактивного видео, аудио-визуальных средств,   подготовки с использованием компьютеров и других носителей информации, одобренных САА. Одобренные заочные курсы подготовки также могут быть предложены как часть программы, по усмотрению САА.

ПОДЧАСТЬ H – КВАЛИФИКАЦИННЫЕ ДОПУСКИ ДЛЯ ИНСТРУКТОРОВ (самолет)

JAR-FCL 1.300 
Подготовка – общие положения

(a) 
Какое-либо лицо не должно выполнять функции летного инструктора, связанные с получением каких-либо свидетельств пилотов или квалификационных допусков, если это лицо не имеет:

(1)
свидетельства пилота, содержащего квалификационный допуск инструктора; или

(2)
специального разрешения, предоставленного государством-членом JAA в случае:

(i)
освоения новых самолетов; или 

(ii) 
регистрации старинных самолетов или самолетов  особого производителя, для которых ни одно лицо не имеет квалификационного допуска инструктора; или 

(iii) 
проведения подготовки за пределами государства-члена JAA (смотри AMC FCL 1.300 (разрабатывается)).

(b) 
Ни одно лицо не должно выполнять тренажерную летную подготовку, если оно не владеет квалификационным допуском FI(A), TRI(A), IRI(A)  или разрешением SFI.

JAR-FCL 1.305 
Квалификационные допуски и разрешения инструкторов - цели 

Существует пять категорий инструкторов.

(a)
Летный инструктор - самолет (FI(A)).

(b)
Инструктор для получения квалификационного допуска типа - самолет (TRI(A)).

(c)
Инструктор для получения квалификационного допуска класса - самолет (CRI(A)).

(d)
Инструктор для получения квалификационного допуска для полетов по приборам - самолет (IRI(A)).

(е)
Разрешение инструктора тренажера - самолет (SFI(A)).

JAR-FCL 1.310 
Квалификационные допуски инструктора – общие положения

(a) 
Предварительные требования. Все инструкторы должны владеть по крайней мере свидетельством, квалификационным допуском и квалификацией, для которых они будут проводить обучение (если не оговорено другое) и должны иметь право выполнять функции PIC воздушного судна во время такого обучения.

(b) 
Совмещение. При условии соответствия требованиям к подготовке и опыту, указанным в этой подчасти для каждой выполняемой функции, инструкторы не ограничиваются единственным допуском летного инструктора (FI), инструктора  типа (TRI), инструктора класса (CRI) или инструктора полетов по приборам (IRI).

(с) 
Учет мастерства для получения дополнительных квалификационных допусков. Кандидатам на получение дополнительных квалификационных допусков инструктора может учитываться продемонстрированное мастерство в обучении при выполнении обязанностей согласно имеющегося квалификационного допуска инструктора.

JAR-FCL 1.315 
Квалификационные допуски инструктора – срок действительности

Все квалификационные допуски инструктора действительны в течение трех лет.

JAR-FCL 1.320 
Квалификационный допуск летного инструктора (самолет) (FI(A)) - минимальный возраст 

Кандидат на получение квалификационного допуска летного инструктора должен иметь возраст не менее 18 лет.

JAR-FCL 1.325 
FI(A) – ограничение прав

(a) 
Период действия ограничений. Права владельца квалификационного допуска FI(A) будут ограниченными до проведения им как минимум 100 часов летной подготовки и, кроме того, по крайней мере 25 самостоятельных полетов курсантов. Ограничения будут сняты после выполнения вышеуказанных требований по рекомендации проверяющего FI(A).

(b) 
Ограничения. Права ограничиваются выполнением под контролем FI(A), одобренного для этой цели:

(1) 
летной подготовки для получения PPL(A) - или соответствующих частей комплексных курсов на уровне PPL(A) - и квалификационных допусков класса и типа для однодвигательных самолетов, исключая допуски к первым самостоятельным полетам  днем или ночью и первым самостоятельным полетам с ведением навигации днем или ночью; и

(2)
летной подготовки ночью.

JAR-FCL 1.330 
FI(A) - права и требования 

(Смотри приложение 1 к JAR-FCL 1.330 и 1.345) 

(Смотри AMC FCL 1.395)

Правами владельца неограниченного квалификационного допуска FI(A) (по ограничениям смотри JAR-FCL 1.325) является ведение летной подготовки для:

(a) 
получения PPL(A) и квалификационных допусков класса и типа для однодвигательных самолетов при условии, что FI(A) при проведении подготовки для квалификационных допусков типа налетал не менее 15 часов на соответствующем типе за предшествующие 12 месяцев;

(b) 
получения CPL(A) при условии, что FI(A) налетал не менее 500 часов в качестве пилота самолетов, включая по крайней мере 200 часов летной подготовки;

(с)
ночных полетов;

(d)
получения квалификационного допуска для полетов по приборам при условии, что инструктор выполнил:

(1) 
по крайней мере 200 часов налета по ППП, из которых 50 часов могут быть временем наземной тренировки по приборам на летном тренажере; и 

(2)  
в качестве стажера одобренный курс, включающий не менее 5 часов летной подготовки на самолете, летном тренажере или FNPT II (смотри AMC FCL 1.395) и соответствующий тест на мастерство, указанный в приложении 1 к JAR-FCL 1.330 и 1.345;

(е) 
получения квалификационного допуска типа или класса однопилотного многодвигательного самолета при условии, что инструктор соответствует требованиям JAR-FCL 1.380(a);

(f)
получения квалификационного допуска FI(A) при условии, что инструктор:

(1)
провел не менее 500 часов подготовки на самолетах; и 

(2) 
продемонстрировал FI(A)-экзаменатору в ходе теста на мастерство, выполняемого в соответствии с приложением 1 к JAR-FCL 1.330 и 1.345, способность обучать FI(A); и

(3)
одобрен САА для этой цели.

JAR-FCL 1.335 
FI(A) - Предварительные требования 

(Смотри AMC FCL 1.470(b))

Чтобы получить разрешение на прохождение утвержденного курса подготовки для получения квалификационного допуска FI(A) кандидат должен:

(a) 
налетать не менее 200 часов, из которых по крайней мере 100 часов должны быть выполнены в качестве PIC, если кандидат владеет ATPL(A) или CPL(A), или 150 часов в качестве PIC, если кандидат владеет PPL(A);

(b)
соответствовать требованиям к теоретической подготовке для получения CPL(A), как указано в AMC FCL 1.470(b);

(с) 
налетать не менее 30 часов на однодвигательных поршневых самолетах, из которых по крайней мере пять часов должны быть выполнены в течение шести месяцев, предшествующих дате выполнения предварительной летной проверки, указанной в п.п.(f) ниже;

(d) 
пройти не менее 10 часов летной подготовки для полетов по приборам, из которых не более пяти часов могут быть временем наземной тренировки по приборам на процедурном тренажере или летном тренажере;

(е) 
налетать не менее 20 часов по маршруту в качестве PIC, включая полет общей протяженностью не менее 540 км (300 морских миль), в ходе которого должны быть выполнены посадки на двух различных аэродромах; и 

(f) 
пройти c FI, квалифицированным согласно JAR-FCL 1.330(f), специальную предварительную летную проверку, основанную на профессиональной проверке, указанной в приложении 3 к JAR-FCL 1.240, в течение шести месяцев, предшествующих началу курса. В ходе этой проверки должна быть определена способность кандидата к выполнению курса.

JAR-FCL 1.340 
FI(A) - Курс подготовки

(Смотри AMC FCL 1.340)

(a) 
Кандидат на получение квалификационного допуска FI(A) должен пройти одобренный курс теоретической и летной подготовки в одобренной FTO (смотри AMC FCL 1.340).

(b) 
Целью курса является обучение кандидата умению давать подготовку на однодвигательных самолетах  до стандарта PPL(A). Летная подготовка должна включать не менее 30 часов налета, из которых 25 часов должны быть летной подготовкой с инструктором. Остальные пять часов могут быть выполнены с другим кандидатом с поочередным управлением для отработки практических навыков. Из 25 часов пять могут быть выполнены на летном тренажере или FNPT II, одобренных для этой цели САА. Время теста на мастерство является дополнительным к основному времени курса.

JAR-FCL 1.345 
FI(A) - Мастерство 

(Смотри приложения 1 и 2 к JAR-FCL 1.330 и 1.345)

Кандидат на получение квалификационного допуска FI(A) должен продемонстрировать экзаменатору, уполномоченному САА для этой цели, способность выполнять подготовку курсантов до уровня, необходимого для получения PPL(A), включая предполетную, послеполетную и теоретическую подготовку в соответствии с требованиями приложений 1 и 2 к JAR-FCL 1.330 и 1.345.

JAR-FCL 1.350 
FI(A) – Получение квалификационного допуска

Кандидат на получение квалификационного допуска FI(A), который соответствует условиям, определенным в JAR-FCL 1.310, 1.315 и 1.335 - 1.345, должен выполнить требования для получения квалификационного допуска FI(A) с учетом соблюдения первоначальных ограничений, указанных в JAR-FCL 1.325.

JAR-FCL 1.355 
FI(A) - Продление и возобновление 

(Смотри приложения 1 и 2 к JAR-FCL 1.330 и 1.345) 

(Смотри AMC FCL 1.355(a)(2))

(Смотри IEM FCL 1.355)

(a) 
Для продления квалификационного допуска FI(A) его владелец должен выполнить два из следующих трех требований:

(1) 
провести не менее 100 часов летной подготовки в течение периода действительности квалификационного допуска, включая по крайней мере 30 часов летной подготовки в течение 12 месяцев, предшествующих дате окончания срока действия квалификационной отметки FI, 10 часов из этих 30 часов должны быть подготовкой для IR, если продлеваются права по ведению подготовки для получения IR;

(2) 
принять участие в семинаре для FI (смотри AMC FCL 1.355(a)(2)), одобренном САА, в течение 12 месяцев, предшествующих дате окончания срока действия квалификационного допуска FI;

(3) 
пройти профессиональную проверку по программе теста на мастерство, указанного в приложениях 1 и 2 к JAR-FCL 1.330 и 1.345, в течение 12 месяцев, предшествующих дате окончания срока действия квалификационного допуска  FI.

(b) 
Если срок действия квалификационного допуска истек, кандидат должен  соответствовать требованиям, указанным в п.п.(a)(2) и (a)(3) выше в течение последних 12 месяцев перед возобновлением.

JAR-FCL 1.360 
Квалификационный допуск инструктора типа (многопилотный самолет) (TRI(MPA)) - Права 

(Смотри AMC FCL 1.261(d))

Правами владельца квалификационного допуска TRI(MPA) является подготовка владельцев свидетельств для получения квалификационного допуска типа многопилотного самолета, включая подготовку по взаимодействию в экипаже (смотри JAR-FCL 1.261(d) и AMC FCL 1.261(d)).

JAR-FCL 1.365 
TRI(MPA) - Требования 

(Смотри AMC FCL 1.365)

Кандидат на первоначальное получение квалификационного допуска TRI(MPA)  должен:

(a) 
(1) 
успешно пройти одобренный курс подготовки TRI (смотри AMC FCL 1.365);

(2) 
налетать не менее 1500 часов в качестве пилота многопилотных самолетов;

(3) 
выполнить в течение 12 месяцев, предшествующих подаче заявки, полеты по маршруту, состоящие в общей сложности минимум из 30 участков, включая взлеты и посадки, в качестве PIC или второго пилота на соответствующем типе самолета, или подобном типе по согласованию с САА, из которых не более 15 участков могут быть выполнены на летном тренажере; и 

(4) 
провести под контролем TRI, уполномоченного САА для этой цели, по крайней мере одну часть полного курса подготовки для получения квалификационного допуска типа, относящуюся к обязанностям TRI на соответствующем типе.

(b) 
Для получения прав TRI на другие типы многопилотных самолетов необходимо:

(1) 
выполнить в течение 12 месяцев, предшествующих подаче заявки, полеты по маршруту, состоящие в общей сложности минимум из 15 участков, включая взлеты и посадки, в качестве PIC или второго пилота на соответствующем типе самолета, или подобном типе по согласованию с САА, из которых не более 7 участков могут быть выполнены на летном  тренажере; 

(2) 
удовлетворительно пройти соответствующую техническую подготовку на утвержденном курсе по подготовке TRI (смотри AMC FCL 1.365); и 

(3) 
провести под контролем TRI, уполномоченного САА для этой цели, по крайней мере одну часть полного курса подготовки для получения квалификационного допуска типа, относящуюся к обязанностям TRI(MPA) на соответствующем типе самолета. 

JAR-FCL 1.370 
TRI(MPA) - Продление и возобновление 

(Смотри AMC FCL 1.365)

(a) 
Для продления квалификационного допуска TRI(MPA), кандидат должен в течение последних 12 месяцев, предшествующих дате окончания срока действия квалификационного допуска:

(1) 
провести одну из следующих частей полного курса подготовки для получения квалификационного допуска типа / подготовки по обновлению знаний / периодической подготовки:

(i)
одно занятие на тренажере продолжительностью не менее 3 часов; или 

(ii) 
одно упражнение в воздухе протяженностью не менее 1 часа, содержащее минимум 2 взлета и 2 посадки; или 

(2) 
пройти подготовку по обновлению навыков для TRI(А), приемлемую для САА.

(b)
Если срок действия квалификационного допуска истек, кандидат должен:

(1) 
выполнить в течение 12 месяцев, предшествующих подаче заявки, полеты по маршруту, состоящие в общей сложности минимум из 30 участков, включая взлеты и посадки, в качестве PIC или второго пилота на соответствующем типе самолета, или подобном типе по согласованию с САА, из которых не более 15 участков могут быть выполнены на летном тренажере; 

(2) 
успешно пройти соответствующие части одобренного курса подготовки TRI(MPA) по согласованию с САА (смотри AMC FCL 1.365), принимая во внимание недавний опыт кандидата; и 

(3) 
провести под контролем TRI, уполномоченного САА для этой цели, по крайней мере одну часть полного курса подготовки для получения квалификационного допуска типа, относящуюся к обязанностям TRI(MPA), на соответствующем типе самолета. 

JAR-FCL 1.375 
Квалификационный допуск инструктора класса самолета (однопилотный самолет) (CRI(SPA)) - Права

Правами владельца квалификационного допуска CRI(SPA) является обучение владельцев свидетельств для получения квалификационных допусков типа или класса для однопилотных самолетов. CRI(SPA) может проводить подготовку на однодвигательных или многодвигательных самолетах при условии наличия соответствующей квалификации (смотри JAR-FCL 1.310(a)).

JAR-FCL 1.380 
CRI(SPA) - Требования 

(Смотри приложение 1 к JAR-FCL 1.330 и 1.345) 

(Смотри AMC FCL 1.380)

(a) 
Многодвигательные самолеты. Кандидат на получение квалификационного допуска CRI(SPA) должен:

(1)
налетать не менее 500 часов в качестве пилота самолетов;

(2) 
налетать в течение 12 месяцев, предшествующих дате подачи заявки, не менее 50 часов в качестве PIC на соответствующем типе или классе самолета;

(3) 
пройти одобренный курс подготовки, включающий по крайней мере пять часов летной подготовки на самолете или летном тренажере с инструктором, одобренным для этой цели (смотри AMC FCL 1.380); и 

(4) 
выполнить тест на мастерство в соответствии с разделами 2, 3, 5 и 7 приложений 1 и 2 к JAR-FCL 1.330 и 1.345.

(b) 
Однодвигательные самолеты. Кандидат на получение квалификационного допуска CRI(SPA) для однодвигательных самолетов должен:

(1)
налетать не менее 300 часов в качестве пилота самолетов;

(2) 
налетать в течение 12 месяцев, предшествующих дате подачи заявки, не менее 50 часов на соответствующем типе или классе самолета; 

(3) 
пройти утвержденный курс подготовки, включающий по крайней мере три часа летной подготовки на самолете или летном тренажере, с инструктором, одобренным для этой цели; и 

(4) 
выполнить тест на мастерство в соответствии с разделами 2, 3, 5 и 7 приложений 1 и 2 к JAR-FCL 1.330 и 1.345.

(с) 
Для расширения прав CRI(SPA) на другой тип или класс самолета владелец должен в течение последних 12 месяцев налетать не менее 50 часов на самолетах соответствующего класса или типа или подобного типа по согласованию с САА.

JAR-FCL 1.385 
CRI(SPA) - Продление и возобновление 

(Смотри приложение 1 к JAR-FCL 1.330 и 1.345)

(a) 
Для продления квалификационного допуска CRI(SPA) кандидат должен в течение 12 месяцев, предшествующих дате окончания срока действия квалификационного допуска:

(1)
провести минимум 10 часов обучения; или

(2)
провести подготовку по обновлению навыков, удовлетворяющую САА; или

(3)
пройти подготовку по обновлению навыков для CRI(A).

(b) 
Если срок действия квалификационного допуска истек, кандидат должен в течение 12 месяцев, предшествующих дате подачи заявки:

(1) 
пройти подготовку по обновлению навыков для CRI(A), удовлетворяющую САА; и 

(2) 
выполнить профессиональную проверку по программе соответствующей части теста на мастерство (то есть, для однодвигательных или многодвигательных самолетов), указанного в приложении 1 к JAR-FCL 1.330 и 1.345.

JAR-FCL 1.390 
Квалификационный допуск инструктора для полетов по приборам (самолет) (IRI(A)) – Права

Права владельца квалификационного допуска IRI(A) ограничены ведением летной подготовки для получения IR(A).

JAR-FCL 1.395 
IRI(A) - Требования 

(Смотри приложение 1 к JAR-FCL 1.330 и 1.345) 

(Смотри AMC FCL 1.395)

Кандидат на получение квалификационного допуска IRI(A) должен:

(a)
налетать не менее 800 часов по ППП;

(b) 
успешно пройти одобренный курс подготовки (смотри AMC FCL 1.395), включающий теоретическую подготовку и, по крайней мере, десять часов летной подготовки на самолете, летном тренажере или FNPT II; и 

(с) 
выполнить тест на мастерство, указанный в приложениях 1 и 2 к JAR-FCL 1.330 и 1.345.

JAR-FCL 1.400 
IRI(A) - Продление и возобновление

(a) 
Для продления квалификационного допуска IRI(A) владелец должен соответствовать требованиям JAR-FCL 1.355(a).

(b) 
Если срок действия квалификационного допуска истек, владелец должен выполнить требования JAR-FCL 1.355(b) и какие-либо другие требования, определенные САА.

JAR-FCL 1.405 
Разрешение инструктора летного тренажера (самолет) (SFI(A)) - Права

Правами владельца разрешения SFI(A) является проведение летной подготовки на летном тренажере для получения квалификационных допусков типа, включая подготовку по взаимодействию в экипаже (смотри JAR-FCL 1.261(d)).

JAR-FCL 1.410   
SFI(A) - Требования 

(Смотри приложение 1 к JAR-FCL 1.240) 

(Смотри AMC FCL 1.365)

(a) 
Кандидат на получение разрешения SFI(A) должен:

(1) 
владеть или ранее быть владельцем свидетельства профессионального пилота, выданного государством-членом  JAA, или свидетельства, выданного не в соответствии с JAR-FCL, приемлемого для CAA;

(2)
пройти тренажерную часть курса подготовки для получения квалификационного допуска соответствующего типа;

(3) 
налетать не менее 1500 часов в качестве пилота на многопилотных самолетах;

(4)
пройти одобренный курс подготовки TRI(A) (смотри AMC FCL 1.365);

(5) 
провести на полном курсе для получения квалификационного допуска типа как минимум 3 часа летной подготовки, относящихся к обязанностям TRI(A), на соответствующем типе под контролем TRI(A), уполномоченного САА для этой цели;

(6) 
выполнить в течение 12 месяцев, предшествующих подаче заявления, на летном тренажере соответствующего типа профессиональную проверку, указанную в приложении 1 к JAR-FCL 1.240; и 

(7) 
выполнить в течение 12 месяцев, предшествующих подаче заявления,  полет (полеты) по маршруту, состоящий минимум из трех участков, в качестве наблюдателя в кабине экипажа на соответствующем типе.

(b) 
Для расширения прав SFI(A) на другие типы многопилотных самолетов необходимо:

(1) 
успешно пройти тренажерную часть курса подготовки для получения квалификационного допуска соответствующего типа; и 

(2) 
провести на полном курсе для получения квалификационного допуска типа как минимум 3 часа летной подготовки, относящихся к обязанностям TRI(A), на соответствующем типе под контролем TRI(A), уполномоченного САА для этой цели.

JAR-FCL 1.415 
SFI(A) - Продление и возобновление

(a) 
Для продления разрешения SFI(A) кандидат должен в течение последних 12 месяцев срока действия разрешения:

(1) 
провести одно занятие на тренажере продолжительностью не менее 3 часов на полном курсе подготовки для получения квалификационного допуска типа / периодической подготовки / подготовки по обновлению знаний

или 

(2) 
выполнить профессиональную проверку в соответствии с Приложениями 1 и 2 к JAR-FCL 1.240 на летном тренажере соответствующего типа.

(b)
Если срок действия разрешения истек, кандидат должен:

(1) 
пройти тренажерную часть курса подготовки для получения квалификационного допуска соответствующего типа; 

(2) 
успешно пройти одобренный курс подготовки TRI(A) по согласованию с САА (смотри AMC FCL 1.365); и 

(3) 
провести на полном курсе для получения квалификационного допуска типа как минимум 3 часа летной подготовки, относящихся к обязанностям TRI(A), на соответствующем типе самолета под контролем TRI(A), уполномоченного САА для этой цели. 

Приложение 1 к JAR-FCL 1.330 и 1.345

Порядок проведения теста на мастерство и устного экзамена по теоретической подготовке для получения квалификационного допуска летного инструктора (FI(A)) 

(Смотри JAR-FCL 1.330, 1.345, 1.355, 1.380, 1.385 и 1.395)

1 
Программа теста на мастерство для получения квалификационного допуска FI(A) приведена в приложении 2 к JAR-FCL 1.330 и 1.345. Тест включает устные экзамены по теоретической подготовке на земле, предполетный и послеполетный брифинги и демонстрацию навыков FI(A) в полете в процессе проведения тестов на мастерство на самолете.

2 
Кандидат должен пройти подготовку на том же типе или классе самолета, который используется для теста. Самолет, используемый для теста, должен соответствовать требованиям п.п.25 приложения 1 к JAR-FCL 1.055.

3 
До начала выполнения теста кандидат должен закончить необходимую подготовку. FTO должна предоставить учетные записи по подготовке кандидата по требованию экзаменатора.

4 
Раздел 1 (устный экзамен по теоретической подготовке) теста на мастерство подразделяется на две части:

(a) 
кандидат должен прочитать контрольную лекцию другим “курсантам”, одним из которых должен быть экзаменатор. Тема контрольной лекции  должна быть выбрана из п.п.1-8 раздела 1. Время для подготовки контрольной лекции должно быть оговорено заблаговременно с экзаменатором. Кандидат может использовать соответствующую литературу. Лекция не должна превышать 45 минут.

(b) 
кандидат должен сдать устный экзамен по теоретической подготовке в соответствии с п.п. 1-9 раздела 1 и знаниям по методике преподавания и обучения, полученным при прохождении курса подготовки FI(A).

5 
Разделы 2, 3 и 7 теста относятся к квалификационному допуску FI(A) для однодвигательных (SE) однопилотных самолетов (SPA). Эти разделы включают упражнения для демонстрации способности кандидата выполнять функции FI(A), выбранные экзаменатором из программы летной подготовки FI(A) (смотри AMC FCL 1.340, 1.380 и 1.395). Кандидат должен продемонстрировать способность выполнять функции FI(A), включая брифинг, летную подготовку и послеполетный разбор.

6 
Раздел 4 преднамеренно зарезервирован для возможности включения в него других упражнений по решению экзаменатора с уведомлением кандидата до начала теста.

7 
Раздел 5 включает дополнительные упражнения  для многодвигательных однопилотных самолетов. Для выполнения этого раздела, при необходимости, должны использоваться ME SPA, тренажер или FNPT II. Используемый тренажер или FNPT должны имитировать многодвигательный самолет. Этот раздел должен выполняться дополнительно к разделам 2, 3 и 4 (если применимо) и 7.

8 
Раздел 6 преднамеренно зарезервирован для возможности включения в него других упражнений по решению экзаменатора с уведомлением кандидата до начала теста для получения IR. Эти упражнения относятся к требованиям по подготовке для первоначального получения IR.
9 
В течение теста кандидат должен занять место, обычно занимаемое FI(A). Экзаменатор или другой FI(A) должен выполнять функции “курсанта”. Кандидат должен  объяснить соответствующие упражнения и продемонстрировать их выполнение “курсанту”. Согласно этого, “курсант” должен выполнить те же маневры, включая типичные ошибки неопытных курсантов. Кандидат должен исправить ошибки устно и/или, если необходимо, вмешиваясь в управление.

10 
Разделы 1 и 2 – 7 (соответственно)  должны быть выполнены в течение шести месяцев, но все разделы следовало бы по возможности выполнить в один и тот же день. Невыполнение любого упражнения из разделов 2, 3 и 4 (если применяется) и 5/6 (соответственно) требует выполнения повторного теста в полном объеме. Раздел 1 при неудачной попытке может быть пересдан отдельно.

11 
Экзаменатор может прервать тест на любом этапе, если он сочтет, что уровень выполнения полета или инструкторское мастерство кандидата требует повторного выполнения теста.

12 
Экзаменатор обычно должен быть PIC, за исключением случаев, согласованных экзаменатором, когда другой FI(A) назначен PIC для выполнения полета. Ответственность за полет должна распределяться в соответствии с национальными нормами.

13 
Содержание теста на мастерство и его разделы приведены в приложении 2 к JAR-FCL 1.330 и 1.345.  Форма заявки на выполнение теста может быть определена САА (смотри IEM FCL 1.130).

Приложение 2 к JAR-FCL 1.330 и 1.345

Содержание теста на мастерство, устного экзамена по теоретической подготовке и профессиональной проверки для квалификационного допуска летного инструктора (FI(A))

(Смотри JAR-FCL 1.330, 1.345) 

(Смотри IEM FCL 1.330)

	РАЗДЕЛ 1

УСТНЫЙ ЭКЗАМЕН ПО ТЕОРЕТИЧЕСКОЙ ПОДГОТОВКЕ

	а
	Воздушное право

	b
	Общие знания по самолету

	с
	Летные характеристики и планирование

	d
	Возможности и ограничения человека в летной деятельности

	е
	Метеорология

	f
	Навигация

	g
	Эксплуатационные процедуры

	h
	Аэродинамика

	i
	Административный порядок выполнения обучения


РАЗДЕЛЫ 2 И 3 СОДЕРЖАТ ОСНОВНЫЕ УПРАЖНЕНИЯ:

	РАЗДЕЛ 2

ПРЕДПОЛЕТНЫЙ БРИФИНГ

	а
	Визуальное представление

	b
	Точность выполнения

	с
	Ясность объяснения

	d
	Ясность речи

	е
	Технические приемы, используемые инструктором

	f
	Использование моделей и средств подготовки

	g
	Участие курсантов

	РАЗДЕЛ 3

ПОЛЕТ

	а
	Порядок демонстрации упражнений

	b
	Cинхронность демонстрации упражнений и их объяснения

	с
	Исправление ошибок

	d
	Управление самолетом и его системами

	е
	Технические приемы, используемые инструктором

	f
	Общий уровень летного мастерства/безопасности полетов

	g
	Правильное использование воздушного пространства

	РАЗДЕЛ 4

ДРУГИЕ УПРАЖНЕНИЯ

	a
	

	b
	

	c
	

	d
	

	e
	

	f
	

	g
	

	РАЗДЕЛ 5

УПРАЖНЕНИЯ НА МНОГОДВИГАТЕЛЬНЫХ САМОЛЕТАХ

	а
	1 Действия, предпринимаемые после отказа двигателя сразу после взлета

	b
	1 Заход и уход на второй круг с одним работающим двигателем

	с
	1 Заход и посадка с одним работающим двигателем

	d
	

	е
	

	f
	

	g
	


1 Эти упражнения должны быть выполнены в ходе теста на мастерство для получения квалификационного допуска инструктора класса однопилотных многодвигательных самолетов.

	РАЗДЕЛ 6

ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТОВ ПО ПРИБОРАМ

	a
	

	b
	

	c
	

	d
	

	e
	

	f
	

	g
	

	РАЗДЕЛ 7

ПОСЛЕПОЛЕТНЫЙ РАЗБОР

	a
	Визуальное представление

	b
	Точность выполнения

	c
	Ясность объяснения

	d
	Ясность речи

	e
	Технические приемы, используемые инструктором

	f
	Использование моделей и средств подготовки

	g
	Участие курсантов


ПОДЧАСТЬ I – ЭКЗАМЕНАТОРЫ (самолеты)

JAR-FCL 1.420  
Экзаменаторы - Предназначение 

Существует шесть функций экзаменаторов:

(a)
Летный экзаменатор (FE(A)).

(b)
Экзаменатор типа (TRE(A)).

(с)
Экзаменатор класса CRE(A)).

(d)
Экзаменатор полетов по приборам (IRE(A)).

(e)
Экзаменатор тренажера (SFE(A))

(f)
Экзаменатор летных инструкторов (FIE(A)).

JAR-FCL 1.425 
Экзаменаторы – Общие положения 

(Смотри AMC FCL 1.425) 

(Смотри IEM FCL 1.425)

(a)
Предварительные требования
(1) 
Экзаменаторы должны владеть свидетельством и квалификационным допуском по крайней мере равными свидетельству или квалификационному допуску, для которых они уполномочены проводить тесты на мастерство или профессиональные проверки и, если не определено другое, проводить подготовку для получения этого свидетельства или квалификационного допуска.

(2) 
Экзаменаторы должны иметь квалификацию, позволяющую выполнять функции PIC воздушного судна в течение теста на мастерство или профессиональной проверки, и должны соответствовать применимым требованиям к опыту, приведенным в JAR-FCL 1.435 - 1.460. Если квалифицированного экзаменатора нет в наличии, то по усмотрению САА экзаменаторы/инспекторы могут быть уполномочены без соответствия требованиям к квалификационным допускам инструктора/типа/класса, упомянутым выше.

(3) 
Кандидат на получение разрешения экзаменатора должен провести по крайней мере один тест на мастерство в роли такого экзаменатора, включая брифинг, проведение теста на мастерство, оценку кандидата, с которым проводится тест, послеполетный разбор и ведение учетных записей/документации. Этот тест должен выполняться под контролем инспектора САА или старшего экзаменатора, специально уполномоченного САА для этой цели.

(b) 
Совмещение. При условии соответствия требованиям к подготовке и опыту, содержащимся в этой подчасти для каждой выполняемой функции, экзаменаторы не ограничиваются единственной ролью в качестве летного экзаменатора FЕ(А), экзаменатора типа TRЕ(А), экзаменатора класса CRЕ(А), экзаменатора полетов по приборам IRЕ(А) или экзаменатора летных инструкторов FIE(A).

(с) 
Соответствие JARам. Экзаменаторы должны быть уполномочены в соответствии с JAR-FCL 1.030. Экзаменатор должен соответствовать определенным стандартам, разработанным или одобренным САА (смотри AMC FCL 1.425 и IEM FCL 1.425).

(d)
Записи в свидетельстве. Если записи по продлению могут вноситься в свидетельства экзаменатором, то экзаменатор должен:

(1) 
внести следующие данные: квалификационные допуски, дату проверки, срок действия, номер личного разрешения и подпись;

(2) 
представить в САА, от имени которой проводится продление, подлинник бланка прохождения теста на мастерство и одну копию этого бланка подшить в личное дело.

JAR -FCL 1.430 
Экзаменаторы  - Срок действия 

Срок действия разрешения экзаменатора не должен превышать трех лет. Срок действия полномочий экзаменаторов продлевается по усмотрению САА.

JAR-FCL 1.435 
Летный экзаменатор (самолет) (FE(A)) - Права/требования

Права FE (A) заключаются в проведении:

(a) 
тестов на мастерство для получения PPL(A),  а также тестов на мастерство и профессиональных проверок для квалификационных допусков класса/типа соответствующих однопилотных самолетов, при условии, что экзаменатор налетал не менее 1000 часов в качестве пилота самолетов, включая проведение не менее 250 часов летной подготовки;

(b) 
тестов на мастерство для получении CPL(A),  а также тестов на мастерство и профессиональных проверок для квалификационных допусков класса/типа соответствующих однопилотных самолетов, при условии, что экзаменатор налетал не менее 2000 часов в качестве пилота самолетов, включая проведение не менее 250 часов летной подготовки.

JAR-FCL 1.440 
Экзаменатор типа (самолет) (TRE(A)) - Права/требования 

Права TRE(A) заключаются в проведении:

(a)
тестов на мастерство для получения квалификационных допусков типа  многопилотных самолетов;

(b) 
профессиональных проверок для продления квалификационных допусков типа и  квалификационных допусков для полетов по приборам;

(с)
тестов на мастерство для получения ATPL;

при условии, что экзаменатор налетал не менее 1500 часов в качестве пилота многопилотных самолетов, из которых по крайней мере 500 часов должны быть выполнены в качестве PIC, и владеет или ранее владел допуском TRI(A).

JAR-FCL 1.445 
Экзаменатор класса (самолет) (CRE(A)) - Права/требования 

Права CRE(A) заключаются в проведении:

(a) 
тестов на мастерство для получения квалификационных допусков класса и типа однопилотных самолетов;

(b) 
профессиональных проверок для продления квалификационных допусков класса и типа однопилотных самолетов и продления квалификационных допусков для полетов по приборам;

при условии, что экзаменатор владеет свидетельством профессионального пилота и налетал не менее 500 часов в качестве пилота самолетов.

JAR-FCL 1.450 
Экзаменатор полетов по приборам (самолет) (IRE(A))- Права/требования

Прaва IRE(A) заключаются в проведении тестов на мастерство для первоначального получения и профессиональных проверок для продления квалификационных допусков для полетов по приборам при условии, что экзаменатор налетал не менее 2000 часов в качестве пилота самолетов, включая не менее 450 часов по ППП, из которых 250 часов должны быть выполнены в качестве летного инструктора.

JAR-FCL 1.455 
Экзаменатор тренажера (самолет) (SFE(A)) - Права/требования

Права SFE(A) заключаются в проведении профессиональных проверок для квалификационных допусков типа и квалификационных допусков для полетов по приборам для многопилотных самолетов на летном тренажере, при условии, что экзаменатор владеет ATPL(A), налетал не менее 1500 часов в качестве пилота многопилотных самолетов и уполномочен осуществлять права SFI(A) (смотри JAR-FCL 1.405).

JAR-FCL 1.460 
Экзаменатор летных инструкторов (самолет) (FIE(A)) - Права/требования

Правами FIE(A) является проведение тестов на мастерство и профессиональных проверок для получения и продления квалификационных допусков летного инструктора при условии, что экзаменатор налетал не менее 2000 часов в качестве пилота самолетов, включая проведение не менее 100 часов летной подготовки кандидатов для получения квалификационного допуска FI(A).

ПОДЧАСТЬ J – ТРЕБОВАНИЯ К ТЕОРЕТИЧЕСКОЙ ПОДГОТОВКЕ И ПРОЦЕДУРАМ ПРОВЕДЕНИЯ ЭКЗАМЕНОВ ПО ТЕОРЕТИЧЕСКОЙ ПОДГОТОВКЕ ДЛЯ ПОЛУЧЕНИЯ СВИДЕТЕЛЬСТВА ПРОФЕССИОНАЛЬНОГО ПИЛОТА И КВАЛИФИКАЦИОННОГО ДОПУСКА ДЛЯ ПОЛЕТОВ ПО ПРИБОРАМ

JAR-FCL 1.465 
Требования

Кандидат на получение свидетельства профессионального пилота или квалификационного допуска для полетов по приборам должен продемонстрировать уровень знаний, соответствующий правам свидетельства или квалификационного допуска, путем выполнения экзаменов по теоретической подготовке в соответствии с процедурами, указанными в JAR-FCL 1.470 - 1.495.

JAR-FCL 1.470 
Содержание экзаменов по теоретической подготовке 

(Смотри AMC FCL 1.470 (a), (b) и (c))

(a) 
Кандидат на получение ATPL(A) должен продемонстрировать уровень  знаний, соответствующий предоставляемым правам, по следующим предметам: воздушное право; общие знания по самолету; летные характеристики и планирование; возможности и ограничения человека в летной деятельности; метеорология; навигация; эксплуатационные процедуры; аэродинамика; связь. Допустимое количество неправильных  ответов в экзаменационных листах и время, отпущенное для выполнения экзамена, должно соответствовать установленным нормативам государств-членов JAA (смотри AMC FCL 1.470(a)).

(b) 
Кандидат на получение CPL(A) должен продемонстрировать уровень знаний, соответствующий предоставляемым правам, по следующим предметам: воздушное право; общие знания по самолету; летные характеристики и планирование; возможности и ограничения человека в летной деятельности; метеорология; навигация; эксплуатационные процедуры; аэродинамика; связь. Допустимое количество неправильных  ответов в экзаменационных листах и время, отпущенное для выполнения экзамена, должно соответствовать установленным нормативам государств-членов JAA (смотри AMC FCL 1.470(b)).

(с) 
Кандидат на получение IR(A) должен продемонстрировать уровень знаний, соответствующий предоставляемым правам, по следующим предметам: воздушное право/эксплуатационные процедуры; общие знания по самолету; летные характеристики и планирование; возможности и ограничения человека в летной деятельности; метеорология; навигация;  связь. Допустимое количество неправильных  ответов в экзаменационных листах и время, отпущенное для выполнения экзамена, должно соответствовать установленным нормативам государств-членов JAA (смотри AMC FCL 1.470(с)).

JAR-FCL 1.475 
Вопросы 

(Смотри IEM FCL 1.475(a) и (b))

(Смотри AMC FCL 1.470(a), (b) и (с))

(a) 
Центральный банк вопросов. Вопросы, соответствующие программам (смотри AMC FCL 1.470(a), (b) и (c)) будут содержаться в Центральном банке вопросов JAA (CQB). Вопросы, содержащиеся в CQB, будут составлены на английском языке в соответствии с методом, описанным в IEM FCL 1.475(a),  с использованием сокращений (смотри IEM FCL 1.475(b)) и компьютерного формата. Вопросы должны содержать несколько вариантов ответов. САА может по своему усмотрению определить форму экзаменационных вопросов в соответствии с JAR-FCL 1.480.

(b) 
Публикация. Образцы вопросов и варианты ответов будут периодически публиковаться JAA.

JAR-FCL 1.480 
Процедура экзамена 

(Смотри AMC FCL 1.470 (a), (b) и (c))

(Смотри IEM FCL 1.480)

(a) 
Частота. Государство-член JAA должно обеспечить кандидату возможность выполнить необходимые экзамены в соответствии с процедурами, указанными в этой подчасти. Полный экзамен для получения свидетельства или квалификационного допуска для полетов по приборам должен содержать экзамены по каждому из предметов, указанному в AMC FCL 1.470(a), (b) и (c). САА может разрешить кандидату на получение ATPL(A), желающему сдать экзамены по всем предметам, разделить все необходимые экзаменационные листы на две части. Эти две части вместе считаются одной попыткой. В таких случаях предметы, сдаваемые в каждой части, и интервал времени между двумя частями должны определяться САА.

(b) 
Язык. Экзамены должны проводиться на языке (языках), приемлемом для САА. САА должна сообщить кандидатам, на каком языке (языках) будет проводиться экзамен.

(с) 
Содержание. Вопросы для экзамена должны выбираться САА из CQB согласно общего метода (смотри IEM FCL 1.480), который предусматривает наиболее полный охват программы каждого предмета. Содержание вопросов не должно изменяться кроме случаев, когда необходимо облегчить перевод на национальный язык (языки). Стиль ответа на вопрос, требующий математических вычислений или графической интерпретации, может быть изменен в другие формы, приемлемые для САА. Экзамен по ведению связи может быть выполнен отдельно от экзаменов по другим предметам по усмотрению САА. Претендент, который ранее сдал экзамены по правилам ведения связи при полетах по ПВП и ППП, не должен пересдавать соответствующие разделы.

(d) 
Устные экзамены. Устные экзамены не должны заменять письменные или экзамены на компьютере.

(е) 
Средства. САА должно обеспечить кандидатов соответствующими схемами, картами и наглядными пособиями, которые требуются для ответа на вопросы. САА также должна обеспечить кандидатов электронными калькуляторами с памятью. Кандидат не должен использовать любой другой электронный калькулятор или устройство с памятью.

(f) 
Безопасность. До начала экзамена кандидат должен представить документ, удостоверяющий личность. 

(g)
Конфиденциальность. Содержание экзаменационных листов должно сохранять конфиденциальный статус.

JAR-FCL 1.485 
Обязанности кандидата 

(a) 
Кандидат должен сдать экзамены в полном объеме в одном государстве-члене JAA.

(b) 
Кандидат должен предоставить в САА, проводящую экзамены, подтверждение, приемлемое для этой САА, о прохождении подготовки к экзаменам, выполненной в соответствии с JAR-FCL.

(с) 
Если САА сочтет, что кандидат не выполняет правил, предусмотренных при проведении экзамена, то такое поведение кандидата приравнивается к неудачной попытке сдачи экзамена по отдельному предмету или по всем предметам вообще.

JAR-FCL 1.490 
Стандарты для успешной сдачи экзамена

(a) 
Отметка о сдаче экзамена проставляется в экзаменационном листе, если кандидат дал правильные ответы минимум на 75% вопросов. Штрафные отметки за неправильные ответы не проставляются. 

(b) 
Отметка о частичной сдаче будет ставиться кандидату, имеющему отметки о сдаче по крайней мере в 50% экзаменационных листов после прохождения экзаменов по всем предметам. Если первоначальная попытка сдачи экзаменов состоит из двух частей, то отметка о частичной сдаче определяется по общему количеству сданных предметов.

(с) 
Кандидат, получивший отметку о частичной сдаче, должен пересдать все невыполненные экзаменационные листы. Деление переэкзаменовки на части не допускается. Кандидат, который не смог сдать экзамен в трех попытках, должен выполнить повторный экзамен как при первоначальной попытке. Перед повторным экзаменом кандидат должен пройти дополнительную подготовку в объеме, определенном САА.

(d) 
При выполнении любых других условий, указанных в JARах, кандидат будет считаться успешно сдавшим необходимый экзамен по теоретической подготовке для соответствующего свидетельства пилота или квалификационного допуска, если он получил отметки о сдаче по всем требуемым предметам в течение 12 месяцев для CPL(A) и IR(A) и 18 месяцев для ATPL(A), считая с конца календарного месяца, в котором кандидат приступил к сдаче экзаменов или получил первую отметку о сдаче или частичной сдаче.

(е) 
Кандидат, не сумевший сдать все требуемые экзамены или сдавший меньше требуемого JAR-FCL количества экзаменов в течение времени, указанного в п.п. (d) выше, должен пройти экзамен повторно как при первоначальной попытке.

JAR-FCL 1.495 
Период действительности

(a) 
Отметка о сдаче экзаменов по теоретической подготовке, полученная в соответствии с JAR-FCL 1.490, будет приемлемой для получения CPL(A) или IR(A) в течение 36 месяцев с даты получения первой отметки о сдаче или частичной сдаче  необходимых экзаменов.

(b) 
При условии, что IR(A) получен в соответствии с п.п.(a) выше, отметка о сдаче теоретического экзамена для получения ATPL(A) останется действительной в течение 7 лет, начиная с даты окончания последнего срока действия IR(A), внесенного в CPL(A) для получения ATPL(A).


(с)
Отметка о сдаче теоретического экзамена ATPL(A) останется действительной в течение 7 лет, начиная с даты окончания последнего срока действия квалификационного допуска типа, внесенного в свидетельство F/E.

ЧАСТЬ 2 – ПРИЕМЛЕМЫЕ СПОСОБЫ СООТВЕТСТВИЯ (AMC)/  ТОЛКОВАТЕЛЬНЫЙ И ОБЪЯСНИТЕЛЬНЫЙ МАТЕРИАЛ (IEM) 

1 
ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

1.1 
Эта часть содержит АМС и IEM, которые дополняют и объясняют материал, который был согласован для включения в JAR-FCL 1.

1.2 
Если определенный параграф JAR не имеет АМС или IEM,  это означает, что дополнительный материал не требуется.

2 
ПРЕДСТАВЛЕНИЕ 
2.1 
Каждая страница содержит дату издания или номер изменения, в соответствии с которым она была дополнена или переиздана.

2.2 
АМС и IEM имеют те же порядковые номера, что и параграфы JAR, к которым они относятся. Перед номером стоит сокращение AMC или IEM, чтобы отличить этот материал от собственно JARов.

2.3 
Акронимы AMC и IEM также указывают на предназначение материала, и в этих целях даны два следующих определения:

Приемлемые способы соответствия (АМС) иллюстрируют способ или несколько альтернативных способов, но не обязательно единственно возможные способы, которыми может быть выполнено требование. Необходимо отметить, что в разделы, по которым разрабатываются новые AMC, некоторые из таких AMC (которые могут дополнять существующие AMC) будут включены в документ после проведения консультаций по процедуре NPA. 
Толковательный/объяснительный материал (IEM) помогает проиллюстрировать понимание требования.

2.4 
Новые материалы из АМС или IEM для быстрого ознакомления с ними могут вначале публиковаться в виде листовок временного руководства (TGL). TGL по лицензированию содержатся в разделе 5 Административного и руководящего материала JAA – Лицензирование персонала, части три: временное руководство. Процедуры, связанные с TGL, включены в раздел 5 общих процедур по внедрению (JIP) по лицензированию – Лицензирование персонала, часть 2, глава 7. 

Примечание: какое-либо лицо, считающее, что необходимо внести поправки в опубликованные АМС или IEM, должно предоставить подробную информацию Директору отдела лицензирования и Директору отдела регулирования JAA для их рассмотрения в JAA. Возможные альтернативные АМС или IEM не могут использоваться до их опубликования JAA  в виде АМС, IEM или TGL.

2.5
Пояснительные примечания не являются частью AMC или IEM, их текст печатается меньшим шрифтом.

2.6 
Новый измененный и скорректированный текст выделяется жирными скобками.

АМС/IEM А – ОБЩИЕ ТРЕБОВАНИЯ 

IEM FCL 1.001 

Сокращения

	А

А/С

АМС

АМС

AME
AMS

АТС

ATP

ATPL

ATS

CFI

CGI

CPL

CRE

CRI

CQB

DA/H

FCL

FE

FI

FIE

FNPT

FPL

FS

FTD

FTO

H

HT

IEM

IFR

IMC

IR

IRE

IRI

JAA

JAR

LOFT

MAPt

MCC

ME

MEP

MET

MPA

MPH

nm

OML

OSL

OTD

PF

PIC

PICUS

PNF

PPL

R/T

SE

SET

SFE

SFI

SIM

SPA

SPH

SPIC

STD

TMG

TR

TRE

TRI

TRTO

VFR

VMC

	Aeroplane

Aircraft

Acceptable Means of Compliance

Aeromedical Center

Authorized Medical Examiner

Aeromedical Section

Air Traffic Control

Airline Transport Pilot

Airline Transport Pilot Licence

Air Trafic Service

Chief Flying Instructor

Chief Ground Instructor

Commercial Pilot Licence

Class Rating Examiner

Class Rating Instructor

Central Question Bank

Decision Altitude/ Height

Flight Crew Licensing

Flight Examiner

Flight Instructor

Flight Instructor Examiner
Flight and Navigation Procedures Trainer

Flight Plan

Flight Simulator

Flight Training Device

Flight Training Organisation

Helicopter

Head of Training

Interpretative and Explanatory Material 

Instrument Flight Rules

Instrument Meteorological Conditions

Instrument Rating

Instrument Rating Examiner

Instrument Rating Instructor

Joint Aviation Authorities

Joint Aviation Requirements

Line Orientated Flight Training

Missed Approach Point

Multi Crew Co-operation

Multi-engine

Multi-engine Piston

Multi-engine Turbo-prop

Multi-pilot Aeroplane

Multi-pilot Helicopter

Nautical Miles

Operational Multicrew Limitation

Operational Safety Pilot Limitation

Other Training Devices

Pilot Flying

Pilot-In-Command

Pilot-In-Сommand Under Super-vision

Pilot Not Flying

Private Pilot License

Radiotelephony

Single-engine

Single-engine Turbo-prop

Synthetic Flight Examiner

Synthetic Flight Instructor

Simulator

Single-pilot Aeroplane

Single-pilot Helicopter

Student Pilot-In-Command

Synthetic Training Devices

Touring Motor Glider

Туре Rating

Туре Rating Examiner

Туре Rating Instructor

Туре Rating Training Organization

Visual Flight Rules

Visual Meteorological Conditions


	Самолет

Воздушное судно

Приемлемые способы соответствия

Центр авиационной медицины

Уполномоченный медэксперт

Отдел авиационной медицины
Управление воздушным движением (УВД)

Линейный пилот

Свидетельство линейного пилота

Обслуживание воздушного движения (ОВД)

Старший летный инструктор

Старший наземный инструктор

Свидетельство коммерческого пилота

Экзаменатор по классу ВС

Инструктор по классу ВС

Центральный банк вопросов

Абсолютная/относительная высота принятия решения

Лицензирование летного состава

Летный экзаменатор

Летный инструктор

Экзаменатор летных инструкторов

Пилотажно-навигационный процедурный тренажер

План полета

Летный тренажер

Средство летной подготовки

Организация, проводящая летную подготовку

Вертолет

Руководитель подготовки

Толковательный и объяснительный материал

Правила полетов по приборам (ППП)

Приборные метеорологические условия 

Квалификационный допуск для полетов по приборам

Экзаменатор полетов по приборам

Инструктор полетов по приборам

Объединенные авиационные власти

Общие авиационные требования

Подготовка для полетов по воздушным линиям

Точка ухода на второй круг

Взаимодействие в экипаже

Многодвигательный

Многодвигательный поршневой

Многодвигательный турбовинтовой

Многопилотный самолет

Многопилотный вертолет

Морские мили

Эксплуатационные ограничения по составу экипажа

Эксплуатационные ограничения по использованию страхующего пилота

Другие средства подготовки

Пилот, управляющий ВС в полете (активное пилотирование)

Квалифицированный пилот

Квалифицированный пилот, выполняющий полет под контролем

Пилот, не управляющий ВС в полете (контролирующий пилот)

Свидетельство пилота-любителя

Радиотелефонная связь

Однодвигательный

Однодвигательный турбовинтовой

Экзаменатор тренажера

Инструктор тренажера

Тренажер

Однопилотный самолет

Однопилотный вертолет

Квалифицированный пилот-стажер

Средства тренажерной подготовки

Туристический мотопланер

Квалификационный допуск для типа ВС

Экзаменатор типа

Инструктор типа

Организация, проводящая подготовку для присвоения квалификационного допуска типа 

Правила визуальных полетов (ПВП)

Визуальные метеорологические условия


AMC FCL 1.005 и 1.015

Требования к теоретической подготовке для получения свидетельства JAR FCL на основе национального свидетельства, выданного государством-членом JAA, или для признания свидетельств пилотов государств не членов JAA
JAR-FCL ЧАСТЬ 1 (САМОЛЕТ)

JAR-FCL ПОДЧАСТЬ A – ОБЩИЕ ТРЕБОВАНИЯ

· 1.010 - Основные полномочия членов  летного экипажа

· 1.015 -
Приемлемость свидетельств, квалификационных допусков, разрешений, одобрений или сертификатов

· 1.016 -
Кредит, предоставляемый владельцу свидетельства, выданного государством не членом JAA
· 1.017 -
Разрешения/квалификационные допуски для специальных целей

· 1.020 - Учет военной службы

· 1.025 - Действительность свидетельств и квалификационных допусков

· 1.026 -
Недавний опыт для пилотов, не выполняющих полеты в соответствии с JAR-OPS 1

· 1.035 - Годность  по состоянию здоровья

· 1.040 - Ухудшение состояния здоровья

· 1.050 - Учет летного времени

-           1.060 - 
Ограничение прав владельцев свидетельств, достигших 60-летнего возраста и более 

-
1.080 -
Учет летного времени

-      Приложение 1 к JAR-FCL 1.005 - Минимальные требования для выдачи свидетельства/разрешения JAR-FCL на основе национального свидетельства/разрешения, выданного государством-членом JAA.

· Приложение 1 к JAR-FCL 1.015 - Минимальные требования для признания действительности свидетельств пилотов, выданных государствами не членами JAA.

JAR-FCL ПОДЧАСТЬ С – СВИДЕТЕЛЬСТВО ПИЛОТА-ЛЮБИТЕЛЯ

· 1.100 - Минимальный возраст

· 1.105 - Годность по состоянию здоровья
· 1.110 - Права и условия
· 1.120 – Опыт и кредит
JAR-FCL ПОДЧАСТЬ D – СВИДЕТЕЛЬСТВО КОММЕРЧЕСКОГО ПИЛОТА

· 1.140 - Минимальный возраст

· 1.145 - Годность по состоянию здоровья

· 1.150 - Права и условия

-
1.155 - Опыт и его учет 

JAR-FCL ПОДЧАСТЬ Е – КВАЛИФИКАЦИОННЫЙ ДОПУСК ДЛЯ       ПОЛЕТОВ ПО ПРИБОРАМ

· 1.175 - Обстоятельства, в которых требуется IR(A)

· 1.180 - Права и условия

· 1.185 - Действительность, продление и возобновление

JAR-FCL ПОДЧАСТЬ F – КВАЛИФИКАЦИННЫЕ ДОПУСКИ ТИПА И КЛАССА

· 1.215 - Разделение квалификационных допусков класса

· 1.220 - Разделение квалификационных допусков типа

· 1.225 -
Обстоятельства, в которых требуются квалификационные допуски типа или класса

-           1.235 -
Квалификационные допуски типа и класса - права, количество, варианты 

· 1.240 -
 Требования

-
1.245 - Действительность, продление и возобновление 

-
1.250 - Квалификационный допуск типа многопилотного самолета – условия 

-
1.255 - Квалификационный допуск типа однопилотного самолета – условия

· 1.260 - Квалификационный допуск класса – условия

· Приложение 1 к JAR-FCL 1.240 и 1.295 - Тест на мастерство и профессиональная проверка для  квалификационного допуска типа/класса самолета и ATPL

-
Приложение 3 к JAR–FCL 1.240 - Содержание подготовки/теста на мастерство и профессиональной проверки для квалификационного допуска класса/типа на однодвигательных и многодвигательных однопилотных самолетах

JAR-FCL ПОДЧАСТЬ G – СВИДЕТЕЛЬСТВО ЛИНЕЙНОГО ПИЛОТА


- 
1.265 - Минимальный возраст

-
1.270 - Годность по состоянию здоровья

-
1.275 - Права и условия

-
1.280 - Опыт и его учет

JAR-FCL 3 (Медицинские требования)

JAR-FCL ПОДЧАСТЬ А – ОБЩИЕ ТРЕБОВАНИЯ

· 3.095 – Авиамедицинские экспертизы (3.095(а) и (b))

· 3.105 – Период действия медицинских сертификатов

· 3.110 – Требования к медицинской оценке

· 3.115 – Применение медикаментов или наркотиков

· 3.120 – Обязанности заявителя

JAR-OPS 1 – ТРЕБОВАНИЯ

JAR-OPS ПОДЧАСТЬ А – ПРИМЕНИМОСТЬ

-
1.001 - Применимость

JAR-OPS ПОДЧАСТЬ В – ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

-
1.005 - Общие требования 

-
1.010 - Исключения из правил

-
1.015 -
Эксплуатационные директивы

-
1.025 - Общий рабочий язык

-           1.030 -
 Минимальные  перечни  оборудования  -  Ответственность Эксплуатантов

· 1.040 - Дополнительные члены экипажа

· 1.060 - Вынужденное приводнение

· 1.065 - Перевозка  вооружения  и  военного  имущества

· 1.070 -
Перевозка  спортивного  и   других   категорий   оружия   и боеприпасов

· 1.075 - Методы перевозки людей

· 1.085 - Ответственность экипажа

· 1.090 - Полномочия   командира  самолета

· 1.100 - Доступ в кабину экипажа

· 1.105 - Неразрешенные перевозки

· 1.110 - Портативные электронные устройства

· 1.115 - Алкоголь и наркотики

· 1.120 - Угроза безопасности

· 1.130 - Перевозимые на борту Руководства

-           1.135 -
Дополнительная информация и формы, перевозимые  на борту самолета

· 1.140 - Информация подлежащая хранению

· 1.145 - Права проверки и инспектирования

· 1.150 - Предъявление документации и учетных данных

· 1.160 -
Хранение и использование записей бортового  регистратора  полетной  информации и бортового магнитофона и их контроль в эксплуатации

JAR-OPS ПОДЧАСТЬ D -  ЭКСПЛУАТАЦИОННЫЕ ПРОЦЕДУРЫ

· 1.200 - Руководство по производству полетов

· 1.210 - Разработка эксплуатационных процедур

· 1.225 - Минимум  аэродрома

· 1.260 - Перевозка лиц  с  ограниченной  подвижностью

· 1.265 -
Перевозка обычно не допускаемых на борт пассажиров, депортируемых лиц  или лиц,  находящихся под стражей

· 1.270 - Размещение и крепление багажа и груза

· 1.280 - Размещение пассажиров

· 1.285 - Информация для пассажиров

· 1.290 - Подготовка к полету

· 1.295 - Выбор аэродромов

· 1.300 - Представление плана полета (FPL) органам ОВД

· 1.305 -
Заправка (слив) топлива с пассажирами на борту, во время посадки  и высадки пассажиров

· 1.310 - Рабочие места членов экипажа

· 1.315 - Средства аварийного покидания

· 1.320 - Кресла, привязные системы и ремни безопасности

· 1.325 - Безопасность кабины (салона) и буфетов-кухонь
· 1.330 - Свободный доступ к аварийно-спасательному оборудованию

· 1.335 - Курение на борту

· 1.340 - Метеорологические условия

· 1.345 - Лед и другие отложения на поверхностях самолета

· 1.350 - Запас топлива и масла

· 1.355 - Условия взлета

· 1.360 - Применение минимума для взлета

· 1.365 - Минимальные высоты полета

· 1.370 - Моделирование особых ситуаций в полете

· 1.375 - Контроль и управление расходом топлива в полете

· 1.385 - Использование кислорода экипажем

· 1.390 - Космическая радиация

· 1.395 - Опасное сближение с землей

· 1.400 - Условия для захода и посадки

· 1.405 - Начальный этап и продолжение захода на посадку

· 1.410 - Летные  процедуры - высота пересечения торца ВПП

· 1.415 - Рейсовый журнал  (Journey Log)

· 1.420 - Процедуры донесений об инцидентах

· 1.425 - Процедуры донесений об авиационных происшествиях

· Приложение 1 к JAR-OPS 1.305 - Заправка/слив топлива с пассажирами на борту, во время посадки и высадки пассажиров

-
Приложение 1 к JAR-OPS 1.375 - Контроль и управление расходом топлива в полете

JAR-OPS ПОДЧАСТЬ  Е - ВСЕПОГОДНЫЕ ПОЛЕТЫ 

· 1.435 - Термины

· 1.440 - Полеты при низкой видимости - основные правила полетов

· 1.445 - Полеты при низкой видимости - требования к аэродромам

· 1.450 -
Полеты при низкой видимости - подготовка и квалификация членов летного экипажа

· 1.455 - Полеты при низкой видимости - порядок выполнения

-           1.460 -
Полеты при низкой видимости - требования к оборудованию самолета

· 1.465 - Минимумы для полетов по ПВП

-
Приложение 1 к JAR-OPS 1.430  Минимумы аэродрома

-
Приложение 2 к JAR-OPS 1.430(с)  Категории  самолетов - всепогодные полеты


JAR-OPS ПОДЧАСТЬ J  –  МАССА И ЦЕНТРОВКА


-
1.625 - Документация   по   загрузке   и   центровке


-
Приложение 1 к JAR – OPS 1.625  -  Документация по центровке и загрузке

JAR-OPS ПОДЧАСТЬ K  - ПРИБОРЫ  И  ОБОРУДОВАНИЕ

· 1.630 - Общие требования

· 1.640 - Светотехническое оборудование самолета

-           1.650 -
Полеты  по ПВП днем - Пилотажно-навигационные приборы и связанное с ними оборудование

-
1.652 -
Полеты по ППП или ночью - Пилотажно-навигационные приборы и связанное с ними оборудование

· 1.660 - Система сигнализации о заданной высоте

· 1.665 - Система предупреждения о сближении с землей

-
1.670 - Бортовой  метеорологический  локатор

· 1.675 - Оборудование для полетов в условиях обледенения

· 1.680 - Оборудование для защиты от космического излучения

· 1.690 - Система внутренней связи экипажа

· 1.695 - Громкоговорящая система оповещения пассажиров

· 1.700 - Бортовой магнитофон – 1

· 1.705 - Бортовой магнитофон – 2

· 1.710 - Бортовой магнитофон – 3

· 1.715 - Бортовой регистратор полетной информации – 1

· 1.720 - Бортовой регистратор полетной информации – 2

· 1.725 - Бортовой регистратор полетной информации – 3

· 1.770 -
Дополнительный кислород - Самолеты с  герметизированной кабиной

· 1.775 -
Дополнительный кислород - Самолеты с негерметизированной кабиной

· 1.780 - Защитное дыхательное оборудование членов экипажа

· 1.820 - Автоматический аварийный радиомаяк

JAR-OPS ПОДЧАСТЬ N – ЛЕТНЫЙ ЭКИПАЖ

· 1.940 - Состав летного экипажа

· 1.945 - Переподготовка членов летного экипажа

· 1.950 -
Подготовка членов летных экипажей для полетов на различных модификациях (вариантах) самолетов

· 1.955 - Назначение на должность командира самолета

· 1.960 -
Минимальные квалификационные требования к командирам самолетов (владельцам свидетельства коммерческого пилота)

· 1.965 - Периодическая подготовка и проверка

· 1.968 -
Получение квалификационного допуска для полетов на любом рабочем месте пилота

· 1.970 - Предшествующий опыт и поддержание навыков пилотирования

· 1.975 - Требования к маршрутной и аэродромной подготовке пилотов

· 1.978 - Повышение квалификации

· 1.980 - Полеты более чем на одном типе самолета или его модификациях

· 1.985 - Учет обучения

-
Приложение 1 к  JAR-OPS 1.940 - Замена членов летного экипажа в полете

-
Приложение 2 к  JAR-OPS 1.940 - Полеты с одним пилотом по ППП или ночью

-
Приложение 1 к  JAR-OPS 1.965 - Периодическая подготовка и проверка -пилоты

-
Приложение 1 к JAR-OPS 1.968 - Подготовка и квалификация пилота для работы с  любого пилотского места


JAR-OPS ПОДЧАСТЬ  О - КАБИННЫЙ ЭКИПАЖ 


-
1.990 - Состав и количество членов кабинного экипажа

JAR-OPS ПОДЧАСТЬ P - РУКОВОДСТВА,  ЖУРНАЛЫ И УЧЕТНЫЕ        ДОКУМЕНТЫ

-
1.1040 - Основные  правила для Руководства по  производству  полетов

-
1.1045 - Руководство по производству полетов - Структура и содержание

-
1.1050 - Руководство по летной эксплуатации самолета

-
1.1055 - Рейсовый журнал

-
1.1060 - Эксплуатационный план полета (полетное задание)

-
Приложение 1 к  JAR-OPS 1.1045 - Содержание  Руководства  по  производству  полетов

JAR-OPS ПОДЧАСТЬ Q - ОГРАНИЧЕНИЯ ЛЕТНОГО  И  РАБОЧЕГО  ВРЕМЕНИ  И ТРЕБОВАНИЯ К ОТДЫХУ ЧЛЕНОВ ЭКИПАЖЕЙ

JAR-OPS ПОДЧАСТЬ R - ПЕРЕВОЗКА  ПО  ВОЗДУХУ  ОПАСНЫХ ГРУЗОВ

-
1.1215 - Предоставление информации

JAR-OPS ПОДЧАСТЬ S - АВИАЦИОННАЯ БЕЗОПАСНОСТЬ

-
1.1235  - Требования к авиационной безопасности

-
1.1240  - Программы обучения

-
1.1245  - Сообщения об актах незаконного вмешательства

-
1.1250  - Технологическая карта процедуры проверки самолета

-
1.1255  - Безопасность кабины экипажа

IEM FCL 1.035

Перевозка страхующих пилотов

Смотри JAR-FCL 1.035

ВВЕДЕНИЕ

1 
Страхующий пилот – это пилот, который подготовлен для выполнения функций PIC на данном типе/классе самолета и находится на борту самолета с целью взятия управления самолетом на себя в случае, когда лицо, выполняющее функции PIC и имеющее специальный медицинский сертификат с ограничениями, теряет свою дееспособность.

2 
Следующая информация должна быть предоставлена в помощь лицу, выполняющему функции страхующего пилота:

а. подготовка по выполнению функций страхующего пилота;

b. метод учета летного времени при выполнении этих функций;

с. виды медицинских ограничений, которые запрещают конкретному пилоту выполнять самостоятельные полеты;

d. роль и ответственность лица, выполняющего функции страхующего пилота; и

e. руководящий материал для помощи страхующему пилоту в выполнении своих функций.

3 
В случае, когда владелец свидетельства пилота возобновляет или получает медицинский сертификат с ограничениями, он должен получить от САА информационный лист, в котором содержатся рекомендации контролирующему пилоту по выполнению им своих функций. Пример такого информационного листа приведен ниже.

ИНФОРМАЦИОННЫЙ ЛИСТ

Общие положения

4 
Здесь приведено несколько рекомендаций, которые помогут Вам выполнять функции страхующего пилота. Ваш контролируемый пилот признан Службой Медицинского Освидетельствования САА негодным к выполнению самостоятельных любительских полетов, но признан годным к выполнению таких полетов в присутствии страхующего пилота. Хотя это звучит довольно тревожно, медицинские стандарты для таких пилотов достаточно высоки и он/она должны несомненно быть признаны здоровыми в повседневной жизни. Поэтому возникновение какой-либо проблемы в полете маловероятно. Однако для сохранения должного уровня безопасности полетов даже такие маловероятные проблемы должны быть учтены и максимально устранены. Для этой цели используется страхующий пилот.

5 
Летное время в качестве страхующего пилота не учитывается в общий налет, за исключением случаев, когда Вы непосредственно берете управление самолетом на себя. Самолет должен иметь двойное управление. Вы должны иметь действующий квалификационный  допуск на данный самолет и быть сертифицированным для полетов в используемом воздушном пространстве в данных условиях. 

6 
Вы должны сами определять медицинское состояние вашего контролируемого пилота и возможные проблемы в полете, связанные с этим. Это может быть внезапная или слабо проявляющаяся недееспособность пилота, который обычно функционирует совершенно нормально. Кроме того, это может быть некоторая постоянно присутствующая проблема (например, слабое зрение на один глаз или ампутированная нога), которая может создать трудности в определенных ситуациях.

7  
При полете с пилотом, страдающим определенной формой недееспособности, Вы должны особенно внимательно контролировать критические этапы полета (такие как взлет и заход на посадку). Может быть приемлемым использование установившейся практики с использованием вопросов и ответов по аналогии с коммерческими полетами. Если ваш пилот станет недееспособным, то Вам необходимо будет выполнить две основные задачи: взять управление самолетом на себя и отстранить его/её от управления самолетом. Большую помощь в последнем может оказать постоянное использование привязных поясных и плечевых ремней (но не инерционного типа). При известной форме недееспособности очень важным является прогнозирование таких ситуаций, когда вашему пилоту может понадобиться помощь (например, при максимальном торможении), и выполнение требуемых действий. Дополнительные моменты, на которые следует обратить внимание, приведены ниже:

а. 
Вы должны проверить медицинский сертификат вашего предполагаемого PIC на предмет наличия медицинского ограничения, предполагающего использование самолета со специально адаптированными органами управления или специального типа самолета. Если такое ограничение существует, то убедитесь, соответствует ли ваш PIC всем требованиям в этом отношении.

b. 
До начала полета обсудите с вашим PIC обстоятельства, в которых Вы должны взять управление самолетом. В ходе этого обсуждения установите, не желает ли PIC использовать Вас в качестве члена экипажа для выполнения каких-либо вспомогательных задач. Если это так, то это должно быть ясно определено для предотвращения неразберихи между PIC и Вами в ходе полета. Это особенно важно, когда события развиваются быстро и самолет находится близко от земли, например, на взлете или конечном этапе захода на посадку.

с. 
Имейте в виду, что Вы не просто пассажир и можете в любой момент понадобиться для управления самолетом. Следовательно, Вы всегда должны находиться в состоянии готовности для выполнения этих функций.

d. 
Вы должны также осознавать, что авиационные происшествия при наличии двух квалифицированных пилотов на борту происходят в случаях, когда оба пилота думают, что самолетом управляет другой. Поэтому должен быть установлен порядок взаимодействия между Вами и PIC, чтобы в любой момент каждый из вас знал, кто управляет самолетом. Сообщение “взял управление” от одного пилота и ответ “отдал управление” от другого пилота являются простыми и подходящими для этой цели.

е. С целью предотвращения отвлечения или замешательства PIC в ходе полета Вы не должны держать свои руки и ноги на органах управления, за исключением случаев, когда возникают обстоятельства, требующие от Вас принятия управления самолетом на себя.

IEM FCL 1.055

Финансовая оценка Летных учебных организаций (FTO) / Организаций подготовки на определенный тип самолета (TRTO)

(Смотри Приложения 1 и 2 к JAR-FCL 1.055)

ЦЕЛЬ

1
Целью этого IEM является установление приемлемых для САА способов соответствия FTO/TRTO требованиям в отношении достаточного финансирования для проведения подготовки в соответствии с одобренными стандартами JAR-FCL. П.п.9 Приложения 1 к JAR-FCL 1.055 и п.п.8 Приложения 2 к JAR-FCL 1.055 направлены на поддержание приемлемых стандартов летной подготовки в ходе выполнения курса. Они не являются положениями по защите прав потребителя. Предоставление и продление разрешения не может, тем не менее, быть истолковано как гарантия финансовой стабильности организации. Оно является показателем, на основании предоставленной финансовой информации, того, что одобренная организация может обеспечить необходимые средства и квалифицированный персонал, позволяющие выполнить или продолжить подготовку в соответствии с предусмотренными требованиями и стандартами JAR-FCL.

ЗАЯВКА НА ПОЛУЧЕНИЕ РАЗРЕШЕНИЯ ИЛИ ЕГО ПРОДЛЕНИЕ

2
Любая заявка на первоначальное одобрение или продление должна сопровождаться планом, содержащим указание срока, на который запрашивается одобрение, а также включающим как минимум следующую информацию:

(а)
Средства подготовки и число курсантов


Соответствующая информация о:

· количестве и типах учебных самолетов, которые будут использоваться;

· количестве наземных и летных инструкторов, которые будут задействованы;

· количестве классных комнат и других видов учебных средств (тренажеров и т.п.), предназначенных для использования;

· вспомогательной инфраструктуре (офисы для персонала, оперативная комната, комнаты для брифинга, комнаты для отдыха, ангары и т.п.);

· планируемом количестве курсантов (в месяц и в целом на курсе)

(b)
Финансовая информация

· основные затраты, необходимые для обеспечения запланированными средствами;

· расходы, связанные с прохождением каждого курса, для которого предусматривается одобрение;

· прогнозируемые доходы за период разрешения;

· бизнес-план по деятельности, для которой предусматривается одобрение;

· информация о каких-либо других видах финансовых услуг, от которых может зависеть жизнеспособность одобренной организации.

3
План, предоставленный при подаче заявке на первоначальное разрешение или продление, должен сопровождаться Финансовым заявлением банка, обслуживающего заявителя, или аудиторов, которые подтверждают, что заявитель имеет достаточные финансовые ресурсы для проведения одобренных в соответствии с JAR-FCL курсов, предлагаемых и описанных в плане. Может потребоваться внесение соответствующих изменений в Финансовое заявление, если заявитель пожелает расширить свою деятельность в дополнение к той, которая описана в плане, с целью выполнения требований JAR-FCL.

4
После предоставления одобрения, если САА имеет причины полагать, что необходимые стандарты соответствия JAR-FCL не выполняются или могут не выполняться из-за нехватки или явного отсутствия финансовых средств, САА может потребовать от организации продемонстрировать в письменной форме, что средства, необходимые для продолжения соответствия положениям одобрения, могут быть и будут найдены, или внесения в него таких изменений, которые могут быть согласованы с САА. Любое такое представление должно сопровождаться дополнительным Финансовым заявлением, подписанным банком или аудиторами одобренной организации.

5
САА может также потребовать представление Финансового заявления, если ей станет известно, что выполнение одобренного курса (курсов) существенно отличается от положений, изложенных в  бизнес-плане.

IEM FCL 1.080

Учет летного времени
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УКАЗАНИЯ ПО ЗАПОЛНЕНИЮ

1. 
JAR-FCL 1.080 и JAR-FCL 2.080 требуют от владельцев свидетельств членов летных экипажей ведения записей информации о выполненных полетах в формате, приемлемом для Национальной САА, ответственной за выдачу свидетельства или квалификационного допуска. Эта летная книжка дает возможность пилоту - владельцу свидетельства вести учет налета способом, который облегчает этот процесс и обеспечивает постоянный учет летного опыта владельца свидетельства. Пилотам, которые регулярно выполняют полеты на самолетах и вертолетах или других типах воздушных судов, рекомендуется вести отдельные летные книжки для каждого вида полетов.

2. 
Записи в летную книжку производятся, по возможности, сразу же после выполнения любого полета или в ближайшие сроки. Все записи должны выполняться чернилами или нестираемым карандашом.

3.
Подробности каждого полета, в ходе которого владелец свидетельства члена летного экипажа выполняет функции действующего члена экипажа воздушного судна, должны быть внесены в соответствующие колонки одной строки для каждого полета. Если воздушное судно выполняет несколько полетов в один день, при этом возвращаясь каждый раз в тот же пункт вылета, и интервал между последовательными полетами не превышает тридцати минут, информация о такой серии полетов может быть внесена в виде единственной записи.

4.
Время полета отсчитывается с момента движения воздушного судна под воздействием собственной тяги с целью взлета до момента его полной остановки после посадки (смотри JAR-FCL 1.001).

5.
Если на борту воздушного судна находится два и более пилота в качестве действующего экипажа, один из них до начала полета должен быть назначен эксплуатантом в качестве “командира” в соответствии с JAR-OPS, который может передать выполнение полета другому соответственно подготовленному пилоту. Все полеты, выполненные в качестве “командира”, должны быть оформлены в летной книжке как “PIC”. Пилот, выполняющий полет в качестве “PIC под контролем” или “PIC-стажера” должен оформлять летное время как “PIC”, но такие записи должны быть заверены командиром или летным инструктором в колонке “Примечания” летной книжки.

6.
Примечания по ведению записей летного времени:

( Колонка 1:

внесите дату (дд/мм/гг) выполнения полета

( Колонка 2/3:
внесите место вылета и назначения полностью или в форме международно признанных трех или четырехбуквенных кодов. Время должно быть указано в UTC.

( Колонка 5:

укажите, выполнялся ли полет в составе однопилотного или многопилотного экипажа, и для однопилотного полета – на однодвигательном или многодвигательном самолете.

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8

	ДАТА

(дд/мм/гг)
	ВЫЛЕТ
	ПРИЛЕТ
	САМОЛЕТ
	ОДНОПИ-ЛОТНЫЙ ПОЛЕТ
	МНОГО-ПИЛОТ-НЫЙ ПОЛЕТ
	ОБЩЕЕ ВРЕМЯ ПОЛЕТА
	ФАМИЛИЯ PIC
	ПОСАДКИ

	
	МЕСТО
	ВРЕМЯ
	МЕСТО
	ВРЕМЯ
	ПРОИЗВОДИТЕЛЬ, МОДЕЛЬ, ВАРИАНТ
	РЕГИСТ-РАЦИЯ
	SE
	ME
	
	
	
	ДЕНЬ
	НОЧЬ

	14/11/98  
	LFAC
	1025
	EGBJ
	1240
	PA34-250
	G-SENE
	
	(
	
	
	2
	15
	SELF
	1
	

	15/11/98
	EGBJ
	1810
	EGBJ
	1930
	C152
	G-NONE
	(
	
	
	
	1
	20
	SELF
	
	2

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	22/11/98
	LGW
	1645
	LAX
	0225
	B747-400
	G-ABCD
	
	
	9
	40
	9
	40
	SPEAKIN
	
	1

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	



( Колонка 6:

общее время полета может быть внесено в часах и минутах или в виде десятичной дроби по желанию.


( Колонка 7:

внесите фамилию PIC или SELF соответственно


( Колонка 8:

укажите количество посадок, выполненных в качестве пилотирующего пилота днем и/или ночью.


( Колонка 9:

внесите налет, выполненный ночью или в соответствии с правилами полетов по приборам, если применимо.


( Колонка 10:

Время выполнения функций:





(
внесите время в качестве PIC, PIC-стажера и PIC под контролем (PICUS) как PIC.

(
все время, внесенное в качестве SPIC или PICUS, должно быть подтверждено подписью командира воздушного судна/летного инструктора в Примечаниях (колонка 12)

(
время выполнения обязанностей инструктора должно быть учтено соответственно, а также внесено в качестве PIC

( Колонка 11:

Летный тренажер (FS) или летный навигационный процедурный тренажер (FNPT):

(
для FS внесите тип воздушного судна  и квалификационный номер организации. Для других средств летной подготовки – FNPT I или FNPT II соответственно

(
Общее время занятия включает все упражнения, выполненные на средстве подготовки, включая пред- и послеполетные проверки.

(
Внесите вид выполненного упражнения в Примечания (колонка 12), например, профессиональная проверка, проводимая эксплуатантом, продление.

( Колонка 12:

Колонка примечаний может использоваться для внесения информации  о полете по усмотрению владельца. Тем не менее, в этой колонке должны быть сделаны следующие записи:

(
налет по приборам, выполненный как часть подготовки для получения свидетельства или квалификационного допуска 

(
подробности всех тестов на мастерство и профессиональных проверок 

(
подпись PIC, если пилот вносит летное время в качестве SPIC или PICUS
(
подпись инструктора, если полет является частью продления квалификационного допуска класса однодвигательных поршневых самолетов или туристических мотопланеров.

7.
После заполнения каждой страницы общее летное время должно быть внесено в соответствующие колонки и заверено пилотом в колонке примечаний.

	9
	10
	11
	12

	ЭКСПЛУАТАЦИОННЫЕ УСЛОВИЯ
	ВРЕМЯ ВЫПОЛНЕНИЯ ФУНКЦИЙ
	ЗАНЯТИЯ НА ТРЕНАЖЕРАХ
	ПРИМЕЧАНИЯ И ПОДТВЕРЖДЕНИЯ

	НОЧЬ
	ППП
	PIC
	2-ГО ПИЛОТА
	СТАЖЕРА С ИНСТРУКТОРОМ
	ИНСТРУКТОРА
	ДАТА

(дд/мм/гг)
	ТИП
	ОБЩЕЕ ВРЕМЯ ЗАНЯТИЯ
	

	
	
	2
	15
	2
	15
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	1
	20
	
	
	1
	20
	
	
	
	
	1
	20
	
	
	
	
	Night rating training (A L Pilot)

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	20/11/98
	B747-400(Q1234)
	4
	10
	Revalidation Prof Check
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	10
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AMC/IEM C – СВИДЕТЕЛЬСТВО ПИЛОТА-ЛЮБИТЕЛЯ

AMC FCL 1.125

Программа теоретической и летной подготовки для получения свидетельства пилота-любителя (самолет) – PPL(A)

Смотри JAR–FCL 1.125

(Смотри приложение 1 к JAR–FCL 1.125)

ПРОГРАММА ТЕОРЕТИЧЕСКОЙ ПОДГОТОВКИ ДЛЯ ПОЛУЧЕНИЯ СВИДЕТЕЛЬСТВА ПИЛОТА-ЛЮБИТЕЛЯ (САМОЛЕТ)

ВОЗДУШНОЕ ПРАВО

Законодательство

1 
Конвенция о международной гражданской авиации

2 
Организация международной гражданской авиации (ИКАО)

3 
Статьи Конвенции


1     Суверенитет


2     Территория


5     Право нерегулярных полетов

10 Посадка в таможенном аэропорту

11 Применение правил о воздушных передвижениях

12 Правила полетов

13 Правила о въезде и выпуске

16 Досмотр воздушных судов

22 Упрощение формальностей

23 Таможенные и иммиграционные процедуры

24 Таможенные пошлины

29 Документация, которая должна находиться на воздушном судне

30 Радиооборудование воздушных судов

31 Удостоверение о годности к полетам

32 Свидетельства на членов экипажа

33 Признание удостоверений и свидетельств

34 Бортовые журналы

35 Ограничения в отношении грузов

36 Ограничения на использование фотоаппаратуры

37 Принятие международных стандартов и процедур

39 Отметки в удостоверениях и свидетельствах

40 Действительность удостоверений и свидетельств с внесенными отметками

4
Приложения к Конвенции


Приложение 7  
Национальные и регистрационные знаки воздушных судов

· определения

· регистрационные знаки воздушного судна

· свидетельство о регистрации

· опознавательная табличка

Приложение 8  
Летная годность воздушных судов

· определения

· удостоверение о годности к полетам

· сохранение летной годности

· действительность удостоверения о годности к полетам

· приборы и оборудование

· ограничения, устанавливаемые для воздушного судна, и информация

Правила полетов

Приложение 2  
Правила полетов

· определения

· применение

· общие правила

· правила визуальных полетов

· сигналы (добавление 1)

· перехват гражданских воздушных судов (добавление 2)

Обслуживание воздушного движения

Приложение 11 
Обслуживание воздушного движения

· определения

-
задачи обслуживания воздушного движения
· классификация воздушного движения

· районы полетной информации, диспетчерские районы и диспетчерские зоны

· диспетчерское обслуживание воздушного движения

· полетно-информационное обслуживание

· служба аварийного оповещения

· метеорологические условия для полетов по VFR
· метеорологические условия для полетов по IFR
· непредвиденные обстоятельства в полете

5
Документ ИКАО 4444 – Правила полетов и обслуживание воздушного движения

Общие положения

· определения

· общие принципы работы ATS
· диспетчерские разрешения и информация

· управление потоком воздушного движения

· правила установки высотомеров

· обозначение категории турбулентности тяжелых воздушных судов

· метеорологическая информация

· отчет об инциденте при воздушном движении (AIREP)

Районное диспетчерское обслуживание

-
эшелонирование контролируемого движения в различных классах воздушного пространства

· пилоты, ответственность по сохранению эшелонирования в VMC
· действия пилотов в аварийной обстановке и при потере связи

· перехват гражданских воздушных судов

Диспетчерское обслуживание подхода

-
процедуры отправления и прибытия воздушных судов в VMC
Аэродромное диспетчерское обслуживание

· функции аэродромных диспетчерских пунктов

· полеты по ППП

· круг движения и схема руления

· информация для воздушных судов

· управление аэродромным движением

Полетно-информационное обслуживание и служба аварийного оповещения

· полетно-информационное обслуживание

· цели и основные принципы

Нормы JAA
6
Нормы (JARы) Объединенных Авиационных Властей (JAA)

JAR–FCL Подчасть А – Общие требования

· 1.025 - Действительность лицензий и квалификационных отметок

· 1.035 - Годность  по состоянию здоровья

· 1.040 - Ухудшение состояния здоровья

· 1.050 - Учет летного времени

· 1.065 - Государство выдачи лицензии

JAR-FCL Подчасть В – Пилот-курсант

· 1.085 – Требования

· 1.090 - Минимальный возраст

· 1.095 - Годность по состоянию здоровья

JAR-FCL Подчасть С – Свидетельство пилота-любителя

· 1.100 - Минимальный возраст

· 1.105 - Годность по состоянию здоровья

· 1.110 - Права и условия

· 1.115 - Квалификационные отметки для специальных целей

· 1.120 - Опыт и его учет

· 1.125 - Курс подготовки

· 1.130 - Экзамены по теоретической подготовке

· 1.135 - Тест на мастерство

JAR-FCL Подчасть Е – Квалификационный допуск для полетов по приборам

-
1.175 - Обстоятельства, в которых требуется IR(A)

JAR-FCL Подчасть F – Квалификационные допуски типа и класса

· 1.215 - Разделение квалификационных допусков типа и класса

· 1.225 - Обстоятельства, в которых требуются квалификационные допуски типа или класса

· 1.245 - Квалификационные допуски типа и класса - действительность, продление и возобновление

JAR-FCL Подчасть H – Квалификационные допуски инструкторов

-
1.300 - Подготовка – общие положения

ОБЩИЕ ЗНАНИЯ ПО САМОЛЕТУ

Конструкция

7 Элементы конструкции

· компоненты

· фюзеляж, крыло, стабилизатор, киль

· главные органы управления

· системы триммирования, управления закрылками и предкрылками

· шасси

· носовая стойка шасси, система управления 

· колеса, требования к ним

· система уборки-выпуска шасси

8 Нагрузки на конструкцию

· статическая прочность

· запас прочности

· механизмы стопорения рулей и их применение

· меры предосторожности на земле/в полете

Силовая установка

9 Двигатели – общие положения

· принцип работы четырехтактного двигателя внутреннего сгорания

· общая конструкция

· принципы зажигания и сгорания рабочей смеси

· преобразование энергии сгорания рабочей смеси в обороты вала

10 Охлаждение двигателя

· воздушное охлаждение

· конструкция капотов двигателя и дефлекторов цилиндра

· конструкция и использование створок капота

· указатель температуры головки цилиндра

11
Система смазки двигателя

· функции и способы смазки

· системы смазки

· способы циркуляции масла

· требования к масляному насосу и фильтру

· характеристики и сорта масла

· контроль за температурой и давлением масла

· способы охлаждения масла

· определение отказов системы смазки

12
Система зажигания

· принцип работы зажигания с использованием магнето

· конструкция и функционирование

· предназначение и принцип работы импульсной муфты

· проверки технического состояния, определение неисправностей

· эксплуатационные процедуры по предотвращению загрязнения свечей зажигания

13
Образование топливной смеси

· принцип работы поплавкового карбюратора

· конструкция и функционирование

· методы образования правильного состава смеси

· работа жиклеров и насоса приемистости

· влияние высоты

· ручное управление составом смеси

· регулировка требуемого состава смеси

· ограничения по использованию максимального режима

· предотвращение детонации

· отсечной клапан малого газа

· принцип работы и использование основных органов управления

· система подачи воздуха

· дополнительные системы подачи воздуха

· обледенение карбюратора, применение горячего воздуха

· системы впрыска, принцип работы и эксплуатация

14
Авиационное топливо

· классификация топлива

· сорта и их определение по цвету

· требования к качеству

-
контроль чистоты

· применение топливных фильтров и дренажей

15
Топливные системы

· топливные баки и линии подачи

· система дренажа

· механические и электрические насосы

· подача топлива самотеком

· выбор бака

· управление системой

16
Винты

· спецификация винта

· преобразование мощности двигателя в тягу

· конструкция винта с неизменяемым шагом

· силы, действующие на лопасть винта

· изменение скорости вращения винта при изменении воздушной скорости

· эффективность тяги при изменении скорости

· конструкция винта с изменяемым шагом

· работа при постоянной скорости

· влияние изменения угла атаки лопасти

· авторотация

17 Управление двигателем

· процедуры запуска и меры предосторожности

· определение неисправностей

· прогрев, опробование и контроль систем двигателя

· ограничения температуры и давления масла

· ограничения температуры головки цилиндра

· проверка системы зажигания и других систем

· ограничения мощности

· предотвращение быстрого изменения мощности

· управление составом смеси

Системы

18
Система электроснабжения

· работа генераторов постоянного и переменного тока

· система постоянного тока

· аккумуляторы, емкость и зарядка

· вольтметры и амперметры

· автоматы защиты и предохранители

· электрическое оборудование и приборы

· определение неисправностей

· процедуры в случае возникновения неисправностей

19
Вакуумная система

· компоненты

· насосы

· регулятор и измеритель

· система фильтрации

· определение неисправностей

· процедуры в случае неисправности

Приборы

20 
Система статики/динамики

· работа приемника полного давления

· конструкция приемника полного давления

· приемник статического давления

· дополнительный приемник статического давления

· неправильные положения переключателей

· нагревательные элементы

· система дренажа

· ошибки, вызванные разгерметизацией или засорением каналов системы

21
Указатель воздушной скорости

· принципы работы и конструкция

· взаимосвязь между статическим и динамическим давлением

· определение приборной, уточненной и истинной воздушной скорости

· ошибки прибора

· показания воздушной скорости, цветное кодирование

· проверка работоспособности

22
Высотомер

· принцип работы и конструкция

· работа дополнительной шкалы

· влияние плотности воздуха

· связь высоты и давления

· истинная высота

· международная стандартная атмосфера

· эшелон полета

· показания

· ошибки прибора

· проверка работоспособности

23
Вариометр

· принцип работы и конструкция

· функции

· задержка показаний

· мгновенный указатель вертикальной скорости

· показания

· проверки работоспособности

24
Гироскопы

· принцип работы

· устойчивость

· прецессия гироскопа

25
Указатель поворота

· прецессионный гироскоп

· задачи и функции

· влияние скорости

· показания

· ограничение показаний

· источник питания

· указатель сноса

· принцип работы

· показания

· проверка работоспособности

26
Авиагоризонт

· гировертикаль

· задачи и функции

· показания и их интерпретация

· эксплуатационные ограничения

· источник питания

· проверка работоспособности

27
Указатель курса

· курсовой гироскоп

· задачи и функции

· показания

· использование с магнитным компасом

· механизм установки

· кажущийся уход гироскопа

· эксплуатационные ограничения

· источник питания

· проверка работоспособности

28
Магнитный компас

· конструкция и функции

· магнитное поле земли

· изменение и отклонение

· развороты, увеличение ошибок

· предосторожности при перевозке магнитных грузов

· проверка работоспособности

29
Приборы двигателей

· принцип работы, показания и использование в эксплуатации:

· указателя температуры масла

· указателя давления масла

· указателя температуры головки цилиндра

· указатель температуры выходящих газов

· указатель давления во всасывающем коллекторе

· указатель давления топлива

· указатель расхода топлива

· указатель топливомера

· указатель оборотов двигателя

30
Другие приборы

· принцип работы, показания и использование в эксплуатации:

· манометр

· вольтметр и амперметр

· предупреждающие табло

· другие приборы, относящиеся к данному типу самолета

Летная годность

31
Летная годность

· наличие действительного удостоверения летной годности

· соответствие требованиям

· периодические проверки при техническом обслуживании

· соответствие РЛЭ (или эквивалентному документу), указаниям, ограничениям, трафаретам 

· дополнения к РЛЭ

· наличие и ведение документации

· формуляры самолета, двигателя и винта

· оформление дефектов

· техническое обслуживание, выполняемое пилотами

ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ И ПЛАНИРОВАНИЕ

Масса и центровка

32
Масса и центровка

· ограничения по максимальной массе

· предельно передняя и задняя центровки

· расчет массы и центровки – использование РЛЭ и центровочного графика

Летные характеристики

33
Взлет

· длина разбега и располагаемая взлетная дистанция

· взлет и начальный этап набора высоты

· влияние массы, ветра и высоты

· влияние близости земли и градиент набора

· использование закрылков

34
Посадка

· влияние массы, ветра, высоты и скорости захода

· использование закрылков

· влияние близости земли и градиент снижения

35 Полет

· взаимосвязь между располагаемой и потребной мощностью

· графики летных характеристик

· максимальная вертикальная скорость и максимальный угол набора

· дальность и продолжительность

· влияние конфигурации, массы, температуры и высоты

· ухудшение характеристик в разворотах в наборе

· планирование

· неблагоприятные воздействия

· обледенение, дождь

· состояние конструкции

· влияние закрылков

ВОЗМОЖНОСТИ И ОГРАНИЧЕНИЯ ЧЕЛОВЕКА В ЛЕТНОЙ ДЕЯТЕЛЬНОСТИ

Основы физиологии

36
Общее представление

· состав атмосферы

· физические законы о газах

· процесс дыхания и циркуляции крови

37       Влияние пониженного давления

· влияние увеличения барометрической высоты

· перемещение газа

· гипоксия

· симптомы

· предотвращение

· наддув кабины

· влияние быстрой разгерметизации

· запас времени до потери сознания

· применение кислородных масок и аварийное снижение

-
гипервентиляция

· симптомы

· предотвращение

· влияние перегрузок

38
Зрение

· физиология зрения

· ограничения оптических систем

· дефекты зрения

· оптический обман

· пространственная дезориентация

· предотвращение дезориентации

39
Слух

· физиология слуха

· чувствительность внутреннего уха

· влияние изменения высоты

· шум и потеря слуха

· защита слуха

· пространственная дезориентация

· несоответствие восприятий зрения и слуха

· предотвращение дезориентации

40 Болезни опорно-двигательного аппарата

· причины

· симптомы

· предотвращение

41 Летная работа и здоровье

· медицинские требования

· влияние легких недомоганий и лекарств

· простуда

· стоматологические болезни

· наркотики, лекарства, побочные эффекты

· алкоголь

· усталость

· годность по состоянию здоровья

· оказание медицинской помощи пассажирам

· подводное плавание – предосторожности перед полетом

42 Токсическое воздействие

· опасные грузы

· выделение окиси углерода в результате нагрева

Основы психологии

43 Общее представление

· понятие чувствительности

· познавательное восприятие

· ожидание

· предчувствие

· привычки

44 Основной канал принятия решений

· умственная работа, ограничения

· источники информации

· стимулы и внимание

· вербальное общение

· память и её ограничения

· причины неправильного понимания

45 Стресс

· причины и влияние

· понятие о возбуждении

· влияние на возможности

· распознание и предотвращение стресса

46 Принятие решений

· понятие о принятии решений пилотом

· физиологические состояния

· аспекты поведения

· оценка опасности

· развитие представления о ситуации

МЕТЕОРОЛОГИЯ

47 Атмосфера

· состав и структура

· вертикальное разделение

48 Давление, плотность и температура

· барометрическое давление, изобары

· изменение давления, плотности и температуры с высотой

· терминология 

· солнечное и земное излучение, температура

· суточное изменение температуры

· адиабатический процесс

· отклонения температуры от нормы

· стабильность и неустойчивость

· влияние излучения, адвективное понижение и конвергенция

49 Влажность и осадки

· водяной пар в атмосфере

· давление пара

· точка росы и относительная влажность

· конденсация и испарение

· осадки

50 Давление и ветер

· области высокого и низкого давления

· движение атмосферы, градиент давления

· вертикальное и горизонтальное движение, конвергенция, дивергенция

· приземный и геострофический ветер

· влияние градиента ветра и сдвига ветра на взлете и посадке

· взаимосвязь между изобарами и ветром

· турбулентность и порывистость

· местные ветры, сухопутные и морские бризы

51 Облачность

· охлаждение адвекцией, излучением и адиабатическим расширением

· виды облаков

· конвективная облачность

· орографическая облачность

· слоистая и кучевая облачность

· условия полета в каждом виде облачности

52 Туман, дымка и морось

· радиационный, адвективный, фронтальный и морозный туман

· образование и рассеивание

· ухудшение видимости из-за тумана, снега, дыма, пыли и песка

· оценка вероятности ухудшения видимости

· опасности в полете из-за низкой горизонтальной и вертикальной видимости

53 Воздушные массы

· описание факторов, влияющих на характеристики воздушных масс

· классификация воздушных масс, область образования

· изменение воздушных масс в течение их движения

· развитие систем низкого и высокого давления

· погода, связанная с системами давления

54 Фронты

· образование холодных и теплых фронтов

· границы между воздушными массами

· развитие теплого фронта

· сопутствующая облачность и погода

· погода в теплом секторе

· развитие холодного фронта

· сопутствующая облачность и погода

· окклюзия

· сопутствующая облачность и погода

· постоянные фронты

· сопутствующая облачность и погода

55 Обледенение

· условия, способствующие образованию обледенения

· влияние инея, изморози и чистого льда

· влияние обледенения на летные характеристики

· меры предосторожности и предотвращение условий обледенения

56 Грозы

· образование – внутримассовые, фронтальные, орографические

· требуемые условия

· процесс развития

· распознание благоприятных условий для образования

· опасность для самолетов

· обход гроз в полете

57 Полет над горными районами

· опасности

· влияние рельефа местности на атмосферные процессы 

· горные волны, сдвиг ветра, турбулентность, вертикальное движение, вихри, долинные ветры

58 Климат

· общие сезонные циклы в тропосфере над Европой

· локальная сезонная погода и ветры

59 Определение высоты

-
эксплуатационные аспекты установки давления на высотомере

-
высота по давлению, по плотности

-
относительная, абсолютная высота и эшелон полета

-
стандартная атмосфера

-
QNH, QFE, стандартное атмосферное давление на уровне моря (1013,2 миллибар) 

-
высота перехода, эшелонирование

60 Метеослужба

· аэродромная метеорологическая служба

· авиационные метеорологические станции

· служба прогнозирования

· метеорологическое обслуживание на аэродроме

61 Анализ погоды и прогнозирование

· погодные карты, символы, знаки

· основные карты погоды

· карты прогнозов для авиации общего назначения

62 Использование информации о погоде для планирования полетов

· фактическая и прогнозируемая погода для вылета, полета по маршруту, аэродрома назначения и запасных аэродромов

· расшифровка закодированной информации METAR, TAF, GAFOR
· наличие метеоинформации о ветре у земли, сдвиге ветра, видимости

63 Метеорологическое радиовещание для авиации

-
VOLMET, ATIS, SIGMET

НАВИГАЦИЯ
64         Форма Земли

-
оси, полюсы 

-
меридианы 

-
параллели 

-
ортодромия, дуга большого, малого круга, локсодромия

-
полушария, север/юг, восток/запад 

65        Картография

· аэронавигационные карты и схемы

· проекции и их характеристики


· соответствие

· эквивалентность

· масштаб

· ортодромия и локсодромия

66 Аэронавигационная карта масштаба 1:1 500 000 (ИКАО)

· основные характеристики

· структура

· сходимость меридианов

· представление меридианов, параллелей, ортодромии и локсодромии

· масштаб, стандартные параллели

· изображение высот

67 Направление

· Истинное направление северного меридиана

· магнитное поле земли, ежегодные изменения

· магнитное направление северного меридиана

· вертикальные и горизонтальные компоненты

· изогоны

68 Магнетизм самолета

· магнитное влияние самолета

· отклонение компаса

· увеличение ошибок в разворотах

· уменьшение магнитных помех

69 Расстояния

· единицы измерения

· измерение расстояния с использованием карты

70 Карты в практической навигации

· нанесение данных на карту полета

· широта и долгота

· азимут и расстояние

· использование навигационного транспортира

· измерение маршрутов и расстояний

71 Информация, содержащаяся в карте

· анализ карты

· топография

· рельеф местности

· искусственные ориентиры

· постоянные ориентиры (например, линейные ориентиры, точечные ориентиры, уникальные или особые ориентиры)

· ориентиры, подверженные изменениям (например, водные)

· подготовка

· складывание карты для удобства пользования

· методы чтения карты

· ориентация карты

· ориентиры контрольных точек

· ожидание ориентиров

· при непрерывном визуальном контакте

· без непрерывного визуального контакта

· при появлении сомнений в местоположении

· аэронавигационные символы

· аэронавигационная информация

· перевод единиц измерения

72 Основы навигации

· приборная, индикаторная земная и истинная воздушная скорость

· истинная и магнитная линия пути

· скорость ветра, курс и путевая скорость

· треугольник скоростей

· расчет курса и путевой скорости

· снос, угол поправки с учетом ветра

· расчетное время прибытия

· счисление пути, определение местоположения

73 Навигационный компьютер

· использование для расчетов круглой логарифмической линейки

· истинная воздушная скорость, время и расстояние

· перевод единиц измерения

· требуемое топливо

· время полета по маршруту и расчетное время прибытия

· использование компьютера для расчета треугольника скоростей

· применение истинной воздушной скорости и скорости ветра к линии пути

· определение курса и путевой скорости

· снос и угол поправки с учетом ветра

74 Время

-
взаимосвязь между координированным всемирным временем (UTC) и местным средним временем (LMT)

-
определение времени восхода и захода солнца

75 Планирование полета

· выбор карт

· текущая информация и прогнозы погоды на маршруте и аэродроме

· оценка метеорологической обстановки

· нанесение маршрута на карту

· изучение управляемого/регулируемого воздушного пространства, ограничений, опасных районов и т.п.

· использование AIP и NOTAM
· процедуры взаимодействия с УВД в управляемом/регулируемом воздушном пространстве

· расчет необходимого количества топлива

· безопасные высоты по маршруту

· запасные аэродромы

· связь и радио/навигационные частоты

· составление полетного журнала

· составление плана полета УВД

· выбор контрольных точек, время и расстояние

· расчет массы и центровки

· расчет массы и летных характеристик

76 Практическая навигация

· компасный курс, использование таблицы отклонений

· организация работы в полете

· процедура отправления, внесение записей в журнал, установка высотомера, выдерживание приборной скорости

· выдерживание курса и высоты

· использование визуальных наблюдений

· определение местоположения, контрольных точек

· коррекция курса и расчетного времени прибытия

· процедуры прибытия, взаимодействие с УВД

· заполнение полетного и бортового журналов

Радионавигация

77 Наземный радиопеленгатор

· применение

· принцип работы

· показания и интерпретация

· ошибки и точность

· факторы влияющие на дальность действия и точность

78
Автоматический радиопеленгатор, включая всенаправленные радиомаяки и радиомагнитный указатель курсовых углов 

· применение

· принцип работы

· показания и интерпретация

· ошибки и точность

· факторы влияющие на дальность действия и точность

79        VOR/DME

· применение

· принцип работы

· показания и интерпретация

· ошибки и точность

· факторы влияющие на дальность действия и точность

80
GPS 


· применение
· принцип работы

· показания и интерпретация

· ошибки и точность

· факторы влияющие на дальность действия и точность

81 Наземная радиолокационная станция

· применение

· принцип работы

· показания и интерпретация

· ошибки и точность

· факторы влияющие на дальность действия и точность

82 Вторичный обзорный радиолокатор, ВОРЛ

· применение

· принцип работы

· показания и интерпретация

· режимы и коды опознавания

ЭКСПЛУАТАЦИОННЫЕ ПРОЦЕДУРЫ

83   Приложение 6 ИКАО, часть 2 - Эксплуатация ВС

· предисловие

· определения

· общие положения

· предполетная подготовка и процедуры в полете

· летные и эксплуатационные ограничения

· приборы и оборудование

· связное и навигационное оборудование

· техническое обслуживание

· летный экипаж

· бортовые огни

84 Приложение 12 ИКАО – Поиск и спасание

· определения

· фазы готовности

· процедуры для командира (главы 5.8 и 5.9)

· сигналы поиска и спасания (глава 5.9 и Приложение А)

85 Приложение 13 ИКАО – Расследование авиационных происшествий

· определения

· национальные процедуры

86 Процедуры уменьшения шума

· общие процедуры

· применение на взлете и посадке

87 Нарушение авиационных правил

· виды нарушений

· применяемые меры наказания

АЭРОДИНАМИКА

88 Атмосфера

· состав и структура

· стандартная атмосфера ИКАО

· атмосферное давление

89 Обдув тела дозвуковым воздушным потоком

· сопротивление и плотность воздуха

· пограничный слой

· силы трения

· ламинарный и турбулентный поток

· закон Бернулли – эффект трубки вентури

90 Обдув плоского профиля воздушным потоком 

· обдув плоской пластины

· обдув изогнутого профиля (аэродинамического профиля) 

· поперечный разрез профиля

· подъемная сила и сопротивление

· Сl и Сd и их взаимосвязь с углом атаки

91 Обдув объемным потоком аэродинамического профиля

· формы аэродинамических профилей и виды крыла в плане

· индуктивное сопротивление

· угол скоса потока

· относительное удлинение

· профильное сопротивление

-
отношение подъемной силы к сопротивлению

92 Распределение четырех сил

· равновесие и пары сил;

· подъемная сила и масса

· тяга и сопротивление

· методы достижения равновесия

93 Органы управления полетом

· три плоскости

· тангаж относительно поперечной оси

· крен относительно продольной оси

· рыскание относительно вертикальной оси

· масовое и аэродинамическое равновесие рулевых поверхностей

94 Триммеры

· назначение и функция

· принцип работы

95 Закрылки и предкрылки

· простые, многосоставные, щелевые 

· назначение и функция

· использование в полете

· предкрылки, передняя кромка

· назначение и функция

· обычная/автоматическая работа

96 Срыв потока

· критический угол атаки

· разрыв ламинарного потока

· уменьшение подъемной силы, увеличение сопротивления

· смещение центра давления

· признаки развития

· характеристики самолета при срыве потока

· факторы, влияющие на скорость срыва, и поведение самолета во время срыва

· сваливание в крейсерском полете, наборе, снижении и развороте

· признаки, сигнализирующие и срыве

· выход из срыва

97 Предотвращение штопора

· срыв на законцовках крыла

· развитие крена

· распознание начальной стадии

· немедленный и правильный выход из срыва

98 Устойчивость

· определение статической и динамической устойчивости

· продольная устойчивость

· влияние положения центра тяжести на управляемость по тангажу

· поперечная и путевая устойчивость

· взаимосвязь поперечной и путевой устойчивости

99 Перегрузки при выполнении маневров

· структурное рассмотрение

· порывы ветра при выполнении маневров

· ограничения перегрузки при полете с выпущенной и убранной механизацией

· изменения перегрузки в разворотах и в начале изменения высоты

· меры предосторожности в полете

100 Ударные нагрузки на земле

· боковые нагрузки на шасси

· нагрузки на посадке

· нагрузки на рулении, меры предосторожности при выполнении разворотов

СВЯЗЬ

101 Радиосвязь

· использование AIP и выбор частот

· технология работы с микрофоном

· фонетический алфавит 

· позывные органов УВД/самолетов, сокращения

· технология передачи сообщений

· использование стандартных слов и фраз

· прием сообщений

· указания, требующие “readback”

102 Процедуры вылета

· проверки радиостанций

· указания на рулении

· ожидание на земле

· разрешение на вылет

103 Процедуры при выполнении полета по маршруту

· смена частот

· доклады о местоположении, высоте, эшелоне полета

· служба полетной информации

· метеоинформация

· доклад о метеоусловиях

· процедуры получения пеленгов, курсов, местоположения

· процедурная фразеология

· высота и радиус действия

104 Процедуры прибытия и выполнения схемы движения

· разрешение на прибытие

· вызовы и указания службы УВД во время:

· выполнения полета по кругу

· захода и посадки

· освобождения ВПП

105 Отказ связи

· Предпринимаемые меры

· резервная частота

· проверка работоспособности, включая микрофоны и наушники

· процедуры в полете в соответствии с типом воздушного пространства

106 Бедствие и срочность

· бедствие (Mayday), определение и применение

· используемые частоты

· содержание сообщения о бедствии

· срочность (Раn), определение и применение

· используемые частоты

· передача сообщений

· сохранение радиомолчания в случае обнаружения сигнала бедствия/срочности

· отмена бедствия/срочности

Общие положения по безопасности полетов

107 Самолет

· регулировка кресла и безопасность

· привязные ремни

· аварийное оборудование и его использование

· огнетушитель

· пожар кабины/двигателя

· противообледенительные системы

· спасательное оборудование, спасательные жилеты, надувные плоты

· отравление окисью углерода

· меры предосторожности при заправке

· огнеопасные грузы/контейнеры под давлением

108 Эксплуатационные

· спутный след

· глиссирование

· сдвиг ветра, взлет, заход и посадка

· инструктаж пассажиров

· аварийные выходы

· эвакуация из самолета

· вынужденная посадка

· посадка с убранными шасси

· приводнение

ПРОГРАММА ЛЕТНОЙ ПОДГОТОВКИ ДЛЯ ПОЛУЧЕНИЯ СВИДЕТЕЛЬСТВА ПИЛОТА-ЛЮБИТЕЛЯ (САМОЛЕТ)

Упражнение 1
Знакомство с самолетом

· характеристики самолета

· компоновка кабины

· системы

· контрольные листы, органы управления, технология работы

Упражнение 1Е
Обучение действиям в аварийных ситуациях

· действия в случае возникновения пожара на земле и в полете

· пожар двигателя, кабины и электрических систем

· отказы систем

· обучение по аварийному покиданию, размещение и использование аварийного оборудования и выходов

Упражнение 2
Подготовка к полету и действия после полета

· получение разрешения на полет и прием самолета

· необходимые документы

· требуемое оборудование, карты и т.п.

· внешний осмотр

· внутренние проверки

· подгонка кресла, привязных ремней, педалей

· запуск и прогрев двигателя

· проверка обратной приемистости и выключение двигателя 

· обеспечение стоянки, охрана и швартовка

· заполнение необходимых документов

Упражнение 3
Упражнения в воздухе


-
летные упражнения

Упражнение 4
Работа органов управления

· основное влияние при полете с креном и без крена

· дополнительное влияние элеронов и руля направления

· влияние:

· воздушной скорости

· скольжения

· тяги

· триммеров

· закрылков

· других органов управления, если применимо

· работа:

· системы подачи топлива

· обогрева карбюратора

· системы обогрева и вентиляции кабины

· техника выполнения

Упражнение 5
Руление

· проверки перед рулением

· выруливание, управление скоростью и выполнение остановок

· управление двигателем

· выдерживание направления и выполнение разворотов

· развороты в ограниченном пространстве

· процедуры и меры предосторожности на месте стоянки  

· влияние ветра и использование рулей

· влияние земли

· свободное перемещение руля направления

·  сигналы маршала

· проверки приборов

· процедуры УВД

· техника руления

Упражнение 5Е
Аварийные ситуации

· отказы тормозов и управления

Упражнение 6 
Прямой и горизонтальный полет

· на обычной крейсерской мощности, занятие требуемой высоты и выдерживание прямолинейного горизонтального полета

· полет на предельно больших воздушных скоростях

· демонстрация устойчивости

· управление по тангажу, включая использование триммера

· полет без крена, выдерживание направления и балансировка, использование триммеров;

· на выбранных скоростях (использование тяги)

· во время изменений скорости и конфигурации

· использование приборов для точности

· техника пилотирования

Упражнение 7
Набор высоты

· переход к набору, выдерживание нормальной и максимальной скорости набора, занятие эшелона

· занятие эшелона на выбранных высотах

· набор на маршруте (в крейсерском полете)

· набор с выпущенными закрылками

· переход к нормальному набору

· максимальный угол набора

· использование приборов для точности

· техника пилотирования

Упражнение 8
Снижение

· переход к снижению, выдерживание нормальной и максимальной скорости снижения, занятие эшелона

· занятие эшелона на выбранных высотах

· планирование, снижение на маршруте с повышенной тягой

· боковое скольжение

· использование приборов для точного полета

· техника пилотирования 

Упражнение 9
Выполнение разворотов

· вход и выполнение разворотов со средними кренами

· восстановление прямолинейного полета

· ошибки при выполнении разворотов (в выдерживании тангажа, крена, балансировки)

· развороты в наборе

· развороты в снижении

· развороты со скольжением

· развороты на выбранные курсы, использование указателя гироскопического курса и компаса

· использование приборов для точности

· техника пилотирования

Упражнение 10А
Полет на минимальных скоростях

ПРИМЕЧАНИЕ: Целью упражнения является улучшение способностей курсанта по распознанию неумышленного полета на предельно малых скоростях, а также выполнение тренировки по поддержанию самолета в сбалансированном состоянии при восстановлении нормального полета.

· проверка безопасности

· знакомство с полетом на малых скоростях

· управляемый полет с уменьшением скорости до предельно малой

· применение максимальной мощности совместно с правильным пространственным положением и балансировкой самолета для достижения нормальной скорости набора

· техника пилотирования

Упражнение 10В
Срыв потока

· техника пилотирования

· проверка безопасности

· признаки

· распознание

· полный срыв и выход из него с помощью мощности и без

· выход при заваливании на крыло

· приближение к срыву в посадочной конфигурации с использованием тяги и без, выход на начальной стадии

Упражнение 11
Предотвращение штопора

· техника пилотирования

· проверка безопасности

· сваливание и выход из штопора на начальной стадии (срыв со значительным сваливанием на крыло, крен около 45()

· отвлечение внимания инструктором во время сваливания

ПРИМЕЧАНИЕ 1: Не менее двух часов летной подготовки должно быть потрачено на распознание сваливания и предотвращение штопора.

ПРИМЕЧАНИЕ 2: Необходимо принимать во внимание ограничения при выполнении маневров с учетом РЛЭ самолета, а также расчетов массы и центровки.

Упражнение 12
Взлет и набор до точки второго разворота

· проверки перед взлетом

· взлет против ветра

· соблюдение ограничений по скорости отрыва переднего колеса

· взлет с боковым ветром

· укороченный взлет, процедуры на ВПП без искусственного покрытия/ технология выполнения, включая расчет летных характеристик

· процедуры уменьшения шума

· техника пилотирования

Упражнение 13
Выполнение полета по кругу, захода и посадки

· процедуры полета по кругу, полет от второго до третьего разворота, от третьего разворота до четвертого

· выполнение захода и посадки с повышенной мощностью

· соблюдение ограничений по скорости касания переднего колеса

· влияние ветра на скорости захода и касания, использование закрылков

· выполнение захода и посадки при боковом ветре

· выполнение захода и посадки без использования мощности двигателя (с планирования)

· укороченная посадка, процедуры на ВПП без искусственного покрытия/ технология выполнения

· выполнение захода и посадки с убранными закрылками

· выполнение посадки на самолетах с хвостовой опорой

· неудавшийся заход/уход на второй круг

· процедуры уменьшения шума

· техника пилотирования

Упражнение 12/13Е
Аварийные ситуации

· прерванный взлет

· отказ двигателя после взлета

· неудавшаяся посадка/уход на второй круг

· неудавшийся заход

В интересах безопасности пилотам, обученным на самолетах с носовой опорой, необходимо выполнить переподготовку с инструктором перед выполнением полетов на самолетах с хвостовой опорой, и наоборот.

Упражнение 14
Первый самостоятельный полет

· брифинг с инструктором, обзор полета и послеполетный разбор

ПРИМЕЧАНИЕ: Во время полетов, выполняемых сразу же после первого самостоятельного круга, должны быть отработанные приведенные ниже пункты.

· процедуры выхода и входа в круг полетов

· местная зона, ограничения, использование карты

· использование радиосредств для пеленгования

· развороты с использованием магнитного компаса, ошибки компаса

· техника пилотирования

Упражнение 15
Выполнение более сложных разворотов

· крутые развороты (45() в горизонтальном полете и снижении

· сваливание в развороте и выход из него

· выход из нестандартных положений, включая глубокую спираль

· техника пилотирования

Упражнение 16
Вынужденная посадка без тяги 

· процедура вынужденной посадки

· выбор зоны посадки, порядок изменения плана

· дистанция планирования

· план снижения

· контрольные точки

· охлаждение двигателя

· контроль отказавшего двигателя

· использование радиостанции

· полет от третьего до четвертого разворота

· конечный этап захода

· выполнение посадки

· действия после посадки

· техника пилотирования

Упражнение 17
Вынужденная посадка по другим причинам

· полная процедура вне аэродрома до выхода на визуальный полет

· обстоятельства, вызывающие необходимость такой посадки

· условия в полете

· выбор зоны выполнения посадки

· обычный аэродром

· неиспользуемый аэродром

· обычное поле

· выполнение полета по кругу и захода

· действия после посадки

· техника пилотирования

Упражнение 18А
Навигация


Планирование полета

· прогнозируемая и фактическая погода

· выбор карт и подготовка к полету

· выбор маршрута

· контролируемое воздушное пространство

· опасные, запретные и ограниченные зоны

· безопасные высоты

· расчеты

· магнитных курсов и времени в пути

· расхода топлива

· массы и центровки

· массы и летных характеристик

· полетная информация

· NOTAMы и т.п.

· радиочастоты

· выбор запасных аэродромов

· бортовая документация

· извещение о полете

· предполетные административные процедуры

· форма плана полета

Вылет

· организация работы в кабине

· процедуры вылета

· установка высотомера

· взаимодействие со службами УВД в контролируемом/регулируемом воздушном пространстве

· процедура установки курса

· извещение о расчетном времени прибытия

-
выдерживание высоты и курса

· изменения расчетного времени прибытия и курса

· заполнение бортжурнала

· использование радиостанции

· использование навигационных средств

· минимальные метеоусловия для продолжения полета

· принятие решений в полете

· пролет контролируемого/регулируемого воздушного пространства

· процедуры выполнения отклонений

· процедуры при неуверенности в определении местоположения

· процедуры при потере ориентировки

Прибытие, процедуры входа в зону аэродрома

· взаимодействие со службами УВД в контролируемом/ регулируемом воздушном пространстве

· установка высотомера

· выход на схему аэродрома

· процедуры полета по кругу

· заруливание на стоянку

· обеспечение охраны самолета

· дозаправка

· закрытие плана полета, если необходимо

· послеполетные административные процедуры

Упражнение 18В
Навигационные проблемы при полете на нижних эшелонах с ограниченной видимостью

· действия, выполняемые перед снижением

· опасности (например, препятствия, близость земли)

· трудности при использовании карты

· влияние ветра и турбулентности

· обход зон с ограничениями по шумам

· вход в круг полетов

· полет по кругу и выполнение посадки при плохой погоде

Упражнение 18С
Радионавигация


Использование всенаправленных ОВЧ маяков (VOR)

· наличие, AIP, частоты

· выбор и идентификация

· селектор заданных путевых углов (OBS)

· показания к/от, ориентация

· указатель отклонения от курса (CDI)

· определение радиала

· вписывание и выдерживание радиала

· пролет VOR
· определение местоположения по двум VOR
Использование АРК (ADF) – ненаправленных маяков (NDB)

· наличие, AIP, частоты

· выбор и идентификация

· ориентация относительно маяка

· пеленг

 
Использование наземных ОВЧ пеленгаторов (VHF/DF)

· наличие, AIP, частоты

· взаимодействие с УВД и фразеология радиообмена

· получение пеленга на радиостанцию (QDM) 


Использование обзорных и диспетчерских локаторов

· наличие, AIP
· процедуры и взаимодействие с УВД

· ответственность пилота

· вторичная радиолокация

· ответчик

· выбор кода

· запрос и ответ

Использование дальномерного оборудования (DME)

· выбор и опознавание наземного дальномера

· режимы работы

· расстояние, путевая скорость, оставшееся время

Упражнение 19
Основы полета по приборам

· физиологические ощущения

· приборная оценка

· пространственное положение 

· ограничения по приборам

· техника пилотирования

· основные маневры

· прямолинейный и горизонтальный полет с различными воздушными скоростями и конфигурациями

· набор и снижение

· развороты со нормальными кренами, в наборе и на снижении, на выбранный курс

· выход из разворотов в наборе и на снижении.

ТРЕБОВАНИЯ ДЛЯ НАЧАЛА ВЫПОЛНЕНИЯ ЛЕТНОЙ ПОДГОТОВКИ

До начала прохождения летной подготовки кандидат должен быть проинформирован о необходимости получения соответствующего медицинского сертификата до получения разрешения на выполнение первого самостоятельного полета.

IEM FCL 1.135

Форма заявки и отчета о выполнении теста на мастерство для получения PPL(A)

Смотри JAR-FCL 1.135

	APPLICATION AND REPORT FORM FOR THE PPL(A) SKILL TEST




	Applicant’s last name:


	
	First name:
	


	1


	Details of the flight

	Type of aeroplane:


	
	Departure aerodrome:
	

	Registration:


	
	Destination aerodrome:
	

	Block time off:


	
	Block time on:
	

	Total block time:


	
	Take-off time:
	

	Landing time:


	
	


	2


	Result of the test

*delete as necessary



	Passed*


	Failed*
	Partial pass*


	3


	Remarks (refer to para 17 0f Appendix 2) 



	

	

	

	

	


	Location and date:


	
	Type and number of FE’s license:
	

	Signature of FE:


	
	Name of FE, in capitals:
	


AMC/IEM – СВИДЕТЕЛЬСТВО КОММЕРЧЕСКОГО ПИЛОТА

AMC FCL 1.160 и 1.165(а)(1)

Комплексный курс ATP(A)

Смотри JAR-FCL 1.160 и 1.165

(Смотри AMC FCL 1.470(a))

(Cмотри IEM FCL 1.170)

Летная подготовка подразделяется на пять этапов:

Этап 1

1
Упражнения, выполняемые до первого самостоятельного полета, составляют в общем как минимум 10 часов летной подготовки с инструктором, включая:

а.
действия перед полетом, расчет массы и центровки, проверка и обслуживание самолета;

b.
выполнение полетов по схеме аэродрома, предотвращение столкновений и меры предосторожности;

с.
управление самолетом по внешним визуальным ориентирам;

d.
обычные взлеты и посадки;

е.
полет на предельно низких воздушных скоростях, распознание и выход из начального и полного срыва, предотвращение штопора; и

f.
нестандартные положения и имитация отказа двигателя.

Этап 2

2
Упражнения, выполняемые до первого самостоятельного полета по маршруту, составляют в общем как минимум 10 часов летной подготовки с инструктором и не менее 10 часов самостоятельного налета, включая:

а.
взлеты с укороченных площадок и с минимальной высотой пролета препятствий, посадки на укороченные площадки;

b.
полет исключительно по приборам, включая выполнение разворота на 180(
с.
полет по маршруту с инструктором с использованием внешних визуальных ориентиров, счисление пути и использование радионавигационных средств, процедуры отклонения от заданного маршрута;

d.
выполнение аэродромных схем движения на различных аэродромах;

е.
взлеты и посадки с боковым ветром;

f.
нестандартные и аварийные процедуры и маневры, включая имитацию отказов бортового оборудования;

g.
полеты на, от и пролеты контролируемых аэродромов, выполнение процедур ОВД, процедуры и фразеология радиосвязи; и

h.
знание правил получения метеоинформации, оценка метеоусловий для полета и использование Службы аэронавигационной информации (AIS).

Этап 3

3
Упражнения, выполняемые до проверки достигнутого уровня навигации по ПВП, составляют в общем как минимум 5 часов летной подготовки с инструктором и не менее 40 часов в качестве PIC.

4
Летная подготовка с инструктором и контроль, выполняемые до проверки достигнутого уровня навигации по ПВП, должны включать:

а.
повторение упражнений этапов 1 и 2;

b.
полет по ПВП на предельно низких воздушных скоростях, распознание и выход из крутой спирали;

с.
проверка достигнутого уровня навигации по ПВП, выполняемая инструктором, не проводившим подготовку кандидата.

Этап 4

5
Упражнения, выполняемые до прохождения теста на мастерство на получение CPL и квалификационного допуска для полетов по приборам, должны включать:

а.
не менее 55 часов налета по приборам, в которые могут входить до 25 часов времени наземной тренировки по приборам на FNPT I или до 40 часов на FNPT II или летном тренажере, которые должны выполняться под контролем летного инструктора и/или уполномоченного инструктора тренажера;

b.
50 часов налета по приборам в качестве SPIC;

с.
ночной полет, включая выполнение взлетов и посадок в качестве PIC;

d.
предполетные процедуры для полетов по ППП,  включая использование РЛЭ и соответствующих документов ОВД в подготовке плана полета для полета по ППП;

е.
процедуры и маневры для полетов по ППП в стандартных, нестандартных и аварийных условиях, включающие как минимум:

· переход от визуального полета к полету по приборам;

· стандартный вылет и прилет по приборам;

· маршрутные процедуры по ППП;

· процедуры в зоне ожидания;

· заходы по приборам по определенному минимуму;

· процедуры ухода на второй круг;

· посадка после захода по приборам, включая посадку с круга;

f.
маневры в полете о особые летные характеристики; и

g.
 эксплуатация многодвигательного самолета в упражнениях 18.(е), включая эксплуатацию самолета исключительно по приборам с имитацией отказа одного двигателя, с выключением и запуском двигателя. (Последнее необходимо выполнять на безопасной высоте, если это не выполняется на летном тренажере).

Этап 5

6
Подготовка и проверка по взаимодействию в многосоставном экипаже (МСС) включает соответствующие требования к подготовке, изложенные в AMC FCL 1.261 (d).

7
Если квалификационный допуск типа для многопилотных самолетов не требуется по завершению этой части, кандидату должен быть выдан сертификат о завершении курса по МСС в соответствии с Приложением 1 к AMC FCL 1.261 (d).

AMC FCL 1.160 и 1.165(а)(2)

Комплексный курс CPL(A)/IR 
Смотри JAR-FCL 1.160 и 1.165

(Смотри AMC FCL 1.470 (b) и (с))

(Смотри IEM FCL 1.170)

Летная подготовка подразделяется на четыре этапа:

Этап 1

1
Упражнения, выполняемые до первого самостоятельного полета, составляют в общем как минимум 10 часов летной подготовки с инструктором, включая:

а.
действия перед полетом, расчет массы и центровки, проверка и обслуживание самолета;

b.
выполнение полетов по схеме аэродрома, предотвращение столкновений и меры предосторожности;

с.
управление самолетом по внешним визуальным ориентирам;

d.
обычные взлеты и посадки;

е.
полет на предельно низких воздушных скоростях, распознание и выход из начального и полного срыва, предотвращение штопора; и

f.
нестандартные положения и имитация отказа двигателя.

Этап 2

2
Упражнения, выполняемые до первого самостоятельного полета по маршруту, составляют в общем как минимум 10 часов летной подготовки с инструктором и не менее 10 часов самостоятельного налета, включая:

а.
взлеты с укороченных площадок и с минимальной высотой пролета препятствий, посадки на укороченные площадки;

b.
полет исключительно по приборам, включая выполнение разворота на 180(
с.
полет по маршруту с инструктором с использованием внешних визуальных ориентиров, счисление пути и использование радионавигационных средств, процедуры отклонения от заданного маршрута;

d.
выполнение аэродромных схем движения на различных аэродромах;

е.
взлеты и посадки с боковым ветром;

f.
нестандартные и аварийные процедуры и маневры, включая имитацию отказов бортового оборудования;

g.
полеты на, от и пролеты контролируемых аэродромов, выполнение процедур ОВД, процедуры и фразеология радиосвязи; и

h.
знание правил получения метеоинформации, оценка метеоусловий для полета и использование Службы аэронавигационной информации (AIS).

Этап 3

3
Упражнения, выполняемые до проверки достигнутого уровня навигации по ПВП, составляют в общем как минимум 5 часов летной подготовки с инструктором и не менее 40 часов в качестве PIC.

4
Летная подготовка с инструктором и контроль, выполняемые до проверки достигнутого уровня навигации по ПВП и теста на мастерство, должны включать:

а.
повторение упражнений этапов 1 и 2;

b.
полет по ПВП на предельно низких воздушных скоростях, распознание и выход из крутой спирали;

с.
проверка достигнутого уровня навигации по ПВП, выполняемая инструктором, не проводившим подготовку кандидата.

Этап 4

5
Упражнения, выполняемые до прохождения  теста на мастерство на получение CPL и квалификационного допуска для полетов по приборам, должны включать:

а.
не менее 55 часов налета по приборам, в которые могут входить до 25 часов времени наземной тренировки по приборам на FNPT I или до 40 часов на FNPT II или летном тренажере, которые должны выполняться под контролем летного инструктора и/или уполномоченного инструктора тренажера;

b.
50 часов налета по приборам в качестве SPIC;

с.
ночной полет, включая выполнение взлетов и посадок в качестве PIC;

d.
предполетные процедуры для полетов по ППП,  включая использование РЛЭ и соответствующих документов ОВД в подготовке плана полета для полета по ППП;

е.
процедуры и маневры для полетов по ППП в стандартных, нестандартных и аварийных условиях, включающие как минимум:

· переход от визуального полета к полету по приборам;

· стандартный вылет и прилет по приборам;

· маршрутные процедуры по ППП;

· процедуры в зоне ожидания;

· заходы по приборам по определенному минимуму;

· процедуры ухода на второй круг;

· посадка после захода по приборам, включая посадку с круга;

f.
маневры в полете о особые летные характеристики; и

g.
 эксплуатация многодвигательного самолета в упражнениях 18.(е), включая эксплуатацию самолета исключительно по приборам с имитацией отказа одного двигателя, с выключением и запуском двигателя. (Последнее необходимо выполнять на безопасной высоте, если это не выполняется на летном тренажере).

AMC FCL 1.160 и 1.165(а)(3)

Комплексный курс CPL(A)

Смотри JAR-FCL 1.160 и 1.165

(Смотри AMC FCL 1.470 (b))

(Смотри IEM FCL 1.170)

Летная подготовка подразделяется на четыре этапа:

Этап 1

1
Упражнения, выполняемые до первого самостоятельного полета, составляют в общем как минимум 10 часов летной подготовки с инструктором, включая:

а.
действия перед полетом, расчет массы и центровки, проверка и обслуживание самолета;

b.
выполнение полетов по схеме аэродрома, предотвращение столкновений и меры предосторожности;

с.
управление самолетом по внешним визуальным ориентирам;

d.
обычные взлеты и посадки;

е.
полет на предельно низких воздушных скоростях, распознание и выход из начального и полного срыва, предотвращение штопора; и

f.
нестандартные положения и имитация отказа двигателя.

Этап 2

2
Упражнения, выполняемые до первого самостоятельного полета по маршруту, составляют в общем как минимум 10 часов летной подготовки с инструктором и не менее 10 часов самостоятельного налета, включая:

а.
взлеты с укороченных площадок и с минимальной высотой пролета препятствий, посадки на укороченные площадки;

b.
полет исключительно по приборам, включая выполнение разворота на 180(
с.
полет по маршруту с инструктором с использованием внешних визуальных ориентиров, счисление пути и использование радионавигационных средств, процедуры отклонения от заданного маршрута;

d.
выполнение аэродромных схем движения на различных аэродромах;

е.
взлеты и посадки с боковым ветром;

f.
нестандартные и аварийные процедуры и маневры, включая имитацию отказов бортового оборудования;

g.
полеты на, от и пролеты контролируемых аэродромов, выполнение процедур ОВД, процедуры и фразеология радиосвязи; и

h.
знание правил получения метеоинформации, оценка метеоусловий для полета и использование Службы аэронавигационной информации (AIS).

Этап 3

3
Упражнения, выполняемые до проверки достигнутого уровня навигации по ПВП, составляют в общем как минимум 30 часов летной подготовки и не менее 58 часов в качестве PIC, включая:

а.
не менее 10 часов приборного времени, в которое может входить 5 часов наземной тренировки по приборам на FNPT или летном тренажере, которые должны выполняться с летным инструктором и/или уполномоченным инструктором тренажера;

b.
повторение упражнений этапов 1 и 2, которое должно включать не менее 5 часов на самолете, сертифицированном для перевозки не менее четырех человек и имеющим воздушный винт с изменяемым шагом и убирающиеся шасси;

с.
полет по ПВП на предельных воздушных скоростях, распознание и предотвращение глубокой спирали; и

d.
полет ночью, включая выполнение взлетов и посадок в качестве PIC.

Этап 4

4
Подготовка с инструктором и тестирование вплоть до выполнения теста на мастерство для получения CPL(A) включает следующее:

а.
до 30 часов летной подготовки, которая может быть распределена по специальным видам авиационных работ; и

b.
повторение упражнений этапа 3 при необходимости.

AMC FCL 1.160 и 1.165(а)(4)

Модульный курс CPL(A)

Смотри JAR-FCL 1.160 и 1.165

(Смотри AMC FCL 1.470 (b))

(Смотри IEM FCL 1.170)

Следующие летные упражнения являются обязательными, если не оговорено другое:

Визуальная летная подготовка 
Предполагаемое летное время



     

1 Действия перед полетом; определение

массы и центровки, проверка и подготовка

самолета.

      2
      Выполнение взлета, схем движения, захода

0:45


      и посадки. Использование контрольного 

      перечня; предотвращение столкновений;

      процедуры контроля.

      3          Схемы движения: имитация отказа двигателя       
0:45


      во время и после взлета.

      4
      Полеты с укороченных площадок с минималь-
1:00


      ными высотами пролета препятствий

      5
      Взлеты и посадки с боковым ветром; уходы 

1:00


      на второй круг

6 Полет на предельно высоких воздушных

0:45

скоростях; распознание и предотвращение 

глубоких спиралей

7 Полет на предельно низких воздушных

0:45

скоростях, предотвращение штопора, распоз-

нание и предотвращение начального и 

полного срыва.

8 Полет по маршруту – использование счисления
10:00

пути и радионавигационных средств. Планиро-

вание полета кандидатом; составление плана

полета; оценка метеодокументации, представ-

ляемой на брифинге, NOTAMов; радиотелефон-

ные процедуры и фразеология; определение 

местоположения с помощью радионавигацион-

ных средств; полеты на, с и пролеты управля-

емых аэродромов, соответствие процедурам ОВД

для полетов по ПВП, имитация отказов радио-

навигационных средств, ухудшение погоды,

процедуры отклонения от заданного маршрута;

имитация отказа двигателя во время крейсер-

ского полета; выбор полосы для аварийной

посадки.

Летная подготовка по приборам

Упражнения, отмеченные звездочками, могут быть выполнены на FNPT I или FNPT II или летном тренажере. Летная подготовка по приборам проводится в ВМУ с использованием подходящих средств имитации ПМУ для курсанта.

       9*

Начальное обучение полетам по приборам

0:30



без какого-либо использования внешних



ориентиров. Горизонтальный полет; увеличение



или уменьшение мощности, выдерживание



прямолинейного горизонтального полета;



развороты в горизонтальном полете с углами



крена 15( и 25( влево и вправо; отвороты на 



предварительно заданные курсы.

       10*
Повторение упражнения 9; дополнительно набор 
0:45

и снижение, выдерживание курса и скорости, 

переход к горизонтальному полету; развороты

в наборе и снижении.

       11*
Приборная схема:





0:45



а. Начало упражнения, торможение до скорости



    захода, выпуск закрылков в посадочную



    конфигурацию;



b. Выполнение стандартного разворота (влево



    или вправо);



с. Разворот на обратный курс, выдерживание 

    нового курса в течение 1 минуты;

d. Стандартный разворот, шасси выпущено,

    снижение со скоростью 500 фут/мин;

е. Разворот на первоначальный курс, выдерживание

    снижения (500 фут/мин) и нового курса в течение

    1 минуты.

f. Переход к горизонтальному полету на 1000 футов

    ниже первоначального эшелона полета;

g. Выполнение ухода на второй круг; и

h. Набор на наивыгоднейшей скорости.

       12*
Повторение упражнения 9 и крутые развороты с

0:45



креном 45(; выход из нестандартных положений. 

       13*
Повторение упражнения 12




0:45

       14*
Радионавигация с использованием VOR, NDB

0:45



или, если имеется в наличии, VDF; вписывание в 



предварительно определенный QDM, QDR.

       15*
Повторение упражнения 9 и выход из


0:45



нестандартных положений.

       16*
Повторение упражнения 9, развороты и изменение
0:45 

эшелона полета с имитацией отказа авиагоризонта

и/или указателя поворота.

       17*
Распознание и предотвращение начального и 

0:45

полного срыва.

       18*
Повторение упражнений 14, 16 и 17


3:30

19
Если необходимо, полет на многодвигательном самолете при выполнении упражнений с 1 по 18, включая выполнение полета с имитацией отказа одного двигателя, выключением и запуском двигателя. До выполнения тренировки, кандидат должен соответствовать JAR-FCL 1.235 и 1.240 для конкретного самолета, используемого для проведения теста.

IEM FCL 1.170

Бланк теста на мастерство для получения CPL(A)

Смотри JAR-FCL 1.170

	APPLICATION AND REPORT FORM FOR THE CPL(A) SKILL TEST



	Applicant’s last name:


	
	First name:
	

	License held:


	
	Number:
	


	1


	Details of the flight

	Class/Type of aeroplane:


	
	Departure aerodrome:
	

	Registration:


	
	Destination aerodrome:
	

	Block time off:


	
	Block time on:
	

	Total block time:


	
	Take-off time:
	

	Landing time:


	
	


	2


	Result of the test

*delete as necessary



	Passed*


	Failed*
	Partial pass*


	3


	Remarks (refer to para 12 0f Appendix 5) 



	

	

	

	

	


	Location and date:


	
	Type and number of FE’s license:
	

	Signature of FE:


	
	Name of FE, in capitals:
	


AMC/IEM E –КВАЛИФИКАЦИОННЫЙ ДОПУСК ДЛЯ ПОЛЕТОВ ПО ПРИБОРАМ

IEM FCL 1.210

Бланк теста на мастерство и профессиональной проверки для IR(A)

Смотри JAR-FCL 1.185 и 1.210

	APPLICATION AND REPORT FORM FOR THE IR(A) SKILL TEST




	Applicant’s last name:


	
	First name:
	

	License held:


	
	Number:
	


	1


	Details of the flight

	Class/Type of aeroplane:


	
	Departure aerodrome:
	

	Registration:


	
	Destination aerodrome:
	

	Block time off:


	
	Block time on:
	

	Total block time:


	
	Take-off time:
	


	2


	Result of the test

*delete as necessary



	Passed*


	Failed*
	Partial pass*


	3


	Remarks (refer to para 12 0f Appendix 5) 



	

	

	

	

	


	Location and date:


	
	Type and number of FE’s license:
	

	Signature of FE:


	
	Name of FE, in capitals:
	


AMC/IEM F – КВАЛИФИКАЦИОННЫЙ ДОПУСК ТИПА И КЛАССА

AMC FCL 1.215

Перечень классов самолетов

Смотри JAR-FCL 1.215

Объяснение таблицы:

а.
символ (d) между вариантами типов или различными типами сертифицированных самолетов показывает необходимость выполнения подготовки по различиям;

b.
запись в свидетельстве включает все варианты в пределах сертификации самолета даже если требуемая ознакомительная подготовка или подготовка по различиям, как указано в таблице, не выполнена. Особый вариант, на котором был выполнен тест на мастерство для получения квалификационного допуска типа, будет подчеркнут при записи в свидетельстве.

Самолеты, не перечисленные в таблице, могут быть внесены в свидетельство JAR-FCL, но права квалификационного допуска будут ограничены самолетами, находящимися в регистре государства, внесшего квалификационный допуск.

1
Одно/многодвигательный поршневой самолет (сухопутный/гидросамолет) – однопилотный (SP)(A)

	Производитель
	Сертификация воздушного судна
	Форма записи в свидетельстве

	
	Все однодвигательные поршневые (сухопутные)
	SE piston (land)

	
	Однодвигательный поршневой (сухопутный) с 

изменяемым шагом винта (VP), убирающимся шасси (RU), форсированным двигателем (Т), герметичной кабиной (P)

                                                                (d)
	SE piston (land)

VP/RU/T/P

	
	Все однодвигательные поршневые (гидросамолеты)
	SE piston (see)

VP/RU/T/P

	
	Все многодвигательные поршневые (сухопутные)
	ME piston (land)

VP/RU/T/P

	
	Многодвигательный поршневой (сухопутный) с 

изменяемым шагом винта (VP), убирающимся шасси (RU), форсированным двигателем (Т), герметичной кабиной (P)

                                                                (d)
	

	
	Все многодвигательные поршневые (гидросамолеты)
	ME piston (see)

VP/RU/T/P


2
Однодвигательный турбовинтовой (сухопутный) - однопилотный

	Производитель


	Сертификация воздушного судна
	Форма записи в свидетельстве

	Aerospatiale (Socata)
	TBM 700
	Aerospatiale SET

	Ayres
	S2R-T34
	Ayres SET

	Cessna
	206 A/T Soloy

207

208
	Cessna SET


	Gulfstream
	Am.G-164D
	Gulfstream SET

	Pilatus Britten Norman  
	PC-6/B1-H2
	Pilatus SET

	
	PC-6/B2-H4
	

	
	PC 6 B2 H
	

	Pilatus
	PC-6/C1-H2
	Pilatus SET

	
	PC-7

PC-9
	PC-7/9

	
	PC-12
	PC-12

	Rhein Fluzeugbau
	FT 600
	Rhein Fluzeugbau SET


3
Однодвигательный поршневой туристический мотопланер (сухопутный) – однопилотный 

	Производитель


	Сертификация воздушного судна
	Форма записи в свидетельстве

	Aeromot
	AMT-200 ‘Super Ximango’
	TMG

	Aerotechnik
	Vivat
	

	Alpha-Werke
	AVO 68-V/S Samburo
	

	Bede
	BD-5S
	

	Brditschka
	HB 21/23/2400 SP series
	

	Caproni Vizzola 
	A-21S Jet Calif
	

	Doppelraab
	Hankur 1
	

	Flugzeuggesellschaft
	Taifun 17E/EII
	

	Diamond Aircraft
	H-36 Dimona and Super Dimona series
	

	Fournier
	RF-3/4/4D/5/9 series
	

	Grob
	109/109B
	

	IGA Brasov
	IS-28M2
	

	Krahe
	II/III/IV series
	

	Scheibe
	SF series: 24A/B 25A/B/C/ D/E/K 26R 28A 31 36A
	

	Schleicher
	ASK 14/16/16B series
	

	SZD
	45A Ogar
	

	Technoflug
	Piccolo/Piccolo B
	


AMC FCL 1.220

Перечень типов самолетов

Смотри JAR-FCL 1.220(c)

Этот АМС содержит типы самолетов, сертифицированных в государствах-членах JAA и не включает:

i.
типы самолетов, не сертифицированных в государствах-членах JAA в соответствии с FAR/JAR 23, FAR/JAR 23 для пассажирской категории, FAR/JAR 25, BCAR или AIR 2051;

ii.
типы самолетов, сертифицированных в государствах-членах JAA, находящихся в особой регистрации, такие как военные, бывшие военные, экспериментальные или старинные самолеты;

Не перечисленные типы самолетов могут быть внесены в свидетельство JAR-FCL, но права квалификационного допуска будут ограничены самолетами, находящимися в регистре государства, внесшего квалификационный допуск.

Объяснение содержания таблицы (смотри JAR-FCL 1.235(c)):

а.
 символ (f) между сертифицированными вариантами типа указывает на необходимость выполнения ознакомительной подготовки;

b.
символ (d) между сертифицированными вариантами типа или различными типами самолетов показывает необходимость выполнения подготовки по различиям;

с.
запись в свидетельстве включает все варианты в пределах сертификации самолета даже если требуемая ознакомительная подготовка или подготовка по различиям, как указано в таблице, не выполнена. Особый вариант, на котором был выполнен тест на мастерство для получения квалификационного допуска типа, будет подчеркнут при записи в свидетельстве.

А.
ОДНОПИЛОТНЫЕ САМОЛЕТЫ

1
Многодвигательный турбовинтовой самолет (сухопутный): однопилотный (SP) (A)

	Производитель


	Сертификация воздушного судна
	Форма записи в свидетельстве

	(1)
	(2)
	(3)

	Asta GAF
	Nomad 22B

24A
	Asta MET

	Snow/Rockwell/Ayres

Trush Comm. Rockwell Ayres
	S2R/PT6

S2R/T34

S-2R
	Snow/Ayres MET

	Beech
	90 series
	Beech 90/99

	
	99 series                             (d)
	

	
	100 series
	Beech 100/200

	
	200 series                            (f)
	

	(1)
	(2)
	(3)

	
	300 series
	Beech 300/1900

	
	1900 series                          (d)
	

	Cessna/Reims Aviation
	F406
	Cessna 406/425

	
	425                                      (f)
	

	
	441
	Cessna 441

	De Havilland - Canada
	DHC6-series
	DHC-6

	Dornier
	DO 128-6
	Dornier 128

	
	DO 228 series
	Dornier 228

	Embraer
	Bandeirante EMB 110
	EMB 110

	Grumman
	Tracker S2FT
	S2FT

	Mitsubishi
	MU 2B series
	MU 2B

	Piaggio
	P166
	Piaggio 166

	
	P180
	Piaggio 180

	Pilatus Britten
	BN2T Islander
	Pilatus BN2T

	
	BN2A/ III Trilander
	Pilatus BN2A/ III

	Piper
	PA31 series Cheyenne I/II
	PA31/42

	
	PA42 series Cheyenne III                 

                                            (d)
	PA31/42

	Rockwell
	AC 680T/690 series/ 

900 series
	Rockwell MET

	Short
	SC7 Skyvan
	SC7 Skyvan

	Swearingen/Fairchild
	SA 227-AC METRO III
	SA 227-AC METRO III

	
	SA 226-AT
	SA 226-AT/TC, SA

	
	SA 226-TC

SA 227-AC

SA 227-AT

SA 227-TT
	227AC/AT/TT

	
	SA 226-T

SA 226T(B)

SA 227-AC

SA 227-AT
	SA 26AT, 226T


2
Однодвигательный поршневой - однопилотный

	Piper
	PA46 Malibu
	PA46 Malibu
	


3
Многодвигательный турбовинтовой (гидросамолет) - однопилотный

	Canadair
	CL215T
	CL215T


4
Многодвигательный турбореактивный (сухопутный) – однопилотный (SP)

	Aerospatiale
	MS 760 Paris
	S760

	Cessna
	C501

C551
	C 501, 551


B
МНОГОПИЛОТНЫЕ САМОЛЕТЫ

	Производитель


	Сертификация воздушного судна
	Форма записи в свидетельстве

	(1)
	(2)
	(3)

	Aerospatiale (Sud Aviation) 
	SN 210  III

              IIIR

              VIN
	SE210/10B3/11/12

	
	10B3  

                                 (d)
	

	
	11                                       (d)
	

	
	12                                       (d)
	

	Aerospatiale/BAC
	Concorde
	Concorde

	Aerospatiale (Nord Aviation)
	Nordatlas 2501
	ND25

	
	C160 P Transall
	ND16

	
	260A Nord

262 A-B-C Nord
	ND26

	Aero Spaceline
	377 SGTF Super Guppy
	Super Guppy

	Airbus
	A300  B1

           B2 series

           B4 series

           C4-200 series

           F4-200 series
	A300

	
	A310  200 series

           200C series

           300 series
	A310/A300-600

	
	A300  B4-600 series

           C4-600 series

           F4-600 series

            (f)
	

	
	A319

A320  100 series

           200 series
	A319/A320/A321

	
	A321  100 series

                 (f)
	

	
	A330  300 series
	A330

	
	A340  200 series

           300 series
	A340

	Airbus
	Beluga
	EAST

	ATR
	ATR 42-300
	ATR42/72

	
	ATR 72-101 series

ATR 72-210 series  

           (d)
	

	Beech / Mitsubishi
	Beechjet 400

MU 300
	Beech 400/MU300


	(1)
	(2)
	(3)

	Boeing
	B707- 100 series

         - 300 series

         - 400 series
	B707/720

	
	B720  

                                 (d)
	

	
	B727- 100 series

         - 200 series
	B727

	
	B737- 100 series

         - 200 series
	B737 – 100/ -200

	
	B737- 300 series

         - 400 series
	B737 – 300/ -400/ -500

	
	         - 500 series                (f)
	

	
	B747- 100 series
	B747

	
	         - 200 series

         - 300 series                (f)
	

	
	B747- 400 series
	B747-400

	
	B757- 200 series

         - 300 series
	B757/767

	
	B767- 200 series

        -  300 series

                (d)
	

	
	B777- 200
	B777

	British Aerospace / AVRO
	ATP Jetstream 61
	Bae ATP / Jetstream 61

	
	AVRO RJ series                 (f)
	Bae 146/AVRO

	
	         146-100 series

               -200 series
	

	
	               -300 series            (f)
	

	
	BAC 1-11-200 series
	BAC 1-11

	
	                 -400 series          (f)
	

	
	                 -500 series          (f)
	

	Bae / Hawker Siddeley /

Raytheon
	HS125-series
	HS125/800/1000

	
	Bae 125-800/1000 series     (d)
	

	
	HS 748 Series
	HS 748

	
	Jetstream 3100 series

                3200 series
	Jetstream 31, 32

	Bae / Avro
	Jetstream 41
	Jetstream 41

	Canadair
	CL 600

CL 601-1A

CL 601-3A
	CL 600/601

	
	CL 600-B19
	CLRJ-100

	Casa
	C-212 series

CN-235
	C-212

CN-235


	(1)
	(2)
	(3)

	Cessna
	C 500
	Cessna 500/525/550/560

	
	c 525

C 550

CS 550

C 569                                  (f)
	

	
	C 560   Citation III

             Citation NII
	Cessna 650

	Consolidated Vultee Aircraft
	CV 240-4
	CV 240, 340, 440

	
	CV 340

CV 440    

                            (f)
	

	
	CV 580
	CV 580

	Dassault
	Falcon 10
	Falcon 10/100

	
	Falcon 100         

                  (f)
	

	
	Falcon 20 series
	Falcon 20/200

	
	Falcon 200  

                         (d)
	

	
	Falcon 50
	Falcon 50/900

	
	Falcon 900     

                      (f)
	

	
	Falcon 2000
	Falcon 2000

	
	Mercure 100
	DA 01

	De Havilland Aircraft
	DH 104-series
	DH 104

	
	DH 114-serie
	DH 114

	De Havilland
	DH 89 A
	DH 89

	De Havilland - Canada
	DHC7
	DHC-7

	
	DHC8-100 series

           -300 series
	DHC-8

	Dornier
	DO 328-100
	DO 328

	McDonnell-Douglas
	Douglas A-26B
	DC A-26

	
	Douglas –3A-S1C3G
	DC3

	
	DC4
	DC4

	
	DC6 series 
	DC6

	
	DC7C
	DC7

	
	DC8-33,63
	DC8

	
	DC8-73F   

                          (f)
	

	
	DC9 –10, -15, -30, -40, -50,

-80 series
	DC9/MD80

	
	MD-80 to 88   

                    (d)
	

	
	DC10-10
	DC10

	
	DC10-30  

                           (f)
	

	
	MD 11
	MD 11


	(1)
	(2)
	(3)

	Embraer
	EMB 120RT
	EMB120

	Fokker/Fairchild
	FH227

F27A/F/J

F27-series
	Fokker 27

	
	F27-Mk50
	Fokker 50

	
	F28-series
	Fokker 28

	
	F28 Mk100
	Fokker 70/100

	
	F28 Mk 70       

                    (f)
	

	Grumman Gulfstream
	Grumman G-159
	Gulfstream I

	
	Grumman G-1159
	Gulfstream II/III

	
	Grumman G-1159A 

          (d)
	

	
	Gulfstream 1159C
	Gulfstream IV

	Handley Page
	Herald series
	Herald

	Israel Aircraft Industry
	IAI –1121 Jetcommander

       - 1123 Commodore Jet

       - 1124 Westwind
	IAI 1121/23/24

	
	IAI –1125 Astra
	IAI 1125

	Junkers
	Junkers 52/3m
	JU 52

	Lockheed
	L188 Electra
	L188 Electra

	
	L382 G (C 130)
	Hercules

	
	L1011

L1011-385 series
	L1011

	
	L1329
	Jetstar

	Learjet
	Learjet -20
	Learjet 20/30 series

	
	             -30 series         

       (d)
	

	
	Learjet –55 series
	Learjet 55/60 series

	
	             -60 series    

            (d)
	

	Leteckee
	L410 UVP
	Let L 410

	MBB
	HFB 320
	HFB 320

	
	VFW 614
	VFW-614

	PT, Industry, Indonesia
	IPTN CN 235-110
	IPTN CN 235

	Rockwell International
	NA-265 series
	NA265

	Saab
	SAAB SF 340A

SAAB 340B
	SAAB 340

	
	SAAB 2000
	SAAB 2000

	Short Brothers
	SD3-30
	SD-30/60

	
	       -60         

                       (d)
	

	
	SC5 Belfast
	Belfast

	Vickers-Armstrong
	Vanguard
	Vanguard


IEM FCL 1.240(b)(1)

Форма заявки и отчета о проведении подготовки/теста на мастерство и профессиональной проверки для получения ATPL/квалификационного допуска типа

Смотри JAR-FCL 1.240

	APPLICATION AND REPORT FORM




	Applicant’s last name:
	
	First name:
	

	Type of license:
	
	Number:
	

	State:


	Type rating as pilot-in-

command/co-pilot*
	Signature  of applicant:


	Multi-engine aeroplane:
	
	Proficiency check:
	

	Training record:
	
	Type rating:
	

	Skill test:
	
	ATPL(A):
	


Satisfactory completion of Type rating – training according to requirements is certified below:

	1


	Theoretical training for the issue of a type rating performed during period



	from: 

	to:
	at:

	mark obtained:
	% (Pass mark 75%):
	Type and number of license: 


	Signature of instructor:
	Name in capital letters:



	2


	Simulator (aeroplane type):


	Three or more axes:
	YES
	NO
	Ready for service and used

	Simulator manufacture:
	motion / system:

	Simulator operator:
	Visual aid:
	YES
	NO
	

	Total training time at the controls:

	Instrument approaches at aerodromes:

	to a decision altitude/height of:

	Location/date/time:

	Signature of type rating

instructor/examiner*:

	Type and No of license:

	Name in capital letters:


	3


	Flight training:



	Type of aeroplane:
	Registration:
	Flight time at the controls:

	Take-offs:
	Landings:
	Training aerodromes/sites (take-offs, approaches and landings):

	Location and date:
	
	Signature of type rating instructor/examiner*:

	Type and No of licence:
	
	Name in capital letters:


	4


	Skill test/Proficiency Check 

Remark: if the applicant

failed the examiner shall indicate the reasons why
	Passed
	Failed
	SIM/Aircraft Reg:

	Location and date
	
	Type and number of

license
	

	Signature of authorized examiner* 
	
	Name in capital letters
	


IEM FCL 1.240(b)(2)

Бланк подготовки, теста на мастерство и профессиональной проверки для квалификационного допуска класса/типа на одно- и многодвигательных однопилотных самолетах

Смотри JAR-FCL 1.240

	APPLICATION AND REPORT




	Applicant’s last name:

	
	First name:
	

	Type of license:

	
	Number:
	State:

	Type of aeroplane:

	Registration:
	Signature of 


I hereby certify proper completion of theoretical and practical instruction in accordance with  the requirements:

	1


	Single-engine / multi-engine / single-pilot Aeroplanes



	Type rating
	+
	Skill test
	+


	Class rating
	+
	Proficiency check
	+


	Training record
	+

	


	2


	Flight training:



	Flight time:
	Take-offs:
	Landings:


	Training aerodromes (take-offs, approaches and landings):


	Location and date:

	
	Signature of TRI/CRI*:

	Type and No of license:

	
	Name in capital letters:


	3


	Skill test



	Aerodrome:
	Take-off time:

	Landing time:



	Skill test/Proficiency Check 

Remark: if the applicant failed the examiner shall indicate the reasons why
	Passed
	Failed
	SIM/Aircraft Reg:

	Location and date:

	
	Type and number of license:
	

	Signature of authorized examiner*:
	
	Name in capital letters:

	


AMC/IEM D – СВИДЕТЕЛЬСТВО КОММЕРЧЕСКОГО ПИЛОТА

AMC FCL 1.261(а)

Программа теоретической подготовки для получения квалификационного допуска класса/типа для одно- и многодвигательных самолетов

Смотри JAR-FCL 1.261(а)

Смотри приложение 1 к JAR-FCL 1.261(а)
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1 Структура самолета и его оборудование, нормальная работа систем и их отказы

1.1 Размеры

1.2 Двигатель, включая вспомогательную силовую установку

1.3 Топливная система

1.4 Система наддува и кондиционирования

1.5 Противообледенительная система, стеклоочистители и влагоотталкивающая система

1.6 Гидросистема

1.7 Шасси

1.8 Органы управления, механизация

1.9 Система электроснабжения

1.10 Пилотажно-навигационные приборы, связное оборудование, локатор и навигационное оборудование

1.11 Кабина пилотов, пассажирский салон и грузовые отсеки

1.12 Аварийное оборудование

2 Ограничения

2.1 Общие ограничения

2.2 Ограничения по двигателю

2.3 Ограничения по системам

2.4 MEL
3 Летные характеристики, планирование полета и контроль

3.1 Летные характеристики

3.2 Планирование полета

3.3 Контроль выполнения полета

4 Загрузка, центровка и обслуживание

4.1 Загрузка и центровка

4.2 Наземное обслуживание

5 Аварийные процедуры

6 Специальные требования для расширения квалификационного допуска типа для выполнения заходов по приборам до высоты принятия решения менее 200 футов (60 м)

6.1 Бортовое оборудование, процедуры и ограничения

7 Специальные требования для самолетов с отображением информации на дисплеях 

7.1 Электронные приборные системы контроля за полетом (например, EFIS, EICAS)

8 Система управления полетом (FMS)

ПОДРОБНЫЙ ПЕРЕЧЕНЬ

1  Структура самолета и его оборудования, нормальная работа систем и их отказы

1.1 Размеры

минимально требуемая ширина ВПП для разворота на 180(
1.2 Двигатель, включая вспомогательную силовую установку

1.2.1 тип двигателя/двигателей

1.2.2 общее назначение следующих систем или компонентов:

-
двигатель

-
вспомогательная силовая установка

-
маслосистема

-
топливная система

-
система зажигания

-
система запуска

-
система сигнализации и тушения пожара

-
генераторы и их приводы

-
указатель мощности

-
реверс тяги

-
впрыск воды

на поршневых или турбовинтовых двигателях дополнительно:

-
система винта

-
система флюгирования

1.2.3 органы управления двигателем (включая запуск), приборы и табло двигателя, их назначение, взаимосвязь и интерпретация

1.2.4 работа двигателя, включая ВСУ, во время запуска, отказы двигателя, процедуры при нормальной работе в правильной последовательности

1.3 Топливная система

1.3.1 размещение топливных баков, насосов, трубопроводов к двигателям, емкости баков, клапаны и измерительные приборы

1.3.2 размещение следующих систем:

-
фильтрации

-
подогрева

-
заправки и слива

-
аварийного слива

-
дренажа

1.3.3 в кабине

приборы и табло топливной системы

приборы, показывающие расхода топлива, интерпретация

1.3.4 процедуры

распределение топлива по различным бакам

подача топлива, контроль температуры и аварийный слив топлива

1.4 Система наддува и кондиционирования

1.4.1 компоненты системы и средства защиты

1.4.2 приборы и табло в кабине

интерпретация с учетом эксплуатационных условий

1.4.3 нормальная работа системы наддува во время включения, крейсерского полета, захода и посадки, расход воздуха на кондиционирование и контроль температуры

1.5 Защита от обледенения и дождя, стеклоочистители и влагоотталкивающая система

1.5.1 компоненты самолета, включая двигатели, защищенные противообледенительной системой, источники тепла, органы управления и индикация

1.5.2 работа противообледенительной системы во время взлета, набора высоты, крейсерского полета и снижения, условия, при которых требуется использование защитных систем

1.5.3 органы управления и индикация работы стеклоочистителей и влагоотталкивающих систем, эксплуатация

1.6 Гидросистема

1.6.1 компоненты гидросистемы (гидросистем), емкость и давление в системе, компоненты, приводимые в действие от соответствующей гидросистемы

1.6.2 органы управления, приборы контроля и табло в кабине, назначение и взаимосвязь и интерпретация показаний

1.7 Шасси

1.7.1 основные компоненты

-
основные стойки шасси

-
носовая стойка шасси


      
-
управление шасси


      
-
система тормозов колес, включая антиюзовую автоматику

1.7.2 уборка и выпуск шасси (включая изменения в триммировании и лобовом сопротивлении в результате этого)

1.7.3 требуемое давление в шинах или расположение соответствующих табличек

1.7.4 органы управления и индикаторы, включая предупреждающие индикаторы в кабине, касающиеся уборки/выпуск шасси и работы тормозов

1.7.5 компоненты системы аварийного выпуска

1.8 Органы управления и механизации

1.8.1
-
система элеронов


-
система руля высоты


-
система руля направления


-
система спойлеров


-
средства увеличения подъемной силы


-
система предупреждения о срыве


-
система предупреждения о взлетной конфигурации

1.8.2 состав системы управления от органов управления в кабине до рулевых поверхностей

1.8.3 органы управления, приборы и табло, включая предупреждающие индикаторы систем, упомянутых в п.п.1.8.1, взаимосвязь и зависимость

1.9 Система электроснабжения

1.9.1 количество, мощность, напряжение, частота и размещение основной системы электроснабжения (постоянного или переменного тока), размещение вспомогательной системы электроснабжения и внешней системы электроснабжения

1.9.2 размещение органов управления, приборов и табло в кабине

1.9.3 основные и резервные источники питания пилотажно-навигационных приборов, систем связи и навигации

1.9.4 размещение важных автоматов защиты сети

1.9.5 процедуры по эксплуатации и контролю за работой генератора и системы электроснабжения

1.10 Пилотажно-навигационные приборы, связь, локатор и навигационное оборудование, автопилот и регистратор полетной информации

1.10.1 внешние антенны

1.10.2 органы управления и приборы следующего оборудования в кабине во время нормальной эксплуатации

-
пилотажно-навигационные приборы


-
система управления полетом (FMS)


-
локаторное оборудование, включая радиовысотомер


-
системы связи и навигации


-
автопилот


-
регистратор полетной информации, речевой самописец

-
система предупреждения о сближении с землей


-
система предотвращения столкновений


-
предупреждающие системы

1.11    Кабина пилотов, пассажирский салон и грузовые помещения

1.11.1
эксплуатация наружного освещения, освещения кабины пилотов, пассажирского салона и грузовых помещений, а также аварийного освещения

1.11.2
эксплуатация дверей пассажирской кабины и грузовых помещений, трапов, форточек и аварийных выходов

1.11.3 основные компоненты кислородной системы и их размещение, кислородные маски и эксплуатация кислородных систем экипажем и пассажирами, требуемое количество кислорода в соответствии с таблицей или диаграммой

1.12 Эксплуатация аварийного оборудования и правильное применение следующего аварийного оборудования самолета:

-
переносных огнетушителей

-
аптечки первой помощи

-
переносного кислородного оборудования

-
аварийных канатов

-
спасательных жилетов

-
спасательных плотов

-
аварийных радиостанций

-
аварийных топоров


-
аварийных сигналов

1.13 Пневматическая система

1.13.1 компоненты пневматической системы, источники давления, потребители

1.13.2 органы управления, приборы и табло в кабине, назначение системы

1.13.3 вакуумная система

2
      ОГРАНИЧЕНИЯ

2.1 Общие ограничения

2.1.1   сертификация самолета, категория полетов, сертификация по шуму, данные по максимальным и минимальным характеристикам для всех профилей полета, условия и системы самолета

-
максимальные боковая и попутная составляющая скорости ветра на взлете и посадке


 -
максимальные скорости при выпуске закрылков Vfo

 -
на различных углах отклонения закрылков Vfe

 -
при выпуске/уборке шасси Vlo, Мlo

-
с выпущенным шасси Vle, Mle

-
при максимальном отклонении руля направления Va, Ма

-
по прочности колес


-
при флюгировании одного воздушного винта

2.1.2 
-
минимальная эволютивная скорость без учета влияния земли Vmca

-
минимальная эволютивная скорость с учетом влияния земли Vmcg

-
скорость срыва при различных условиях Vso, Vs1


-
максимальная скорость Vne, Mne

-
максимальная скорость при нормальной эксплуатации Vmo, Mmo

-
ограничения по высоте и температуре


-
срабатывание механизма тряски штурвала

2.1.3    -
максимальные барометрическая высота аэродрома, уклон ВПП


-
максимальная масса на рулении


 
-
максимальная взлетная масса


-
максимальная масса отрыва


-
максимальная посадочная масса


-
масса без топлива


-
максимальная скорость при сливе топлива Vdco, Mdco, Vdce, Mdce

-
максимальная эксплуатационная перегрузка


-
сертифицированный запас центровок

2.2 Ограничения по двигателю

2.2.1    Эксплуатационные данные по двигателю


-
ограничения по времени и максимальные температуры


-
минимальная частота вращения ротора и минимальные температуры


-
крутящий момент

      -
максимальная мощность при взлете и уходе на второй круг с учетом барометрической высоты/высоты полета и температуры


-
поршневые двигатели: сертифицированный состав рабочей смеси


-
минимальная и максимальная температура и давление масла


-
максимальное время запуска и требуемое время охлаждения


-
интервал между двумя попытками запуска двигателей и ВСУ

      -
для воздушного винта: максимальная частота вращения воздушного винта, при которой срабатывает система автоматического флюгирования.

2.2.2 Сертифицированные марки масел

2.3
    Ограничения по системам

2.3.1 Эксплуатационные данные по следующим системам:

-
наддува и кондиционирования, максимальные давления

-
электроснабжения, максимальная нагрузка на основную систему (переменного или постоянного тока)

-
максимальное время работы от аккумуляторов в аварийной ситуации

-
система триммирования и ограничения по скорости демпфера рыскания

-
ограничения автопилота на различных режимах

-
противообледенительная защита

-
ограничения обогрева стекол по скорости и температуре

-
ограничения по температуре противообледенительной системы крыла и двигателя

2.3.2 Топливная система

Сертифицированные сорта топлива, минимальное и максимальное давление и температура топлива.

     2.4
     Минимальный перечень оборудования

     3
    ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ, ПЛАНИРОВАНИЕ ПОЛЕТА

     3.1     Летные характеристики

Расчет характеристик, касающихся скоростей, градиентов, масс во всех условиях для взлета, полета по маршруту, захода и посадки в соответствии с имеющейся документацией, например, для взлета V1, Vmbe, Vr, Vlof, V2, взлетной дистанции, максимальной взлетной массы и требуемой посадочной дистанции с учетом следующих факторов:

  -
      требуемой дистанции разбега/торможения

-
располагаемой дистанции разбега и располагаемой взлетной дистанции (TORA, TODA)

-
      температуры у земли, барометрической высоты, уклона ВПП, ветра

-
      максимальной загрузки и максимальной массы (например, ZFM)

-
      минимального градиента набора после отказа двигателя

-
      влияния снега, слякоти, влажности и стоячей воды на ВПП

-
возможного отказа одного и/или двух двигателей во время крейсерского полета

-
      использования противообледенительных систем

-
      отказа системы впрыска воды и/или антиюзовой системы

-
      скоростей с уменьшенной тягой, V1, V1red, Vmbe, Vmu, Vr, Vlof, V2

-
      безопасной скорости захода Vref с учетом Vmca и условий турбулентности

-
влияния повышенной скорости захода и нестандартного наклона глиссады с учетом посадочной дистанции

-
      минимальный градиент набора во время захода и посадки

-
предельных значений для ухода на второй круг с минимальным остатком топлива

-
максимальной разрешенной посадочной массы и посадочной дистанции для аэродрома назначения и запасного аэродрома с учетом следующих факторов:


-
      располагаемой посадочной дистанции

-
температуры у земли, барометрической высоты, уклона ВПП и ветра

-
расхода топлива до аэродрома назначения или запасного аэродрома

-
влияния снега, слякоти, влажности и стоячей воды на ВПП

-
отказа системы впрыска воды и/или и антиюзовой системы

-
влияния реверса тяги и спойлеров

3.2   
Планирование полета

Планирование полета для стандартных и нестандартных условий

-
оптимальный/максимальный эшелон полета

-
минимально требуемая высота полета

-
процедура уменьшения высоты полета после отказа двигателя в крейсерском полете

-
установка режимов работы двигателей во время набора, крейсерского полета и в зоне ожидания в различных обстоятельствах, а также выбор наиболее экономичного эшелона полета

-
расчет штурманского бортжурнала для полетов на короткие/длинные расстояния

-
оптимальный и максимальный эшелон полета и установка режимов двигателей после отказа двигателя

4  
ЗАГРУЗКА, ЦЕНТРОВКА И ОБСЛУЖИВАНИЕ

4.1
Загрузка и центровка

-
загрузочная и центровочная ведомость с учетом максимальных масс для взлета и посадки

-
ограничения по центру тяжести

4.1.1
влияние расхода топлива на положение центра тяжести

4.1.2

точки швартовки груза, швартовочные приспособления, максимальная нагрузка на пол

4.2   
Обслуживание

Сервисные разъемы для:

· топлива

· масла

· воды

· гидросистемы

· кислородной системы

· азота

· воздуха для системы кондиционирования

· электропитания

· воздуха для системы запуска

· туалетов и аварийных процедур

5
АВАРИЙНЫЕ ПРОЦЕДУРЫ

5.1
Распознание ситуации, а также выполнение немедленных действий по памяти в правильной последовательности и в соответствии с условиями, признанными производителем и сертификационными властями:


-
отказ двигателя до и после V1, а также во время полета


-
неисправности системы управления воздушным винтом


-
перегрев, пожар двигателя на земле и в полете


-
дымление и/или пожар электрического оборудования


-
быстрая разгерметизация и аварийное снижение

- 
перегрев системы кондиционирования, перегрев противообледенительной системы


-
отказ топливного насоса


-
замерзание/перегрев топлива


-
отказ системы электроснабжения


-
отказ системы охлаждения оборудования


-
отказ пилотажно-навигационных приборов


-
частичный или полный отказ гидросистемы


-
отказы средств механизации и органов управления, включая бустеры


-
дым и/или пожар в грузовых отсеках

5.2 
Действия, выполняемые в соответствии с утвержденным аварийным перечнем


-
запуск двигателя в полете


-
аварийный выпуск шасси


-
применение аварийной тормозной системы


-
аварийный выпуск механизации


-
слив топлива


-
аварийное снижение

6
СПЕЦИАЛЬНЫЕ ТРЕБОВАНИЯ ДЛЯ РАСШИРЕНИЯ КВАЛИФИКАЦИ-ОННОГО ДОПУСКА ТИПА ДЛЯ ВЫПОЛНЕНИЯ ЗАХОДОВ ПО ПРИБОРАМ ДО ВЫСОТЫ ПРИНЯТИЯ РЕШЕНИЯ МЕНЕЕ 200 ФУТОВ (60М)

6.1 
Бортовое и наземное оборудование

· технические требования

· эксплуатационные требования

· эксплуатационная надежность

· эксплуатационный отказ

· одноотказная система

· надежность оборудования

· эксплуатационные процедуры

· подготовительные мероприятия

· зависимость метеоминимума от статуса бортового и наземного оборудования

· связь

6.2 Процедуры и ограничения

· эксплуатационные процедуры

· взаимодействие экипажа

7   СПЕЦИАЛЬНЫЕ ТРЕБОВАНИЯ ДЛЯ САМОЛЕТОВ, ОБОРУДОВАННЫХ ДИСПЛЕЙНЫМ ОТОБРАЖЕНИЕМ ИНФОРМАЦИИ С ЭЛЕКТРОННОЙ ПРИБОРНОЙ СИСТЕМОЙ КОНТРОЛЯ ЗА ПОЛЕТОМ (EFIS)

7.1 
Дополнительные предметы для изучения

7.1.1 общие правила конструкции бортового компьютерного оборудования и программного обеспечения

7.1.2 логика всех информационных а также предупреждающих систем и их ограничения

7.1.3 взаимодействие различных компьютерных систем самолета, их ограничения, возможность распознания отказа компьютера и действия, предпринимаемые после такого отказа

7.1.4 обычные процедуры, включая все обязанности по взаимодействию экипажа

7.1.5 эксплуатация самолета с различной степенью снижения работоспособности компьютера

8
СИСТЕМЫ УПРАВЛЕНИЯ ПОЛЕТОМ

AMC FCL 1.261(c)(2)

Руководство по одобрению курса для получения квалификационного допуска типа

(Смотри JAR-FCL 1.261(c)(2))

(Смотри Приложение 1 и 2 к JAR-FCL 1.055)

УЧЕБНАЯ ПРОГРАММА

(1)
Тип

Для одобрения курса необходимо, насколько это возможно, обеспечить для комплексной подготовки наземные средства, летный тренажер и летную подготовку, чтобы предоставить курсанту возможность выполнять полеты безопасно и квалифицировано в степени, необходимой для предоставления квалификационного допуска типа. Курс должен быть привязан к типу самолета, но в случаях, когда существует несколько вариантов, вся летная и наземная подготовка, составляющая основу одобренного курса, должна привязываться к единственному варианту.

(2)
Варианты

Дополнительная подготовка должна проводиться в соответствии с JAR-FCL 1.235(c).

(3)
Подготовка на самолете и STD
Учебная программа должна точно определять объемы летной подготовки на самолете и STD (летных тренажерах, FTD или других учебных средствах) по согласованию с САА. (Смотри Приложение 2 к JAR-FCL 1.240). Если подходящий тренажер географически удален от обычной учебной базы, САА может согласиться с тем, чтобы в программу были включены некоторые дополнительные виды подготовки для выполнения на удаленных средствах подготовки.

(4)
Тест на мастерство

Содержание программы летной подготовки должно быть привязано к тесту на мастерство для данного типа. Практическая подготовка, приведенная в приложении 2 и 3 к JAR-FCL 1.240, может при необходимости быть изменена. Тест на мастерство может выполняться на самолете, летном тренажере или по частям на самолете и на летном тренажере. При использовании STD для выполнения теста на мастерство необходимо руководствоваться разрешающей способностью тренажера и предыдущим опытом кандидата. Если летный тренажер недоступен, действия при нестандартной работе систем не должны отрабатываться на самолете, кроме тех, которые разрешены в бланке теста на мастерство для типа.

(5)
Поэтапные проверки и заключительный экзамен по теоретической подготовке

До заключительного экзамена по теоретической подготовке, охватывающего всю программу, в ходе программы теоретической подготовки должны выполняться поэтапные проверки успеваемости. Поэтапные проверки должны оценивать знания кандидата по завершении каждого этапа учебной программы.

(6)
Средства наземной подготовки

Учебные средства


TRTO должна обеспечить как минимум средства для занятий в классе. Дополнительные средства и оборудование для занятий в классе, включая, если необходимо, компьютеры, должны отображать содержание курса и структуру самолета. Для самолетов, сертифицированных для выполнения полетов в составе многопилотного экипажа, минимальный уровень средств наземной подготовки, необходимый для одобрения, должен включать оборудование, которое отображает реальную рабочую среду кабины. Анализ задач и последние достижения в области визуальных технологий подготовки могут оказать помощь и должны быть включены, если возможно, в качестве учебных средств. Средства для самостоятельного и контрольного тестирования должны быть доступны курсанту.

(7)
Средства подготовки

Средства летной подготовки или другие средства подготовки могут быть предоставлены в дополнение к классным занятиям, чтобы дать курсантам возможность практической отработки и закрепления теоретических знаний. Если подходящего оборудования нет в наличии или оно не соответствует программе обучения, то должен быть в наличии самолет или летный тренажер соответствующего варианта. Если FTD отображает различные варианты одного и того же типа самолета, для которого курсант проходит подготовку, то в этом случае необходимо выполнение подготовки по различиям или ознакомительной подготовки.

(8)
Подготовка с использованием компьютера (СВТ)

Если средства СВТ используются в качестве инструмента подготовки, организация должна обеспечить наличие соответственно подготовленного наземного инструктора на все время использования оборудования курсантами. Занятия с использованием СВТ должны сопровождаться вводным инструктажем, а также итоговым разбором, выполняемым квалифицированным наземным инструктором.

(9)
Теоретическая подготовка

Занятия по теоретической подготовке должны отвечать следующим общим целям:


(а) 
давать курсанту полные знания по конструкции самолета, силовой установки и систем и их ограничениям;

(b) 
давать курсанту информацию о расположении и работе органов управления и индикаторов самолета и его систем, расположенных в кабине;

(с) 
давать курсанту понимание отказов систем, их влияния на эксплуатацию самолета и взаимосвязи с другими системами;

(d) 
давать курсанту понимание нормальных, нестандартных и аварийных процедур.

Объем времени и содержание теоретической подготовки зависит от сложности типа самолета и, в некоторой степени, от предыдущего опыта курсанта.

(10)
Летная подготовка

10.1
Тренажерные средства подготовки (STD)


Уровень квалификации и сложность типа определяют объем практической подготовки, который может быть выполнен на STD, включая выполнение теста на мастерство. До выполнения теста на мастерство в ходе практической подготовки курсант должен продемонстрировать компетентность в вопросах теста на мастерство. Для подготовки на многопилотном самолете с двумя кандидатами как минимум 32 часа должно быть выделено для подготовки на STD на каждом курсе для квалификационного допуска типа, из которых 16 часов должны быть выполнены на летном тренажере.

10.2
Самолет (с летным тренажером)


За исключением курсов, одобренных без выполнения учебных полетов, объем летной подготовки на самолете должен быть достаточным для выполнения теста на мастерство. Пилот с налетом менее 500 часов на подобных типах самолетов или менее 1500 часов общего летного времени должен выполнить не менее 6 посадок, включая посадки до полной остановки. Пилот с налетом более 500 часов на подобных типах и более 1500 часов общего летного времени должен выполнить не менее 4 посадок.

10.3
Самолет (без летного тренажера)


Если для подготовки используется самолет, объем практической летной тренировки должен быть достаточным для выполнения теста на мастерство. Это должно быть не менее 8 часов для турбореактивных и турбовинтовых самолетов.

10.4
Объем летной подготовки зависит от сложности типа самолета и, в некоторой степени, от предыдущего опыта кандидата.

AMC FCL 1.261(d)

Учебный курс по взаимодействию в экипаже (самолет)

Смотри JAR-FCL 1.261(d)

(Смотри IEM FCL 1.261(d))

1
Целью курса является приобретение профессионализма во взаимодействии в многосоставном экипаже (МСС) для безопасной эксплуатации многопилотных многодвигательных самолетов по ППП.

2
Инструкторы для подготовки по МСС должны быть досконально ознакомлены с человеческим фактором и руководством ресурсами экипажа (CRM). Они должны владеть последними достижениями в области подготовки по аспектам человеческого фактора и техническим приемам CRM.

ПОДГОТОВКА ПО ВЗАИМОДЕЙСТВИЮ В ЭКИПАЖЕ

3
Целью подготовки по МСС является оптимальное принятие решений, связь, распределение обязанностей, использование контрольных перечней, взаимный контроль, групповая деятельность и поддержка в течение всех этапов полета в нормальных, нестандартных и аварийных условиях. Подготовка особое внимание уделяет развитию нетехнических умений, применимых при работе в среде многосоставного экипажа.

4
Подготовка должна быть сосредоточена на преподавании курсантам основ функционирования членов экипажа как команды в среде многосоставного экипажа, а не как простого набора технически подготовленных лиц. Кроме того курс должен предоставить курсантам возможности отработать на практике умения, которые необходимы для того, чтобы быть эффективными лидерами и членами команды. Для этого необходимо выполнение учебных упражнений, в которых курсанты выступают в роли как активно пилотирующего, так и непилотирующего (контролирующего) члена экипажа.

5
Курсанты должны быть ознакомлены с межличностным взаимодействием и способами наилучшего использования ими методов взаимодействия в экипаже, а также стилями руководства, которые увеличивают эффективность экипажа. Курсанты должны осознавать, что их поведение в нормальных обстоятельствах может оказать существенное влияние на функционирование экипажа во время значительной нагрузки и стрессовых ситуаций.

6
 Проведенные исследования говорят о том, что изменения в поведении не могут произойти в течение короткого периода, даже если тренировка очень хорошо организована. Обучаемым необходимо время, знания, практические занятия и обратная связь, а также постоянная усидчивость в изучении заданий. Для большей эффективности тренировка по взаимодействию в экипаже должна выполняться в несколько этапов, разбитых по времени.

7
В принципе, предназначением процедур координации экипажа является достижение следующих целей.

а.
PIC выполняет свои функции по руководству и принятию решений независимо от того, является ли он активно пилотирующим или контролирующим пилотом.

b.
Задачи активно пилотирующего и контролирующего пилотов четко определены и распределены таким способом, чтобы активно пилотирующий пилот мог сконцентрировать все свое внимание на управлении самолетом.

с.
Взаимодействие выполняется упорядоченным способом, приемлемым для нормальных, нестандартных и аварийных ситуаций.

d.
Взаимный контроль, обмен информацией и поддержка обеспечивается в течение всего времени.

БАЗОВЫЙ КУРС ПО ВЗАИМОДЕЙСТВИЮ В ЭКИПАЖЕ

8
Содержание базового курса по МСС должно охватывать теоретическую подготовку, практическую отработку и обратную связь по следующим темам:

а.
интерфейс

-
примеры практических несоответствий программного обеспечения, компьютерного оборудования, а также эксплуатационного персонала

b.
руководство/исполнение и полномочия


-
умение руководить и контролировать


-
настойчивость

· помехи

· культурное влияние

· роли PF и PNF
· профессионализм

· групповая ответственность

с.
личные качества, поведение и мотивация

· умение выслушивать

· разрешение конфликтов

· посредничество

· критика (предполетный анализ и планирование, текущий и послеполетный разбор)

· создание команды

d.
эффективная и четкая связь во время полета

· прослушивание

· обратная связь

· стандартная фразеология

· настойчивость

· вовлеченность

е.
процедуры координации экипажа

· технические приемы в полете и процедуры в кабине

· стандартная фразеология

· дисциплина

9
Использование контрольных перечней имеет особое значение для правильного и безопасного выполнения полетов. Были разработаны различные методы использования контрольных перечней. Метод, применяемый на конкретном воздушном судне, зависит от его сложности, существующей ситуации, состава экипажа и его эксплуатационного опыта и процедур эксплуатанта, изложенных в Руководстве по производству полетов.

10
Взаимный контроль, обмен информацией и поддержка.

а.
Какое-либо действие по управлению воздушным судном должно выполняться при взаимном контроле. Пилот, отвечающий за выполнение особых действий или задач (PF или PNF) должен быть проинформирован в случае обнаружения существенных отклонений (от траектории полета, конфигурации самолета и т.п.).

b.
Процедуры устного обозначения выполняемых действий имеют большое значение, особенно во время взлета и захода на посадку, для обозначения этапа полета, статуса систем и т.п.

с.
Эксплуатация систем воздушного судна, настройка радио и навигационного оборудования и т.п. не должна выполняться без запроса PF или без информирования PF и его подтверждения.

11
Содержание п.п.3 и 4 может быть лучше отработано путем выполнения упражнений, содержащихся в IEM FCL 1.261(d) с имитацией коммерческих авиатранспортных полетов.

12
Практическая отработка и обратная связь по МСС должна давать возможность курсантам выполнить самооценку и давать анализ деятельности других специалистов с целью улучшения качества взаимосвязи, принятия решений и управления. Этот этап может быть лучше выполнен путем использования тренажеров и видеооборудования. Обратная связь с использованием видеоматериалов является особенно эффективной, поскольку она позволяет участникам наблюдать себя со стороны; это помогает пониманию своих слабых сторон, что в свою очередь способствует изменению отношения и поведения.

ЗАКРЕПЛЕНИЕ

13
Независимо от того, насколько эффективными являются занятия в классе, межличностные тренировки, упражнения по программе LOFT и методика обратной связи, разовое их прохождение  во время курса по взаимодействию экипажа для первоначального получения квалификационного допуска типа многопилотного самолета будет недостаточным. Привычки и другие неблагоприятные воздействия, которые делают неэффективной координацию экипажа, являются очень распространенными и могут развиваться в процессе всей профессиональной деятельности пилота. Поэтому необходимо, чтобы обучение по развитию нетехнических умений было составной частью периодического обучения, выполняемого при продлении квалификационного допуска типа многопилотного самолета, а также обучения, выполняемого при получении следующих квалификационных допусков типа.

Приложение 1 к AMC-FCL 1.261(d)

Курс по взаимодействию в экипаже (самолет) – Сертификат о выполнении подготовки

Смотри JAR-FCL 1.261(d)

	CERTIFICATE OF COMPLETION OF A MCC-TRAINING




	Applicant’s last name:


	
	First names:
	

	Type of license:


	
	Number:


	State:

	Multi-engine instrument rating:


	
	OR
	Multi-engine instrument rating skill test:
	

	issued on:
	
	passed on:


	

	Signature of applicant:




The satisfactory completion of MCC-Training according to requirements is certified below:

	TRAINING



	Multi-crew co-operation training received during period:



	from:


	to:


	at:
	FTO/TRTO/operator*

	Location and date:


	Signature of Head of  FTO/TRTO or authorized instructor*:

	Type and number of license and Stat of issue:


	Name in capital letters of authorized instructor:


* Delete as appropriate 

IEM FCL 1.261(d)

Курс подготовки по взаимодействию в экипаже (самолет)

Смотри JAR-FCL 1.261(d)
1
Требования к подготовке по взаимодействию в экипаже (МСС) изложены в AMC FCL 1.261(d). Этот IEM дает указания по упражнениям, которые могут быть использованы в подготовке по МСС.

2
Упражнения должны быть выполнены, насколько это возможно, с имитацией коммерческой авиатранспортной обстановки. Подготовка должна охватывать следующие области:

а.
предполетную подготовку, включая документацию и расчет взлетных характеристик;

b.
предполетные проверки, включая проверки и настройки радио и навигационного оборудования;

с.
проверки перед взлетом, включая проверки силовой установки, а также брифинг, выполняемый PF перед взлетом;

d.
нормальные взлеты с различными углами выпуска закрылков, обязанности PF и PNF, речевые подтверждения выполненных операций;

е.
прерванные взлеты, взлеты с боковым ветром, взлеты с максимальной взлетной массой, отказ двигателя после V1;

f.
нормальная и нестандартная работа систем ВС, использование контрольных перечней;

g.
выбранные аварийные процедуры, включающие отказ и пожар двигателя, срабатывание системы дымоизвещения, сдвиг ветра на взлете и посадке, аварийное снижение, недееспособность члена экипажа;

h.
обнаружение на ранней стадии и принятие мер при сваливании на этапе захода на посадку в различных конфигурациях ВС;

i.
процедуры при выполнении полетов по ППП, включая процедуры при выполнении полетов в зоне ожидания, заходы на посадку по точным системам с использованием радионавигационных данных, системы директорного управления и автопилота, заходы с имитацией отказа одного двигателя, заходы на посадку по неточным системам и заходы с круга, брифинг, выполняемый PF перед заходом, настройка навигационного оборудования, речевые подтверждения выполненных операций во время заходов на посадку, расчет посадочных данных;

j.
уходы на второй круг, нормальные и с имитацией отказа одного двигателя, прерванная посадка, поддержка PF, выполняемая PNF;

k.
посадки, нормальные, с боковым ветром и с имитацией отказа одного двигателя, переход от полета по приборам к визуальному полету на высоте принятия решения или минимальной высоте снижения.

Если подготовка по MCC совмещена с подготовкой для первоначального получения квалификационного допуска типа на многопилотном самолете, упражнения 2(a), (b), (c), (f), (g) и (j) могут проводиться на FTD как часть одобренного курса.

AMC/IEM H – КВАЛИФИКАЦИОННЫЕ ДОПУСКИ ИНСТРУКТОРОВ

IEM FCL 1.330

Бланк теста на мастерство и профессиональной проверки для квалификационного допуска летного инструктора (FI(A))

Смотри JAR-FCL 1.330 и 1.345

	APLICATION AND REPORT FORM FOR THE FI(A) SKILL TEST




	1


	Applications personal particulars: 

	Applicant’s last name:


	
	First names:


	

	Date of Birth:


	
	Tel (Home):
	Tel (Work):

	Address:


	
	Country:
	


	2


	License Details

	License type:


	
	Number:
	

	Class ratings included in the license:


	
	Exp. Date:
	

	Type ratings included in the license:
	1.

	
	2.

	
	3.

	
	4.

	
	5.

	Other ratings included in the license:
	1.

	
	2.

	
	3.

	
	4.

	
	5.


	3


	Pre-course flying experience (See JAR-FCL 1.335)

	COURSE
	PIC (hours)
	DUAL (hours)
	SINGLE-ENGINE (PISTON) preceding 6 months
	CROSS-COUNTRY (hours)
	DATE OF 540 KM CROSS-COUNTRY

	INSTRUMENT
	
	
	

	MULTI-ENGINE
	
	
	


CPL THEORETICAL EXAMINATION PASSED…………………….(date) (For PPL holders only)

(Copy of pass shall be submitted with this form)

	4


	Pre-entry flight test (See JAR-FCL 1.335(f))



	I recommend ………………………for the Flight Instructor Course



	Name of FTO: 


	Date of flight test:



	Name of FI conducting the test (Block capitals):



	License number:

	Signature:


	5


	Declaration by the applicant



	I have received a course of training in accordance with the syllabus approved by the Authority for the:

(Tick as applicable)



	Flight Instructor Rating FI(A)


	
	Instrument Rating Instructor

Rating (IRI(A))
	
	Class Rating Instructor Rating for multiengine SPA – (CRI(A)ME SPA)
	

	Applicant’s name:

(Block Letters)

	
	Signature:


	


	6


	Declaration by the chief flight instructor 



	I certify that …………………..has satisfactorily completed an approved course of training for the



	Flight Instructor Rating FI(A)


	
	Instrument Rating Instructor

Rating (IRI(A))
	
	Class Rating Instructor Rating for multiengine SPA – (CRI(A)ME SPA)
	

	in accordance with the relevant syllabus approved by the Authority. 



	Flying hours during the course:

	

	Aeroplane/s, simulator/s or flight and navigation procedure trainers used:



	Name of CFI:



	Signature:



	Name of FTO:




	7


	Flight instructor examiner’s certificate



	I have tested the applicant according to the examination report



	A – FLIGHT INSTRUCTOR EXAMINER’S ASSESSMENT in case of partial pass:



	Theoretical oral examination:
	Skill test:

	Passed


	Failed
	Passed


	Failed

	
	I recommend further flight/ground training with a FI instructor before re-test



	
	I do not  consider further flight/theoretical instruction necessary before re-test

Tick as applicable                                                                                                                                                                   

	B – FLIGHT INSTRUCTOR EXAMINER’S ASSESSMENT


	
	Flight Instructor rating



	
	Instrument Instructor rating



	
	Class Rating Instructor Rating for multi-engine SPA

Tick as applicable                                                                                                                                                                   

	FIE’s name (block letters):



	Signature:



	License number:


	Date:




AMC FCL 1.340

Учебный курс для получения квалификационного допуска летного инструктора (самолет) (FI(A))

Смотри JAR-FCL 1.340

ЦЕЛЬ КУРСА

1
Курс должен быть составлен так, чтобы дать кандидату соответствующую подготовку по техническим приемам наземного и летного обучения, основанных на установленных методах обучения.

2
После успешного завершения курса и прохождения заключительного теста кандидату может быть присвоен квалификационный допуск FI(A), позволяющий владельцу давать летную подготовку, необходимую для получения PPL(A) или CPL(A).

3
В учебном курсе FI(A) должен быть сделан особый акцент на роль человеческого фактора во взаимодействии среды человек-машина и теоретической подготовки. Особое внимание должно быть обращено на зрелость кандидата и его умение делать правильные заключения, включая понимание обучаемых, их поведенческой ориентации и различных уровней образования.

4
За исключением разделов, касающихся обучения и усвоения, все предметы, содержащиеся в программе наземной и летной подготовки, являются дополнительными к программе курса PPL(A) и уже должны быть известны кандидату. Тем не менее, целью курса является:

а.
обновление технический знаний инструктора-стажера;

b.
подготовка инструктора-стажера для преподавания предметов теоретической подготовки и ведения упражнений в полете;

с.
обеспечение того, чтобы уровень летного мастерства инструктора-стажера соответствовал достаточно высокому стандарту; и

d.
обучение инструктора-стажера принципам первоначальной подготовки и применению их на уровне PPL.

5
Во время прохождения курса кандидатам должно стать известно о влиянии их собственного поведения на безопасность полетов. Углубление знаний по вопросам безопасности должно быть фундаментальной целью в течение всего курса. Главным назначением курса подготовки является стремление дать кандидатам знания, умения и ориентацию, соответствующие задачам летного инструктора, и достижение этого в программе курса. В программу курса должны быть включены, как минимум, следующие темы:

ЧАСТЬ 1

ПРЕПОДАВАНИЕ И ИЗУЧЕНИЕ

Тема №

1
ПРОЦЕСС ИЗУЧЕНИЯ

Мотивация


Восприятие и понимание


Память и ее использование


Привычки и их изменение


Причины, препятствующие изучению


Условия, способствующие изучению


Методы усвоения


Степень изучения 

2 ПРОЦЕСС ПРЕПОДАВАНИЯ

Элементы эффективного преподавания

Планирование инструкторской деятельности

Методы преподавания

Переход при подаче материала от известного к неизвестному

Использование планов занятий

3 ОСНОВНЫЕ ПРИНЦИПЫ ПРЕПОДАВАНИЯ

Значение структурного (одобренного) курса подготовки

Важность запланированной программы

Взаимосвязь теоретической и летной подготовки

4 МЕТОДЫ ПОДГОТОВКИ

а. 
Теоретическая подготовка – методика занятий в классе


Использование учебных средств


Групповые лекции


Индивидуальные консультации


Участие курсантов/обсуждение

b. ПОЛЕТ – Методика летной подготовки

Обстановка в полете/в кабине

Методика применяемой подготовки

Оценка в полете и после полета и принятие решений

5 ОЦЕНКА И ТЕСТИРОВАНИЕ КУРСАНТОВ

а.
Оценка успеваемости курсантов


Предназначение промежуточных тестов


Повторение пройденного материала


Переход от теоретических знаний к пониманию


Развитие понимания в практические действия


Необходимость оценки степени усвоения

b. Анализ ошибок курсантов

Определение причин ошибок

Устранение грубых ошибок в первую очередь, менее значительных – во вторую

Исключение критических замечаний

Необходимость ясной и краткой связи

6 РАЗВИТИЕ УЧЕБНОЙ ПРОГРАММЫ

Планирование занятий

Подготовка

Объяснение и демонстрация

Участие курсантов и практические занятия

Оценка

7 ВОЗМОЖНОСТИ И ОГРАНИЧЕНИЯ ЧЕЛОВЕКА В ЛЕТНОЙ ПОДГОТОВКЕ

Физиологические факторы

Психологические факторы

Обработка информации человеком

Поведенческая ориентация

Развитие способности оценивать и принимать решение

8 ОТКАЗЫ И НЕИСПРАВНОСТИ СИСТЕМ И ОБОРУДОВАНИЯ САМОЛЕТА, ИМИТИРУЕМЫЕ В ПОЛЕТЕ

Выбор безопасной высоты

Важность процедуры отслеживания требуемых действий без непосредственного их выполнения

Осознание ситуации

Соблюдение правильных процедур

9 ВЫПОЛНЕНИЕ АДМИНИСТРАТИВНЫХ ТРЕБОВАНИЙ

Ведение учетных записей по теоретической/летной подготовке

Ведение персональных летных книжек пилотов

Учебный план летной/наземной подготовки

Учебный материал

Официальные бланки

РЛЭ ВС/эксплуатационные справочники пилотов

Документы, необходимые для получения разрешения на полет

Бортовые документы

Правила, применимые к свидетельству пилота-любителя

ЧАСТЬ 2

ПРЕДЛАГАЕМОЕ ПРИБЛИЗИТЕЛЬНОЕ РАСПРЕДЕЛЕНИЕ ЧАСОВ ДЛЯ РАЗДЕЛА ТЕОРЕТИЧЕСКОЙ ПОДГОТОВКИ КУРСА ПОДГОТОВКИ ЛЕТНОГО ИНСТРУКТОРА (САМОЛЕТ)


(Номера тем, указанные ниже, соответствуют номерам тем Части 1 “Преподавание и изучение ”.)

	Тема №
	Учебные

часы
	Часы практических занятий в классе
	Примечания
	Промежуточный тест

	1

2

3

4.а.

4.b.

5.а.

5.b.

6

7

8

9
	2.00

4.00

2.00

5.00

4.00

2.00

2.00

5.00

5.00

2.00

2.00
	-

-

-

34

34

-

-

15

-

-

-
	Необходимо учитывать дополнительное время на вопросы и краткое обсуждение.

В учебных часах должно учитываться время на вопросы и краткое обсуждение.

Программа подготовки PPL должна исполь-зоваться в качестве справочного материала

Время, затраченное на практические занятия по этой теме, позволит кандидатам обновить их технические знания и развить их методы обучения в классе. Занятия также включают обсуждение между кандидатами и рекомендации по обучению контролирующего инструктора.

Время практически занятий в основном должно быть направлено на проведение предполетных брифингов. Занятия должны развить у кандидатов их способность проводить с курсантами полезные и короткие брифинги (10-15 минут). В ходе брифинга необходимо обрисовать в логической последовательности выполнение летного упражнения.

Акцент должен быть сделан на обоснованность вопросов, используемых в промежуточных тестах.

Акцент должен быть сделан на поощрение курсантов.

Время практически занятий должно быть направлено на планирование циклов классных занятий и развитие у кандидатов способности составлять планы занятий. 

Должны быть обыграны и проанализированы сценарии, касающиеся правильного выполнения оценок и принятия решений.

Примеры отказов и неисправностей должны охватывать широкий спектр легких ВС и видов полетов и не должны ограничиваться ВС, используемом в учебном курсе.

Общий обзор соответствующих документов
	0.30

1.00

0.30

1.00

1.00

1.00

1.00

1.00

	ИТОГО:  35.00                83.00                                                                                                                  7.00

	ОБЩАЯ ПРОДОЛЖИТЕЛЬНОСТЬ КУРСА:                        125 часов (включая промежуточные тесты)


ТЕОРЕТИЧЕСКАЯ ПОДГОТОВКА

1
Наземная подготовка состоит из всех занятий, выполненных на земле назначенным компетентным лицом по программе курса, и включает лекции, семинары, предварительные подготовки и целенаправленную самостоятельную подготовку.

ЛЕТНЫЕ УПРАЖНЕНИЯ 

2
Летные упражнения подобны тем, которые используются для подготовки PPL(A), но включают в себя дополнительные темы, предназначенные специально для подготовки летного инструктора.

3
Набор упражнений должен использоваться преимущественно как справочный перечень упражнений и как полное последовательное учебное руководство, тем не менее, демонстрация и практическая отработка необязательно должны выполняться в перечисленной последовательности. Фактический порядок и содержание зависит от следующих взаимосвязанных факторов:

успеваемости и способностей кандидатов


погодных условий, влияющих на полет


имеющегося в наличии летного времени


соображений методики обучения


местных эксплуатационных условий

4
Из этого следует, что в конечном итоге инструкторы, обучающие курсантов, будут сталкиваться с подобными взаимосвязанными факторами. Их нужно обучить умению составлять учебные планы, принимая во внимание эти факторы, с целью наилучшего использования занятий в воздухе, объединяя части набора упражнений при необходимости.

ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

5
Брифинг обычно включает заявление о цели и краткое упоминание о аэродинамике полета при необходимости. Должно быть дано точное объяснение того, какие упражнения будут показаны инструктором и отработаны курсантом во время полета. Это объяснение также должно содержать информацию о том, кто будет пилотировать самолет, а также о технике пилотирования, фактических аспектах метеоусловий и безопасности полетов. Составные части урока выполняются в той последовательности, которой требует его содержание.

6
Брифинг состоит из следующих четырех основных частей:

1 Цель занятия

2 Аэродинамика (в самом кратком виде)

3 Выполняемые упражнения в полете (что, как и кем)

4 Техника пилотирования (с учетом метеоусловий, безопасности полетов и т.п.)

ПЛАНИРОВАНИЕ ЗАНЯТИЙ В ВОЗДУХЕ

7
Подготовка планов занятий является существенным предварительным условием хорошей подготовки, и инструктор-стажер должен под контролем выполнить планирование занятий и применить эти планы на практике.

ОБЩИЕ ПРИНЦИПЫ

8
Инструктор-стажер должен провести летное обучение, чтобы потренироваться в методике первоначального обучения на уровне PPL(A).

9
Во время обучения, за исключением полетов, выполняемых в качестве пилота-курсанта, инструктор-стажер должен занимать место, обычно занимаемое FI(A).

10
Должно быть отмечено, что техника пилотирования является важной составляющей всей летной деятельности. Вот почему в следующих летных упражнениях должно быть обращено внимание на соответствующие аспекты техники пилотирования в соответствующие моменты в ходе каждого полета.

ЧАСТЬ 3

СОДЕРЖАНИЕ ПРОГРАММЫ ЛЕТНОЙ ПОДГОТОВКИ

НАЗЕМНАЯ ПОДГОТОВКА И ЛЕТНЫЕ УПРАЖНЕНИЯ

1 Знакомство с самолетами

2 Подготовка к полету и действия после выполнения полета

3 Летный опыт

4 Влияние органов управления

5 Руление

6 Прямолинейный и горизонтальный полет

7 Набор

8 Снижение

9 Развороты

10А
Полет на низких скоростях

10В
Сваливание

11А
Выход из штопора на начальной стадии

11В
Установившийся штопор – вход и выход

12
Взлет и набор высоты в направлении ветра

13
Полет по кругу, заход и посадка

14
Первый самостоятельный полет

15
Закрепление навыков

16
Вынужденная посадка с выключенным двигателем

17
Предупредительная посадка

18А
Навигация

18В
Навигация на нижних эшелонах/при низкой видимости

18С
Радионавигация

19
Введение к полету по приборам

Примечание: Выполнение упражнения 11В не требуется в курсе PPL, тем не менее, его выполнение требуется в курсе FI.

НАЗЕМНАЯ ПОДГОТОВКА К УПРАЖНЕНИЮ 1 

ЗНАКОМСТВО С САМОЛЕТОМ

Цели

Введение

Ознакомление с компоновкой кабины

Системы самолета и двигателя

Контрольные перечни, тренировка по их выполнению, органы управления

Отличия при занятии места инструктора

ТРЕНИРОВКИ ПО ДЕЙСТВИЯМ В АВАРИЙНЫХ СИТУАЦИЯХ

Действия при пожаре двигателя, кабины и электрического оборудования на земле и в полете

Отказы систем применительно к типу

Тренировки по аварийному покиданию – размещение и использование аварийного оборудования и выходов

ЛЕТНОЕ УПРАЖНЕНИЕ 1

ЗНАКОМСТВО С САМОЛЕТОМ

Введение

Ознакомление с компоновкой кабины

Системы самолета

Контрольные перечни, тренировка по их выполнению, органы управления

ТРЕНИРОВКИ ПО ДЕЙСТВИЯМ В АВАРИЙНЫХ СИТУАЦИЯХ

Действия при пожаре двигателя, кабины и электрического оборудования на земле и в полете

Отказы систем применительно к типу

Тренировки по аварийному покиданию – размещение и использование аварийного оборудования и выходов

НАЗЕМНАЯ ПОДГОТОВКА К УПРАЖНЕНИЮ 2 

ПОДГОТОВКА К ПОЛЕТУ И ДЕЙСТВИЯ ПОСЛЕ ПОЛЕТА

Цели

Получение разрешения на полет и прием самолета, включая технический бортжурнал (если применимо) и сертификат технического обслуживания.

Оборудование и средства, необходимые для полета (карты и т.п.)

Наружные проверки

Внутренние проверки

Правила размещения на рабочем месте, привязные ремни, подгонка кресла и педалей

Контроль на запуске и прогреве

Проверки двигателя после запуска

Обратная приемистость, проверки систем и выключение двигателя

Сдача самолета, стоянка, обеспечение безопасности и швартовка

Заполнение летной и бортовой документации

ЛЕТНОЕ УПРАЖНЕНИЕ 2

ПОДГОТОВКА К ПОЛЕТУ И ДЕЙСТВИЯ ПОСЛЕ ПОЛЕТА

Получение разрешения на полет и прием самолета

Документы, подтверждающие годность самолета к полету

Оборудование и средства, необходимые для полета (карты и т.п.)

Наружные проверки

Внутренние проверки

Правила размещения на рабочем месте, привязные ремни, подгонка кресла и педалей

Контроль на запуске и прогреве

Проверки двигателя после запуска

Обратная приемистость, проверки систем и выключение двигателя

Сдача самолета, обеспечение стоянки, обеспечение безопасности и швартовка

Заполнение летной и бортовой документации

НАЗЕМНАЯ ПОДГОТОВКА К УПРАЖНЕНИЮ 3 

(Только упражнение в воздухе)

ЛЕТНОЕ УПРАЖНЕНИЕ 3

Приобретение опыта выполнения полетов

НАЗЕМНАЯ ПОДГОТОВКА К УПРАЖНЕНИЮ 4 

ДЕЙСТВИЕ ОРГАНОВ УПРАВЛЕНИЯ

Цели

Функция основных органов управления – в горизонтальном полете и при выполнении виражей

Дополнительное влияние элеронов и руля направления

Влияние инерции

Влияние воздушной скорости

Влияние спутной струи

Влияние мощности

Влияние триммеров

Влияние закрылков

Работа системы управления рабочей смесью

Работа системы подогрева карбюратора

Работа системы обогрева кабины/системы вентиляции

Действие других органов управления (если применимо)

Техника пилотирования

ЛЕТНОЕ УПРАЖНЕНИЕ 4

ДЕЙСТВИЕ ОРГАНОВ УПРАВЛЕНИЯ

Основное действие органов управления полетом – в горизонтальном полете и при выполнении виражей

Дополнительное влияние элеронов и руля направления

Влияние инерции

Влияние воздушной скорости

Влияние спутной струи

Влияние мощности

Влияние триммеров

Влияние закрылков

Работа системы управления рабочей смесью

Работа системы подогрева карбюратора

Работа системы обогрева кабины/системы вентиляции

Действие других органов управления (если применимо)

Техника пилотирования

НАЗЕМНАЯ ПОДГОТОВКА К УПРАЖНЕНИЮ 5 

РУЛЕНИЕ

Цели:

Проверки перед началом руления

Запуск, управление скоростью и торможением

Управление двигателем

Выдерживание направления и выполнение разворотов (включая выполнение маневров в ограниченном пространстве)

Влияние ветра и использование органов управления полетом

Влияние земли

Свободное перемещение руля направления

Сигналы маршала

Проверки приборов

Техника выполнения и процедуры УВД

Распространенные ошибки

АВАРИЙНЫЕ СИТУАЦИИ

Отказ управления/отказ тормозов

ЛЕТНОЕ УПРАЖНЕНИЕ 5

РУЛЕНИЕ

Проверки перед началом руления

Запуск, управление скоростью и торможением

Управление двигателем

Выдерживание направления и выполнение разворотов (включая выполнение маневров в ограниченном пространстве)

Влияние ветра и использование органов управления полетом

Влияние земли

Свободное перемещение руля направления

Сигналы маршала

Проверки приборов

Техника выполнения и процедуры УВД

Распространенные ошибки

АВАРИЙНЫЕ СИТУАЦИИ

Отказ управления/отказ тормозов

НАЗЕМНАЯ ПОДГОТОВКА К УПРАЖНЕНИЮ 6 

ПРЯМОЛИНЕЙНЫЙ ГОРИЗОНТАЛЬНЫЙ ПОЛЕТ

Цели:

Силы

Продольная устойчивость и управление тангажом

Влияние центра тяжести на управление тангажом

Боковая и путевая устойчивость (управление и балансировка в боковом канале)

Управление пространственным положением и балансировка

Триммирование

Установка мощности и выдерживание скоростей

Графики лобового сопротивления и мощности

Дальность и продолжительность полета

Техника пилотирования

Распространенные ошибки

ЛЕТНОЕ УПРАЖНЕНИЕ 6

ПРЯМОЛИНЕЙНЫЙ ГОРИЗОНТАЛЬНЫЙ ПОЛЕТ

На обычной крейсерской мощности:

Достижение и выдерживание горизонтального и прямолинейного полета

Демонстрация присущей устойчивости

Управление по тангажу, включая использование триммера руля высоты

Боковой канал, направление и балансировка, использование триммера руля направления, если применимо

На выбранных воздушных скоростях (применение мощности):

Влияние лобового сопротивления и применение мощности (две воздушные скорости для одной мощности)

Прямолинейный горизонтальный полет в различной конфигурации самолета (закрылки, шасси)

Использование приборов для точного выполнения полета

Техника пилотирования

НАЗЕМНАЯ ПОДГОТОВКА К УПРАЖНЕНИЮ 7 

НАБОР ВЫСОТЫ

Цели:

Силы

Взаимосвязь между мощностью, воздушной скоростью и вертикальной скоростью набора (график зависимости вертикальной скорости набора (VY) от мощности)

Влияние массы

Влияние закрылков

Учет ограничений по двигателю

Влияние барометрической высоты

Набор в крейсерском полете

Максимальный угол набора (VX)

Техника пилотирования

Распространенные ошибки

ЛЕТНОЕ УПРАЖНЕНИЕ 7

НАБОР ВЫСОТЫ

Достижение и выдерживание обычной максимальной вертикальной скорости набора

Переход к горизонтальному полету

Переход к горизонтальному полету на заданных высотах

Набор с выпущенными закрылками

Переход к нормальному набору

Набор в крейсерском полете

Максимальный угол набора

Использование приборов для достижения точности пилотирования

Техника пилотирования

НАЗЕМНАЯ ПОДГОТОВКА К УПРАЖНЕНИЮ 8

СНИЖЕНИЕ

Цели:

Силы

Угол снижения – воздушная скорость – вертикальная скорость снижения

Влияние закрылков

Влияние ветра

Влияние массы

Учет ограничений по двигателю

Снижение с повышенной мощностью – мощность/воздушная скорость - вертикальная скорость снижения 

Снижение в крейсерском полете

Боковое скольжение

Техника пилотирования

Распространенные ошибки

ЛЕТНОЕ УПРАЖНЕНИЕ 8

СНИЖЕНИЕ

Вход и выдерживание параметров снижения

Переход к горизонтальному полету

Переход к горизонтальному полету на заданных высотах

Снижение с выпущенными закрылками

Снижение с повышенной мощностью – снижение в крейсерском полете

Боковое скольжение (на подходящих типах)

Использование приборов для достижения точности пилотирования

Техника пилотирования

НАЗЕМНАЯ ПОДГОТОВКА К УПРАЖНЕНИЮ 9 

ВЫПОЛНЕНИЕ РАЗВОРОТОВ

Цели:

Силы

Использование органов управления

Использование мощности

Управление пространственным положением и балансировкой

Развороты в горизонтальном полете

Развороты в наборе и снижении

Развороты со скольжением

Развороты на заданные курсы – использование гирокомпаса и магнитного компаса

Техника пилотирования

Распространенные ошибки

ЛЕТНОЕ УПРАЖНЕНИЕ 9

ВЫПОЛНЕНИЕ РАЗВОРОТОВ

Вход и выдерживание разворотов в горизонтальном полете

Возобновление прямолинейного полета

Недостатки при выполнении разворотов (неправильный тангаж, крен, балансировка)

Развороты в наборе

Развороты в снижении

Развороты со скольжением (на подходящих типах)

Развороты на заданные курсы, использование гирокомпаса и магнитного компаса

Использование приборов для выполнения точного пилотирования

Техника пилотирования

РАСПОЗНАНИЕ И ПРЕДОТВРАЩЕНИЕ СВАЛИВАНИЯ/ШТОПОРА

ОБУЧЕНИЕ СОСТОИТ ИЗ УПРАЖНЕНИЙ:

10 А, 10 B и 11 А

НАЗЕМНАЯ ПОДГОТОВКА К УПРАЖНЕНИЮ 10 А 

ПОЛЕТ НА НИЗКИХ СКОРОСТЯХ

Цели:

Характеристики управляемости самолета во время полета на низких скоростях:


VS1 и VSO + 10 узлов


VS1 и VSO + 5 узлов

Полет на низких скоростях с отвлечением внимания инструктором

Ошибки в расчете скоростей самолета (в зависимости от конфигурации), приводящие к значительной перебалансировке “на кабрирование” при увеличении мощности двигателя

Техника пилотирования

Распространенные ошибки

ЛЕТНОЕ УПРАЖНЕНИЕ 10А

ПОЛЕТ НА НИЗКИХ СКОРОСТЯХ

Техника пилотирования

Контроль безопасности

Введение к полету на низких скоростях

Управляемый полет на низких скоростях с чистым крылом:


на VS1 + 10 узлов с выпущенными закрылками


на VSO + 10 узлов:


в прямолинейном и горизонтальном полете


в разворотах в горизонтальном полете


в наборе и снижении


в разворотах в наборе и снижении

Управляемый полет на низких скоростях с чистым крылом:


на VS1 + 5 узлов с выпущенными закрылками


на VSO + 5 узлов:


в прямолинейном и горизонтальном полете


в разворотах в горизонтальном полете


в наборе и снижении


в разворотах в наборе и снижении


Некоординированные развороты в снижении на низких скоростях –


необходимость сохранять координированный полет

Помехи, вводимые инструктором во время полета на низких скоростях, – необходимость выдерживания координированного полета и безопасной воздушной скорости

Уход на второй круг в конфигурации, когда увеличение мощности двигателя приводит к значительной перебалансировке “на кабрирование”

НАЗЕМНАЯ ПОДГОТОВКА К УПРАЖНЕНИЮ 10 В 

СВАЛИВАНИЕ

Цели:

Характеристики сваливания

Угол атаки

Эффективность органов управления при сваливании

Факторы, влияющие на скорость сваливания:


влияние закрылков/предкрылков/аэродинамических щелей


влияние мощности/массы/центра тяжести/перегрузки

Влияние несбалансированности при сваливании

Признаки сваливания

Распознание и предотвращение сваливания

Сваливание и выход из него:

Без использования мощности двигателя

С использованием мощности двигателя

С выпущенными закрылками

Набор на максимальной мощности (прямолинейный полет и полет с разворотом до точки сваливания с некомпенсированным рысканием)

* Сваливание и выход из него во время маневров, в которых перегрузка превышает 1G (сваливание по перегрузке, включая повторное сваливание и выход из него)

Выход из сваливания на начальном этапе в посадочной и других конфигурациях и условиях

Выход на начальном этапе во время изменения конфигурации

Сваливание и выход из него на начальном этапе с помехами, вводимыми инструктором

Техника пилотирования

Распространенные ошибки

* Необходимо обратить внимание на ограничения при выполнении маневров, а также использовать РЛЭ или эксплуатационный справочник пилота для определения ограничений по массе и центровке. Эти факторы также должны быть учтены в следующем упражнении - “Штопор”.

ЛЕТНОЕ УПРАЖНЕНИЕ 10В

СВАЛИВАНИЕ

Техника пилотирования – контроль безопасности

Признаки сваливания

Распознание и выход из сваливания

Выход без использования мощности двигателя

Выход с использованием мощности двигателя

Выход при сваливании на крыло

Сваливание с работающим двигателем и выход из него

Сваливание с выпущенными закрылками и выход из него

Набор на максимальной мощности (прямолинейный полет и полет с разворотом) до точки сваливания с некомпенсированным рысканием – влияние несбалансированности при сваливании с работой двигателя на мощности, необходимой для набора.

* Сваливание и выход из него во время маневров, в которых перегрузка превышает 1G (сваливание по перегрузке, включая повторное сваливание и выход из него)

Выход из сваливания на начальном этапе в посадочной и других конфигурациях и условиях

Выход на начальном этапе во время изменения конфигурации

Помехи, вводимые инструктором при сваливании

* Необходимо обратить внимание на ограничения при выполнении маневров и необходимость использования РЛЭ и расчетов массы и центровки. Эти факторы также должны быть учтены в следующем упражнении - “Штопор”.

НАЗЕМНАЯ ПОДГОТОВКА К УПРАЖНЕНИЮ 11 А 

ВЫХОД ИЗ ШТОПОРА НА НАЧАЛЬНОМ ЭТАПЕ

Цели:

Причины, этапы, самопроизвольное вращение и характеристики штопора

Распознание и выход на начальном этапе – при входе с различных пространственных положений

Ограничения по самолету

Техника пилотирования

Распространенные ошибки

ЛЕТНОЕ УПРАЖНЕНИЕ 11 А

ВЫХОД ИЗ ШТОПОРА НА НАЧАЛЬНОМ ЭТАПЕ

Ограничения по самолету

Техника пилотирования

Контроль безопасности

Распознание штопора на начальном этапе

Выход из штопора на начальном этапе при входе с различных пространственных положений с чистым крылом, включая помехи, вводимые инструктором

НАЗЕМНАЯ ПОДГОТОВКА К УПРАЖНЕНИЮ 11 В 

ВЫХОД ИЗ УСТАНОВИВШЕГОСЯ ШТОПОРА

Цели:

Вход в штопор

Распознание и определение направления штопора

Выход из штопора

Использование органов управления

Влияние мощности/закрылков (ограничения по закрылкам применительно к типу)

Влияние центра тяжести на характеристики штопора

Вход в штопор с различных пространственных положений

Ограничения по самолету

Распространенные ошибки во время выхода из штопора

ЛЕТНОЕ УПРАЖНЕНИЕ 11 В

ВЫХОД ИЗ УСТАНОВИВШЕГОСЯ ШТОПОРА

Ограничения по самолету

Техника пилотирования

Контроль безопасности

Вход в штопор

Распознание и определение направления штопора

Выход из штопора (смотри РЛЭ)

Использование органов управления

Влияние мощности/закрылков (ограничения по закрылкам применительно к типу)

Вход в штопор и с различных пространственных положений и выход из него

НАЗЕМНАЯ ПОДГОТОВКА К УПРАЖНЕНИЮ 12 

ВЗЛЕТ И НАБОР ВЫСОТЫ В НАПРАВЛЕНИИ ВЕТРА

Цели:

Управление – факторы, влияющие на длину разбега и начальный этап набора

Правильная скорость отрыва, использование руля высоты (предохранение носового колеса), руля направления и мощности двигателя

Влияние ветра (включая боковую составляющую)

Влияние закрылков (включая решение о использовании и угле отклонения)

Влияние поверхности земли и уклона ВПП на разбеге

Влияние массы, высоты и температуры на характеристики взлета и набора

Проверки перед взлетом

Процедуры УВД (перед взлетом)

Обучение во время и после взлета

Процедуры уменьшения шума

Особенности самолета с хвостовым колесом (если применимо)

Особенности укороченного взлета/взлета с грунтовых ВПП/процедуры

АВАРИЙНЫЕ СИТУАЦИИ

Прерванный взлет

Отказ двигателя после взлета

Техника пилотирования и процедуры УВД

Распространенные ошибки

ЛЕТНОЕ УПРАЖНЕНИЕ 12

ВЗЛЕТ И НАБОР ВЫСОТЫ В НАПРАВЛЕНИИ ВЕТРА

Проверки перед взлетом

Взлет в направлении ветра

Предохранение носового колеса

Взлет с боковым ветром

Обучение во время и после взлета

Процедуры укороченного взлета и взлета с грунтовой ВПП/техника выполнения (включая расчет характеристик)

Процедуры уменьшения шума

Техника пилотирования

НАЗЕМНАЯ ПОДГОТОВКА К УПРАЖНЕНИЮ 13

ВЫПОЛНЕНИЕ ЗАХОДА И ПОСАДКИ С КРУГА

Цели:

Выполнение 2-го и 3-го разворотов – определение местоположения и обучение 

Факторы, влияющие на последний участок захода и длину пробега

Влияние массы

Влияние высоты и температуры

Влияние ветра

Влияние закрылков

Посадка

Влияние поверхности земли и уклона ВПП на пробеге

Виды захода и посадки:

С работающим двигателем

С боковым ветром

С убранными закрылками (на соответствующем этапе полета)

Планирование

Укороченная ВПП

Грунтовая ВПП

Особенности самолета с хвостовым колесом (если применимо)

Неудавшийся заход

Управление двигателем

Представление о спутной струе

Представление о сдвиге ветра

Техника пилотирования и процедуры УВД

Неудавшаяся посадка/уход на второй круг

Особый акцент на осмотрительности

Распространенные ошибки

ЛЕТНОЕ УПРАЖНЕНИЕ 13

ВЫПОЛНЕНИЕ ЗАХОДА И ПОСАДКИ С КРУГА

Процедуры полета по кругу – выполнение второго и третьего разворотов

Заход и посадка с работающим двигателем

Предохранение переднего колеса

Влияние ветра на скорости захода и касания и использование закрылков

Заход и посадка с боковым ветром

Планирующий заход и посадка

Заход и посадка с убранными закрылками (укороченная и грунтовая ВПП)

Процедуры на укороченной и грунтовой ВПП

Посадка на три точки (самолет с хвостовым колесом)

Неудавшийся заход/уход на второй круг

Неудавшаяся посадка/уход на второй круг

Процедуры уменьшения шума

Техника пилотирования

НАЗЕМНАЯ ПОДГОТОВКА К УПРАЖНЕНИЮ 14

ПЕРВЫЙ САМОСТОЯТЕЛЬНЫЙ ПОЛЕТ И ЗАКРЕПЛЕНИЕ

Резюме программы, которая должна быть выполнена перед выполнением курсантом первого самостоятельного полета.

Примечание: Во время полетов, выполняемых непосредственно в ходе самостоятельного закрепления полета по кругу, должно быть выполнено следующее:

Процедуры покидания и возвращения в круг полетов

Местная зона полетов (ограничения, контролируемое воздушное пространство и т.п.)

Развороты с использованием компаса

Понимание и использование магнитного курса на радиостанцию

Техника пилотирования

Распространенные ошибки

ЛЕТНОЕ УПРАЖНЕНИЕ 14

ПЕРВЫЙ САМОСТОЯТЕЛЬНЫЙ ПОЛЕТ И ЗАКРЕПЛЕНИЕ

Во время полетов, выполняемых непосредственно в ходе самостоятельного закрепления полета по кругу, должно быть выполнено следующее:

Процедуры покидания и возвращения в круг полетов

Местная зона полетов (ограничения, контролируемое воздушное пространство и т.п.)

Развороты с использованием компаса

Получение QDM
Техника пилотирования

НАЗЕМНАЯ ПОДГОТОВКА К УПРАЖНЕНИЮ 15

РАЗВОРОТЫ С УПРЕЖДЕНИЕМ

Цели:

Силы

Использование мощности

Влияние перегрузки:


Структурное рассмотрение


Увеличенная скорость сваливания

Физиологическое влияние

Угловая скорость и радиус разворота

Крутые развороты, развороты в горизонтальном полете, наборе и снижении

Сваливание в развороте

* Сваливание в штопор в развороте – выход на начальном этапе

* Пикирование по спирали

Нестандартные положения и выход из них

Техника пилотирования

Распространенные ошибки

* Необходимо учитывать ограничения при выполнении маневров и использовать РЛЭ/эксплуатационный справочник пилота для определения массы и центровки и каких-либо других ограничений для практического выполнения штопора.

ЛЕТНОЕ УПРАЖНЕНИЕ 15

РАЗВОРОТЫ С УПРЕЖДЕНИЕМ

Крутые развороты в горизонтальном полете, наборе и снижении

Сваливание в развороте

Пикирование по спирали

Сваливание в штопор в развороте

Выход из нестандартных положений

Развороты с максимальной угловой скоростью

Техника пилотирования

НАЗЕМНАЯ ПОДГОТОВКА К УПРАЖНЕНИЮ 16 

ВЫНУЖДЕННАЯ ПОСАДКА С НЕРАБОТАЮЩИМ ДВИГАТЕЛЕМ

Цели:

Выбор зон для вынужденной посадки

Правила изменения плана полета

Дистанция планирования – расчет

Планирование снижения

Ключевые точки

Контроль отказавшего двигателя

Использование радио – радиотелефонная процедура “Бедствие”

Выполнение третьего разворота

Посадочная прямая

Уход на второй круг

Расчет посадки

Действия после посадки – обеспечение безопасности самолета

Причины отказа двигателя

Техника пилотирования

Распространенные ошибки

ЛЕТНОЕ УПРАЖНЕНИЕ 16

ВЫНУЖДЕННАЯ ПОСАДКА С НЕРАБОТАЮЩИМ ДВИГАТЕЛЕМ

Процедуры вынужденной посадки

Выбор посадочной зоны

Правила изменения плана полета

Расчет дистанции планирования

Планирование снижения:

Ключевые точки

Контроль отказавшего двигателя

Меры по предупреждению переохлаждения двигателя

Использование радио

Выполнение третьего разворота

Посадочная прямая

Посадка




)
Если упражнение

Действия после посадки


)
выполняется на

Обеспечение безопасности самолета
)
аэродроме

Техника пилотирования

НАЗЕМНАЯ ПОДГОТОВКА К УПРАЖНЕНИЮ 17

ПРЕДУПРЕДИТЕЛЬНАЯ ПОСАДКА

Цели:

Обстоятельства, когда необходимо (в условиях полета):

Выбор посадочной зоны и соответствующие процедуры радиотелефонной связи

Проверка в воздухе

Имитация захода

Уход из посадочной зоны с набором высоты

Посадка на обычном аэродроме

Посадка на неиспользуемом аэродроме

Посадка на обычном поле

Полет по кругу и заход

Действия после посадки:

Обеспечение безопасности самолета

Техника пилотирования

Распространенные ошибки

ЛЕТНОЕ УПРАЖНЕНИЕ 17

ПРЕДУПРЕДИТЕЛЬНАЯ ПОСАДКА

Обстоятельства, когда необходимо (в условиях полета):

Выбор посадочной зоны 

Проверка в воздухе

Имитация захода

Уход из посадочной зоны с набором высоты

Посадка на обычном аэродроме

Посадка на неиспользуемом аэродроме

Посадка на обычном поле

Полет по кругу и заход

Действия после посадки:

Обеспечение безопасности самолета

Техника пилотирования

НАЗЕМНАЯ ПОДГОТОВКА К УПРАЖНЕНИЮ 18 А 

НАВИГАЦИЯ, ВЫПОЛНЯЕМАЯ ПИЛОТОМ

Планирование полета

Цели:

Прогноз и фактическая погода

Выбор карт и подготовка:

Выбор маршрута:

Регулируемое/контролируемое воздушное пространство

Опасные, запрещенные зоны и зоны с ограничениями

Безопасная высота

Расчеты:

Магнитных курсов и времени по маршруту

Расхода топлива

Массы и центровки

Массы и летных характеристик

Полетная информация:

НОТАМы и т.п.

Запись требуемых радиочастот

Выбор запасного аэродрома (аэродромов)

Бортовая документация

Извещение о полете:

Процедура подачи заявки на полет

Составление планов полета

Вылет с аэродрома

Организация работы в кабине

Процедуры вылета:

Установка высотомера

Процедуры установки курса

Извещение о ETA
На маршруте:

Чтение карты – идентификация наземных ориентиров

Выдерживание высот и курсов

Изменение ЕТА и курса, влияние ветра, контроль угла сноса и путевой скорости.

Ведение штурманского журнала

Использование радио (включая VDF, если применимо)

Минимальные погодные условия для продолжения полета

Принятие решения в полете, процедуры отклонения 

Полеты в регулируемом/контролируемом воздушном пространстве

Процедуры входа, пролета и вылета

Навигация на минимальном эшелоне

Процедура при сомнениях в определении местоположения ) Включая радиотелефонные

Процедура при потере ориентировки


      ) процедуры

Использование радионавигационных средств

Процедуры прибытия

Процедуры входа в аэродромный круг полетов:

Установка высотомера, взаимодействие с УВД, радиотелефонные процедуры и т.п.

Вход в схему движения (контролируемые/неконтролируемые аэродромы)

Процедуры полета по кругу

Процедуры заруливания на стоянку

Обеспечение безопасности самолета, заправки и регистрации

ЛЕТНОЕ УПРАЖНЕНИЕ 18 А

НАВИГАЦИЯ, ВЫПОЛНЯЕМАЯ ПИЛОТОМ

Планирование полета:

Прогноз и фактическая погода

Выбор карт и подготовка:

Выбор маршрута

Регулируемое/контролируемое воздушное пространство

Опасные, запрещенные зоны и зоны с ограничениями

Безопасная высота

Расчеты:

Магнитных курсов и времени по маршруту

Расхода топлива

Массы и центровки

Массы и летных характеристик

Полетная информация:

НОТАМы и т.п.

Запись требуемых радиочастот

Выбор запасного аэродрома (аэродромов)

Бортовая документация

Извещение о полете:

Процедура получения разрешения на полет (если применимо)

Планы полета

ВЫЛЕТ С АЭРОДРОМА

Организация работы в кабине

Процедуры вылета:

Установка высотомера

На маршруте:

Извещение о ETA
Влияние ветра, контроль угла сноса и путевой скорости

Выдерживание высот и курсов

Изменения ЕТА и курсов

Ведение штурманского журнала

Использование радио (включая VDF, если применимо)

Минимальные погодные условия для продолжения полета

Принятие решения в полете

Процедура отклонения 

Полеты в регулируемом/контролируемом воздушном пространстве

Процедуры входа, пролета и вылета

Процедура при сомнениях в определении местоположения 

Процедура потери ориентировки





Использование радионавигационных средств

Процедуры прибытия:

Процедуры входа в аэродромную схему полетов:

Установка высотомера, взаимодействие с УВД и т.п.

Вход в схему движения 

Процедуры полета по кругу

Процедуры заруливания на стоянку

Обеспечение безопасности самолета

Заправка

Регистрация

НАЗЕМНАЯ ПОДГОТОВКА К УПРАЖНЕНИЮ 18 В 

НАВИГАЦИЯ НА НИЖНИХ ЭШЕЛОНАХ / УХУДШЕНИЕ ВИДИМОСТИ

Цели:

Общие положения:

Требования по предполетному планированию для входа в и выхода с установленных воздушных трасс

Правила УВД, квалификация пилота и оборудование ВС

Вход в/выход с установленных воздушных трасс, зоны, где применяются особые местные правила

Ознакомление с правилами полетов в нижнем воздушном пространстве:

Действия перед снижением

Визуальное восприятие и выдерживание высот

Влияние скорости и инерции в процессе разворота

Влияние ветра и турбулентности

Полеты на низких эшелонах:

Учет погодных условий

Хорошая видимость при низкой облачности

Плохая видимость при низкой облачности

Обход умеренных и сильных ливневых осадков

Влияние осадков

Вход в круг полетов

Плохие погодные условия на кругу, заходе и посадке

Техника пилотирования

ЛЕТНОЕ УПРАЖНЕНИЕ 18 В

НАВИГАЦИЯ НА НИЖНИХ ЭШЕЛОНАХ

Ознакомление с правилами полетов в нижнем воздушном пространстве:

Вход в/выход с установленных воздушных трасс, зоны, где применяются особые местные правила

Действия перед снижением

Визуальное восприятие и выдерживание высот

Влияние скорости и инерции в процессе разворота

Влияние ветра и турбулентности

Опасности, связанные с выполнением полетов на низких эшелонах

Полеты на низких эшелонах:

Учет погодных условий

Хорошая видимость при низкой облачности

Плохая видимость при низкой облачности

Обход умеренных и сильных ливневых осадков

Влияние осадков (горизонтальная видимость)

Вход в круг полетов

Плохие погодные условия на кругу, заходе и посадке

Техника пилотирования

НАЗЕМНАЯ ПОДГОТОВКА К УПРАЖНЕНИЮ 18 С 

ИСПОЛЬЗОВАНИЕ РАДИОНАВИГАЦИОННЫХ СРЕДСТВ ПРИ ПОЛЕТАХ ПО ПВП

Цели:

а.
использование маяков VOR
· наличие маяков VOR, AIP
· дальность действия

· выбор маяков и их опознание

· радиалы и их оцифровка

· использование селектора азимута

· индикация НА-ОТ и пролета маяка

· выбор, вписывание и выдерживание радиала

· использование двух маяков для определения местоположения

b.
использование автоматических радиокомпасов (АРК)


-
наличие приводных радиостанций, AIP
· дальность действия

· выбор маяков и их опознание

-
определение местоположения относительно приводной радиостанции

-
полет на приводную радиостанцию

с.
использование УКВ пеленгатора


-
наличие, AIP


-
фразеология


-
получение QDM и QTE

d.
использование радиолокационного оборудования


-
наличие и виды обслуживания, AIS

-
типы обслуживания


-
фразеология и использование приемоответчика



-
выбор режима



-
аварийные коды

е.
использование дальномерного оборудования (DME)


-
наличие, AIP

-
режимы эксплуатации


-
наклонная дальность

f.
использование аэронавигационных систем, спутниковая система навигации (RNAV – SATNAV)


-
наличие


-
режимы эксплуатации


-
ограничения

ЛЕТНОЕ УПРАЖНЕНИЕ 18 С

РАДИОНАВИГАЦИЯ

а.
использование маяков VOR
· наличие маяков VOR, AIP, частоты

-
выбор маяков и их опознание

· радиалы и их оцифровка

· селектор азимута

· индикация НА-ОТ маяка, - определение местоположения

· указатель отклонения от линии заданного пути

· определение радиала

· выбор, вписывание и выдерживание радиала

· использование двух маяков для определения местоположения

b.
использование автоматических радиокомпасов (АРК)


приводные радиостанции

-
наличие, AIP, частоты

-
выбор маяков и их опознание

-
определение местоположения относительно приводной радиостанции

-
полет на приводную радиостанцию

с.
использование УКВ пеленгатора


-
наличие, AIP, частоты


-
фразеология и взаимодействие с УВД


-
получение QDM и полет на пеленгатор
d.
использование маршрутного и аэродромного радиолокатора


-
наличие, AIP

-
фразеология и взаимодействие с УВД 


-
ответственность пилота


-
вторичный обзорный радиолокатор


-
приемоответчики


-
выбор кода


-
запрос и ответ

е.
использование дальномерного оборудования (DME)


-
выбор и опознание маяка 


-
режимы эксплуатации

f.
использование аэронавигационных систем, спутниковая система навигации (RNAV – SATNAV)


-
настройка


-
эксплуатация


-
считывание данных

НАЗЕМНАЯ ПОДГОТОВКА К УПРАЖНЕНИЮ 19 

ВВЕДЕНИЕ К ПОЛЕТУ ПО ППП

Цели:

Приборы, необходимые для выполнения полетов по ППП

Физиологические особенности полетов по ППП

Восприятие показаний приборов

Определение пространственного положения по приборам

Определение угла тангажа

Определение угла крена

Виды циферблатных указателей

Введение по использованию указателя пространственного положения

Положение по тангажу

Положение по крену

Координированный полет с выдерживанием заданного курса

Эксплуатационные ограничения приборов (включая отказы систем)

ПРОСТРАНСТВЕННОЕ ПОЛОЖЕНИЕ, МОЩНОСТЬ И ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ

Полет с определением пространственного положения по приборам:

Указатели положения органов управления

Приборы, индицирующие параметры полета

Влияние изменения мощности двигателя и конфигурации

Перекрестный контроль показаний приборов

Осмысливание показаний приборов

Прямые и косвенные показания (приборы, индицирующие параметры полета)

Инертность приборов

Последовательность выборочного контроля приборов

ОСНОВНЫЕ МАНЕВРЫ В ПОЛЕТЕ (ПОЛНЫЙ НАБОР)

Прямолинейный и горизонтальный полет на различных воздушных скоростях и в различных конфигурациях

Набор

Снижение

Развороты со стандартной угловой скоростью


Горизонтальный полет
)


Набор



)
На предварительно заданных курсах


Снижение


)


ЛЕТНОЕ УПРАЖНЕНИЕ 19

ВВЕДЕНИЕ К ПОЛЕТУ ПО ППП

Физиологические ощущения

Восприятие показаний приборов

Выдерживание пространственного положения по приборам

Определение угла тангажа

Определение угла крена

Координированный полет с выдерживанием заданного курса

Выдерживание пространственного положения по приборам

Влияние изменения мощности двигателя и конфигурации

Перекрестный контроль показаний приборов

Последовательность выборочного контроля приборов

ОСНОВНЫЕ МАНЕВРЫ В ПОЛЕТЕ (ПОЛНЫЙ НАБОР)

Прямолинейный и горизонтальный полет на различных воздушных скоростях и в различных конфигурациях

Набор

Снижение

Развороты со стандартной угловой скоростью

Горизонтальный полет
)

Набор



)
На предварительно заданных курсах

Снижение


)


AMC FCL 1.355(a)(2)

Семинар по обновлению знаний для летного инструктора (FI)/инструктора для полетов по приборам (IRI)
1
При проведении семинаров по обновлению знаний для FI/IRI в государствах-членах JAA следует обратить внимание на географическое положение, количество слушателей и периодичность для конкретного государства.

2
Такие семинары должны проходить в течение как минимум двух дней и присутствие всех слушателей  необходимо на протяжении всего семинара, включая факультативные и практические занятия. Следует также рассмотреть другие аспекты, такие как включение в группу слушателей, имеющих квалификационные допуски для других категорий ВС.

3
Некоторые опытные FI/IRI, проводящие в текущий момент летную подготовку и владеющие практическим пониманием требований по продлению квалификационных допусков инструкторов, а также современной методикой подготовки, должны быть включены в качестве лекторов на этих семинарах.

4
Бланк слушателя (смотри IEM FCL 1.355) должен быть заполнен и подписан организатором семинара в соответствии с указаниями САА после успешного прохождения семинара FI/IRI.

5
Содержание семинара по обновлению знаний FI/IRI должно быть составлено из следующих тем:

а.
новые и/или текущие правила/нормы с акцентом на знание требований JAR-FCL и JAR-OPS;

b.
преподавание и изучение;

с.
методика обучения;

d.
роль инструктора;

е.
национальные правила (если применимо)

f.
человеческий фактор;

g.
безопасность полетов, предотвращение авиационных происшествий и инцидентов;

h.
техника пилотирования;

i.
юридические аспекты и принудительные процедуры;

j.
навигационная подготовка, включая новые/современные радионавигационные средства;

k.
обучение полетам по приборам; и

l.
темы, касающиеся метеорологи, включая методы распространения

m.
какая-либо дополнительная тема, выбранная САА.

Обязательные занятия должны состоять из двух частей: 45 минут - на представление материала и 15 минут – на рассмотрение вопросов. Для факультативных и практических занятий рекомендуется использовать визуальные средства с интерактивным видео и другие средства обучения.

IEM FCL 1.355

Бланк для продления и возобновления квалификационного допуска летного инструктора (FI(A))

Смотри JAR-FCL 1.355
	INSTRUCTIONAL FLYING EXPERIENCE
(See JAR-FCL 1.355(a)(1))



	Instructors applying  for revalidation of  the Flight Instructor Rating should enter the instructional hours during the preceding 36 months.

	SINGLE-ENGINE


	MULTI-ENGINE
	INSTRUMENT

	DAY


	NIGHT
	DAY
	NIGHT
	

	Total instructional hours (preceding. 36 months):



	Total instructional hours (preceding. 12 months):




	FLIGHT INSTRUCTOR REFRESHER SEMINAR
(See JAR-FCL 1.355(a)(2))




	1


	This is to certify that the undersigned attended a Flight Instructor Seminar approved by Authority




	2


	Attendee’s personal particulars:



	Name:


	Address:

	License number:


	Exp. date of FI(A) rating:


	3


	Seminar particulars:



	Date/s of seminar:


	Place:


	4


	Declaration by the responsible organizer:



	I  certify that the above data are correct and that the Flight Instructor Seminar was carried out as approved by CAA.

	Date of approval:


	
	Name of organizer:

(block letters)
	

	Date and place:


	
	Signature:
	


	5


	Declaration by the attendee:



	I confirm the data under 1 through 3



	Attendee’s signature:



	PROFICIENCY CHECK

(See JAR-FCL 1.355(a)(3))



	……………………………(Name of applicant) has given proof of flying ability during a proficiency check flight.

This was done to my satisfaction.

	Flying time:


	Aeroplane/Sim. used:

	Main exercise:



	Name of FIE:


	License number:

	Date and place:


	Signature:


AMC FCL 1.365
Учебный курс для получения квалификационного допуска инструктора типа многопилотного самолета (TRI(MPA))

Смотри JAR-FCL 1.365

ЦЕЛЬ КУРСА

1
Курс должен быть составлен таким образом, чтобы дать кандидату соответствующую теоретическую, летную и тренажерную инструкторскую подготовку на каком-либо многопилотном самолете, для которого кандидат имеет соответствующую квалификацию (смотри JAR-FCL 1.365). 

ОРГАНИЗАЦИЯ КУРСА

2
До получения квалификационного допуска TRI каждый кандидат должен иметь личную ведомость промежуточной успеваемости, заполняемую в течение всего курса, и способности каждого кандидата проводить обучение должны быть оценены как удовлетворительные инструктором типа, назначенным САА для этой цели.

ЧАСТЬ 1

ПРЕПОДАВАНИЕ И ИЗУЧЕНИЕ

Тема №

1
ПРОЦЕСС ИЗУЧЕНИЯ

Мотивация

Восприятие и понимание

Память и её использование

Привычки и их изменение

Препятствия, мешающие изучению

Стимулы к изучению

Методы изучения

Степень изучения

2
ПРОЦЕСС ПРЕПОДАВАНИЯ

Элементы эффективного преподавания

Планирование инструкторской деятельности

Методы преподавания

Переход при подаче материала от известного к неизвестному

Использование планов занятий

3 ОСНОВНЫЕ ПРИНЦИПЫ ПРЕПОДАВАНИЯ

Значение структурного (одобренного) курса подготовки

Важность запланированной программы

Взаимосвязь теоретической и летной подготовки

4 МЕТОДЫ ПОДГОТОВКИ

а. 
Теоретическая подготовка – методика занятий в классе


Использование учебных средств


Групповые лекции


Индивидуальные консультации


Участие курсантов/обсуждение

c. ПОЛЕТ – Методика летной подготовки

Обстановка в полете/в кабине

Методика применяемой подготовки

Оценка в полете и после полета и принятие решений

5 ОЦЕНКА И ТЕСТИРОВАНИЕ КУРСАНТОВ

а.
Оценка успеваемости курсантов


Предназначение промежуточных тестов


Повторение пройденного материала


Переход от теоретических знаний к пониманию


Развитие понимания в практические действия


Необходимость оценки степени усвоения

c. Анализ ошибок курсантов

Определение причин ошибок

Устранение грубых ошибок в первую очередь, менее значительных – во вторую

Избежание критических замечаний

Необходимость ясной и краткой связи

6 РАЗРАБОТКА УЧЕБНОЙ ПРОГРАММЫ

Планирование занятий

Подготовка

Объяснение и демонстрация

Участие курсантов и практические занятия

Оценка

7 ВОЗМОЖНОСТИ И ОГРАНИЧЕНИЯ ЧЕЛОВЕКА В ЛЕТНОЙ ПОДГОТОВКЕ

Физиологические факторы

Психологические факторы

Обработка информации человеком

Поведенческая ориентация

Развитие способности оценивать и принимать решение

8 ОТКАЗЫ И НЕИСПРАВНОСТИ СИСТЕМ И ОБОРУДОВАНИЯ САМОЛЕТА, ИМИТИРУЕМЫЕ В ПОЛЕТЕ

Выбор безопасной высоты

Важность процедуры отслеживания требуемых действий без непосредственного их выполнения

Осознание ситуации

Выдерживание правильных процедур

9 ВЫПОЛНЕНИЕ АДМИНИСТРАТИВНЫХ ТРЕБОВАНИЙ

Ведение учетных записей по теоретической/летной подготовке

Ведение персональных летных книжек пилотов

Учебный план летной/наземной подготовки

Учебный материал

Официальные бланки

РЛЭ ВС/эксплуатационные справочники пилотов

Документы, необходимые для получения разрешения на полет

Бортовые документы

Правила, применимые к свидетельству пилота-любителя

ЧАСТЬ 2

ТЕХНИЧЕСКАЯ ПОДГОТОВКА

1
Курс должен быть привязан к типу самолета, на котором кандидат намерен проводить обучение. Учебная программа должна содержать подробности всей теоретической подготовки.

2
Определение и применение человеческого фактора (в соответствии с программой ATPL 040) в отношении аспектов подготовки, связанных с взаимодействием в многопилотном экипаже.

3
Содержание программы подготовки должно включать учебные упражнения применительно к типу самолета.

4
Кандидат на получение квалификационного допуска TRI должен обучаться и знакомиться с ведением подготовки с рабочего места, обычно занимаемого вторым пилотом.

Учебные упражнения

5
Тренажер

а.
использование контрольного листа, настройка радио/навигационных средств

b. запуск двигателей

c. проверки перед взлетом

d. взлет по приборам, переход к полету по приборам после отрыва

e. взлет с боковым ветром

f. отказ двигателя во время взлета между V1 и V2
g. прерванный взлет до достижения V1
h. тряска на больших числах М, особые характеристики полета (при необходимости)

i. крутые развороты

j. выход из приближающегося сваливания во взлетной, посадочной и полетной конфигурации

k. заход по приборам до требуемой высоты принятия решения или минимальной высоты снижения, имитация отказа одного двигателя во время захода и посадки или ухода на второй круг

l. прерванная посадка и уход на второй круг; и

m. посадка с боковым ветром.

Полеты по II и III категории, если применимо

6         а.
заходы по точным системам, автоматические уходы на второй круг с использованием автомата тяги и директорного режима, вызванные отказами в работе бортового или наземного оборудования;

b. уход на второй круг по метеоусловиям

c. уход на второй круг на DH из-за бокового смещения относительно осевой линии

d. один из заходов по САТ II/CAT III должен продолжаться до самой посадки.

Самолет

7
а.
ознакомление с органами управления во время наружного осмотра

b. использование контрольного листа, настройка радио и навигационных средств, запуск двигателей

c. руление

d. взлет

e. отказ двигателя во время взлета сразу же после достижения V2, после перехода в набор высоты

f. другие аварийные процедуры (при необходимости)

g. заход по приборам до требуемой минимальной DH, отказ одного двигателя во время захода и посадки или ухода на второй круг

h. имитация отказа одного двигателя при уходе на второй круг с требуемой минимальной DH; и

i. имитация отказа одного двигателя (критического) на посадке.

AMC FCL 1.380

Учебный курс для получения квалификационного допуска инструктора класса однопилотного многодвигательного самолета (CRI(SPA))

Смотри JAR-FCL 1.380

ЦЕЛЬ КУРСА:

1
Курс подготовки должен включать следующее:

а.
Теоретическую подготовку;

b. Наземную подготовку по выполнению нормального полета, нестандартным и аварийным ситуациям; и

c. Летные упражнения по выполнению нормального полета, нестандартным и аварийным ситуациям, включая минимум 4 часа летной подготовки по процедурам при асимметричной тяге

ТЕОРЕТИЧЕСКАЯ ПОДГОТОВКА

2
Эта программа затрагивает только подготовку на многодвигательных самолетах. Тем не менее, другие области теоретической подготовки общие как для одно-, так и для многодвигательных самолетов, должны быть рассмотрены, при необходимости, в аспекте управления и эксплуатации самолета со всеми работающими двигателями, используя применимые разделы Программы теоретической подготовки для курса летного инструктора (AMC FCL 1.340). Кроме того, теоретическая подготовка должна включать 25 часов занятий в классе по развитию способности кандидата давать курсантам теоретическую подготовку и понимание, необходимые для выполнения летных упражнений по учебному курсу на многодвигательном самолете. Эта часть включает наземную подготовку перед каждым летным упражнением.

ЛЕТНАЯ ПОДГОТОВКА

3
Летная подготовка должна быть направлена на развитие способности кандидата проводить обучение в воздухе с курсантами, проходящими курс подготовки для получения квалификационного допуска класса многодвигательного самолета, безопасно и эффективно.

СТАНДАРТЫ, НЕОБХОДИМЫЕ ДЛЯ ЗАВЕРШЕНИЯ КУРСА

4
После завершения программы курса кандидат должен пройти тест на мастерство в соответствии с разделами 2, 3, 5 и 7 Приложения 2 к JAR-FCL 1.330 и 1.345 для получения квалификационного допуска CRI(SPA) для многодвигательных самолетов; и тест на мастерство в соответствии с разделами 2, 3 и 7 Приложения 2 к JAR-FCL 1.330 и 1.345 для получения квалификационного допуска CRI(SPA) для однодвигательных самолетов.

ЧАСТЬ 1

ПРЕПОДАВАНИЕ И ИЗУЧЕНИЕ

Тема №

1
ПРОЦЕСС ИЗУЧЕНИЯ

Мотивация


Восприятие и понимание


Память и ее использование


Привычки и их изменение


Причины, препятствующие изучению


Условия, способствующие изучению


Методы усвоения


Степень изучения 

2 ПРОЦЕСС ПРЕПОДАВАНИЯ

Элементы эффективного преподавания

Планирование инструкторской деятельности

Методы преподавания

Переход при подаче материала от известного к неизвестному

Использование планов занятий

3 ОСНОВНЫЕ ПРИНЦИПЫ ПРЕПОДАВАНИЯ

Значение структурного (одобренного) курса подготовки

Важность запланированной программы

Взаимосвязь теоретической и летной подготовки

4 МЕТОДЫ ПОДГОТОВКИ

а. 
Теоретическая подготовка – методика занятий в классе


Использование учебных средств


Групповые лекции


Индивидуальные консультации


Участие курсантов/обсуждение

d. ПОЛЕТ – Методика летной подготовки

Обстановка в полете/в кабине

Методика применяемой подготовки

Оценка в полете и после полета и принятие решений

5 ОЦЕНКА И ТЕСТИРОВАНИЕ КУРСАНТОВ

а.
Оценка успеваемости курсантов


Предназначение промежуточных тестов


Повторение пройденного материала


Переход от теоретических знаний к пониманию


Развитие понимания в практические действия


Необходимость оценки степени усвоения

b.       Анализ ошибок курсантов

Определение причин ошибок

Устранение грубых ошибок в первую очередь, менее значительных – во вторую

Избежание критических замечаний

Необходимость ясной и краткой связи

6 РАЗВИТИЕ УЧЕБНОЙ ПРОГРАММЫ

Планирование занятий

Подготовка

Объяснение и демонстрация

Участие курсантов и практические занятия

Оценка

7 ВОЗМОЖНОСТИ И ОГРАНИЧЕНИЯ ЧЕЛОВЕКА В ЛЕТНОЙ ПОДГОТОВКЕ

Физиологические факторы

Психологические факторы

Обработка информации человеком

Поведенческая ориентация

Развитие способности оценивать и принимать решение

8 ОТКАЗЫ И НЕИСПРАВНОСТИ СИСТЕМ И ОБОРУДОВАНИЯ САМОЛЕТА, ИМИТИРУЕМЫЕ В ПОЛЕТЕ

Выбор безопасной высоты

Важность процедуры отслеживания требуемых действий без непосредственного их выполнения

Осознание ситуации

Выдерживание правильных процедур

9 ВЫПОЛНЕНИЕ АДМИНИСТРАТИВНЫХ ТРЕБОВАНИЙ

Ведение учетных записей по теоретической/летной подготовке

Ведение персональных летных книжек пилотов

Учебный план летной/наземной подготовки

Учебный материал

Официальные бланки

РЛЭ ВС/эксплуатационные справочники пилотов

Документы, необходимые для получения разрешения на полет

Бортовые документы

Правила, применимые к свидетельству пилота-любителя

ЧАСТЬ 2

ПРОГРАММА ТЕОРЕТИЧЕСКОЙ ПОДГОТОВКИ

ПРЕДЛАГАЕМОЕ ПРИБЛИЗИТЕЛЬНОЕ РАСПРЕДЕЛЕНИЕ ЧАСОВ ЗАНЯТИЙ В КЛАССЕ

	Учебные

часы
	Часы практических занятий в классе
	Тема
	Промежуточный тест

	1.00

2.00

2.00

2.00

2.00

2.00

4.00
	
2.00

5.00
	Воздушное право.

Летные характеристики, все двигатели работают, включая массу и центровку.

Полет с несимметричной тягой двигателей.

Аэродинамика.

Управление в асимметричном полете.

Минимальная эволютивная и безопасная скорости.

Флюгирование и расфлюгирование. 

Летные характеристики в асимметричном полете

Особенности типа самолета – эксплуатация систем.

Ограничения по самолету и двигателям

Наземная подготовка перед летными упражнениями
	1.00

1.00

1.00

	15.00                7.00                                                                                                                  3.00

	ОБЩАЯ ПРОДОЛЖИТЕЛЬНОСТЬ КУРСА:      25 часов (включая  промежуточные тесты)


ПОПРЕДМЕТНАЯ ПРОГРАММА ТЕОРЕТИЧЕСКОЙ ПОДГОТОВКИ

ВОЗДУШНОЕ ПРАВО

Группа определений, касающихся летных характеристик самолета (JAA).

Методы расчета общих характеристик.

ПОЛЕТ С НЕСИММЕТРИЧНОЙ ТЯГОЙ ДВИГАТЕЛЕЙ

АЭРОДИНАМИКА

ПРОБЛЕМЫ


асимметрия

управление

характеристики

СИЛЫ И МОМЕНТЫ


смещение вектора тяги

влияние несимметричности лопастей

смещение вектора лобового сопротивления

лобовое сопротивление винта неработающего двигателя

общее увеличение лобового сопротивления

несимметричность подъемной силы

влияние неравномерности спутной струи от винта

влияние рыскания в горизонтальном полете и при выполнении виражей

моменты относительно вертикальной оси, создаваемые тягой и рулем направления

влияние плеча на величину момента

УПРАВЛЕНИЕ В ПОЛЕТЕ С АСИММЕТРИЧНОЙ ТЯГОЙ

использование, неправильное использование и ограничения:

руля направления

элеронов

руля высоты

влияние крена/бокового скольжения/центровки

уменьшение эффективности элеронов/руля направления

возможность срыва потока на хвостовом оперении

влияние приборной скорости/взаимосвязь с тягой

влияние сил, оставшихся несбалансированными 

нагрузки на педали и их триммирование

МИНИМАЛЬНАЯ ЭВОЛЮТИВНАЯ И БЕЗОПАСНАЯ СКОРОСТИ

минимальная эволютивная скорость (Vmc)

определение

суть

факторы, влияющие на Vmc
тяга

масса и положение центра тяжести

высота

шасси

закрылки

створки капота/жалюзи системы охлаждения

турбулентность/порывы

реакция/подготовка пилота

крены в сторону работающего двигателя

лобовое сопротивление

флюгирование

критический двигатель

безопасная скорость на взлете

определение/суть V2
другие соответствующие скорости

ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ САМОЛЕТА – ОДИН ДВИГАТЕЛЬ НЕРАБОТАЮЩИЙ

влияние наличия избытка тяги

максимальная высота полета с одним двигателем

крейсерский полет, дальность и продолжительность

ускорение/замедление

ВОЗДУШНЫЕ ВИНТЫ

изменяемый шаг – общие принципы

система флюгирования/расфлюгирования и ограничения

(например, минимальная частота вращения)

ОСОБЕННОСТИ ТИПА САМОЛЕТА

СИСТЕМЫ САМОЛЕТА И ДВИГАТЕЛЯ

нормальная работа

нестандартная работа 

аварийные процедуры

ОГРАНИЧЕНИЯ – САМОЛЕТ

перегрузки

предельные скорости по шасси/закрылкам (Vlo и Vfe)

разрушающая воздушная скорость (Vra)

максимальные скорости (Vno и Vne)

ОГРАНИЧЕНИЯ – ДВИГАТЕЛЬ

частота вращения и давление в распределительных трубопроводах

давление и температура масла

аварийные процедуры

МАССА И ЦЕНТРОВКА

(Тема должна рассматриваться во взаимосвязи с РЛЭ/эксплуатационным справочником пилота)

документация по массе и центровке для типа самолета

изменение основных принципов

расчеты для определенного типа самолета

МАССА И ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ

(Тема должна рассматриваться во взаимосвязи с РЛЭ/эксплуатационным справочником пилота)

расчеты для определенного типа самолета (все двигатели работают)

длина разбега

взлетная дистанция

дистанция прерванного взлета

посадочная дистанция

длина пробега

взлет/набор по маршруту выхода

расчеты для определенного типа самолета (один двигатель работает)

набор по маршруту выхода

посадочная дистанция

длина пробега

ЧАСТЬ 3

ПРОГРАММА ЛЕТНОЙ ПОДГОТОВКИ – НОРМАЛЬНЫЙ ПОЛЕТ

Эта часть подобна разделу летной подготовки учебного курса летного инструктора для однодвигательных самолетов, включая тему “Введение к полетам по приборам”, за исключением тех упражнений, техники пилотирования и распространенных ошибок, которые относятся к полетам на многодвигательном самолете.

Целью этой части является ознакомление кандидата с аспектами обучения эксплуатационным процедурам и управлению многодвигательного самолета со всеми работающими двигателями.

Должны быть рассмотрены следующие темы:

1
Ознакомление с самолетом

2       Предполетная подготовка и проверка самолета

3
Процедуры запуска двигателя

4
Руление

5
Процедуры перед взлетом

6
Взлет и начальный набор высоты


с попутным ветром


с боковым ветром


с укороченной ВПП

7
Набор высоты

8
Прямолинейный и горизонтальный полет

9
Снижение (включая процедуры аварийного снижения)

10
Выполнение разворотов

11
Полеты на низких скоростях

12
Сваливание и выход из него

13
Полет по приборам - основы

14
Обучение аварийным действиям (за исключением отказа двигателя)

15
Полет по кругу, заход и посадка

с попутным ветром

с боковым ветром


на укороченную ВПП

16
Неудавшаяся посадка и уход на второй круг

17
Действия после полета

ЛЕТНЫЕ УПРАЖНЕНИЯ

Следующие упражнения являются развитием основной программы (для однодвигательного самолета), которая должна быть направлена на управление самолетами многодвигательных типов с тем, чтобы дать возможность курсанту изучить назначение и использование органов управления и технические приемы, которые могут быть неизвестны курсанту в стандартных, нестандартных и аварийных ситуациях, за исключением упражнений с отказом двигателя и полетом с асимметричной тягой, которые выполняются отдельно в Части 2 летных упражнений.

НАЗЕМНАЯ ПОДГОТОВКА 1

ОЗНАКОМЛЕНИЕ С САМОЛЕТОМ

введение

объяснение:


компоновки кабины


систем и органов управления

силовая установка самолета

контрольные листы

различия при занятии места инструктора

ОБУЧЕНИЕ ПО ДЕЙСТВИЯ М В АВАРИЙНЫХ СИТУАЦИЯХ

действия в случае пожара:


в полете


на земле

Обучение по аварийному покиданию:


размещение выходов


аварийное оборудование, например, огнетушители и т.п.

ПРЕДПОЛЕТНАЯ ПОДГОТОВКА И ПРОВЕРКА САМОЛЕТА

бортовая документация

наружные проверки

внутренние проверки

привязные ремни, рабочее место/подгонка педалей управления рулем направления

ПРОЦЕДУРЫ ЗАПУСКА ДВИГАТЕЛЕЙ

использование контрольных листов

проверки перед запуском

проверки после запуска

ЛЕТНОЕ УПРАЖНЕНИЕ 1

ОЗНАКОМЛЕНИЕ С САМОЛЕТОМ

внешние элементы

компоновка кабины

системы самолета

контрольные листы

действия в случае пожара в воздухе и на земле

· двигателя

·     кабины

·     электрического оборудования

отказы систем (применительно к типу)

обучение по аварийному покиданию

-
размещение и использование аварийного оборудования и выходов

ПОДГОТОВКА К ПОЛЕТУ И ДЕЙСТВИЯ ПОСЛЕ ПОЛЕТА

получение разрешения на полет и прием самолета

технический бортжурнал/свидетельство о допуске ВС к эксплуатации организацией по ТО

расчет массы, центровки и летных характеристик

наружные проверки

внутренние проверки, подгонка привязных ремней и педалей

запуск и прогрев двигателей

проверки после запуска

проверки радионавигационных средств и средств связи

проверки и процедуры установки высотомера

проверки мощности

выключение и выбег двигателей

заполнение необходимых документов, необходимых для выполнения полета и ТО ВС

НАЗЕМНАЯ ПОДГОТОВКА 2

РУЛЕНИЕ

меры предосторожности перед выруливанием


увеличение массы – увеличение инерции

влияние разности мощностей

меры предосторожности на узких РД

распространенные ошибки

ПРОЦЕДУРЫ ПЕРЕД ВЗЛЕТОМ

использование контрольных листов

проверки мощности двигателей

проверки пред взлетом

брифинг инструктора по процедурам, выполняемых в случае возникновения аварийной ситуации на взлете, например, в случае отказа двигателя

распространенные ошибки

ВЗЛЕТ И ПЕРВОНАЧАЛЬНЫЙ НАБОР ВЫСОТЫ

рассмотрение процедур УВД

факторы, влияющие на длину разбега/взлетной дистанции

правильная скорость отрыва

важность безопасной скорости

взлет с боковым ветром, рассмотрение и процедуры

взлет с укороченной ВПП, рассмотрение и процедуры

управление двигателем после взлета, газ/шаг винта/синхронизация двигателей

распространенные ошибки

НАБОР ВЫСОТЫ

рассмотрение техники пилотирования


проверки перед выполнением набора

особенности управления двигателем


использование управления газом/шагом винта

максимальная вертикальная скорость набора

максимальный угол набора

синхронизация двигателей

распространенные ошибки

ЛЕТНОЕ УПРАЖНЕНИЕ 2

РУЛЕНИЕ

проверки перед рулением

выруливание и остановка

управление скоростью

выдерживание направления и управление разворотами

развороты в ограниченных пространствах

покидание зоны стоянок

свобода перемещения руля направления (важность использования пилотом всего хода педалей)

проверки приборов

АВАРИЙНЫЕ СИТУАЦИИ

отказ тормозов/управления

ПРОЦЕДУРЫ ПЕРЕД ВЗЛЕТОМ

использование контрольного листа

проверки мощности двигателей и систем

проверки перед взлетом

брифинг инструктора в случае:


- 
возникновения аварийной ситуации на взлете

ВЗЛЕТ И ПЕРВОНАЧАЛЬНЫЙ НАБОР ВЫСОТЫ

рассмотрение процедур УВД

управление по направлению и использование мощности

скорость отрыва

влияние бокового ветра и процедуры

взлеты с укороченной ВПП и процедуры

процедуры после взлета

-
уборка шасси

-
уборка закрылков (если применимо)

-
выбор давления в системе подачи воздуха и оборотов

-
синхронизация двигателей

-
другие процедуры (если применимо)

на соответствующем этапе полета

НАБОР ВЫСОТЫ

Проверки перед набором высоты

Выбор мощности для нормальной и максимальной вертикальной скорости набора

Ограничения по двигателю

Влияние высоты на давление трубопроводе подачи воздуха, полный газ

Переход к горизонтальному полету – выбор мощности

Набор высоты с выпущенными закрылками

Переход к нормальному набору высоты

Набор высоты в крейсерском полете

Максимальный угол набора

Процедуры установки высотомера

Удлиненный набор высоты и использование створок капота/жалюзей охлаждения

Оценка по приборам

НАЗЕМНАЯ ПОДГОТОВКА 3

ПРЯМОЛИНЕЙНЫЙ И ГОРИЗОНТАЛЬНЫЙ ПОЛЕТ

Рассмотрение техники пилотирования

Выбор мощности – газ/шаг винта

Синхронизация двигателей

Вопросы расхода топлива

Использование триммеров


руля высоты, руля направления (элеронов, если применимо)

Эксплуатация закрылков


влияние на тангаж


влияние на воздушную скорость

Эксплуатация шасси


влияние на тангаж


влияние на воздушную скорость

Использование управления рабочей смесью

Использование резервной системы подачи воздуха/системы подогрева карбюратора

Эксплуатация створок капота/жалюзей охлаждения

Использование систем подогрева и вентиляции кабины

Работа и использование других систем (применительно к типу)

Распространенные ошибки

СНИЖЕНИЕ

Рассмотрение техники пилотирования


проверки перед снижением

Нормальное снижение


выбор газа/шага винта


рассмотрение охлаждения двигателя

Процедура аварийного снижения

Распространенные ошибки

ВЫПОЛНЕНИЕ РАЗВОРОТОВ

Рассмотрение техники пилотирования

Развороты со средними угловыми скоростями

Развороты в наборе/снижении

Крутые развороты (с углами крена 45( и более)

Распространенные ошибки

ЛЕТНОЕ УПРАЖНЕНИЕ 3

ПРЯМОЛИНЕЙНЫЙ И ГОРИЗОНТАЛЬНЫЙ ПОЛЕТ

На нормальной крейсерской скорости

· выбор крейсерской мощности

· давление в системе подачи воздуха/частота вращения

· синхронизация двигателей

· использование триммеров

· рассмотрение летных характеристик – дальность/продолжительность полета

Оценка по приборам

Эксплуатация закрылков (по этапам)

· воздушная скорость менее Vfe
· влияние на тангаж

· влияние на воздушную скорость

Эксплуатация шасси

· воздушная скорость менее Vlo/Vle
·  влияние на тангаж

· влияние на воздушную скорость

Использование системы управления рабочей смесью

Использование резервной системы подачи воздуха/системы подогрева карбюратора

Эксплуатация створок капота/жалюзей охлаждения

Использование систем подогрева и вентиляции кабины

Работа и использование других систем (применительно к типу)

СНИЖЕНИЕ

Проверки перед снижением

Выбор мощности – давление в системе подачи воздуха/частота вращения

Снижение с повышенной мощностью (снижение в крейсерском полете)

Охлаждение двигателя

-
использование створок капота/жалюзей охлаждения

Переход к горизонтальному полету

Снижение с выпущенными закрылками

Снижение с выпущенными шасси

Процедура установки высотомера

Оценка по приборам

Аварийное снижение

· применительно к типу

· ограничения в турбулентной атмосфере Vno
ВЫПОЛНЕНИЕ РАЗВОРОТОВ

Развороты со средней угловой скоростью

Развороты в наборе и снижении

Крутые развороты – крен 45(
Оценка по приборам

НАЗЕМНАЯ ПОДГОТОВКА 4

ПОЛЕТ НА НИЗКИХ СКОРОСТЯХ

Рассмотрение техники пилотирования


полет на скорости VS1 и VSO+5 узлов


характеристики управления самолетом

Имитация ухода на второй круг из полета на низкой скорости


на скорости VSSE выпущенными закрылками


изменения в триммировании по тангажу

Распространенные ошибки

СВАЛИВАНИЕ

Рассмотрение техники пилотирования

Выбор мощности

Признаки приближения к сваливанию

Характеристики полного сваливания

Выход из полного сваливания

Выход на начальной стадии

Сваливание и выход из него в посадочной конфигурации

Выход на начальной стадии в посадочной конфигурации

ПОЛЕТ ПО ПРИБОРАМ (ОСНОВЫ)

Прямолинейный и горизонтальный

Набор высоты

Выполнение разворотов

Снижение

ОБУЧЕНИЕ ПО ДЕЙСТВИЯМ В АВАРИЙНОЙ СИТУАЦИИ (исключая отказ двигателя)

Применительно к типу

ПОЛЕТ ПО КРУГУ И ЗАХОД

Рассмотрение техники пилотирования и процедур УВД

Полет от 2-го к 3-му разворотам


воздушная скорость менее Vfe

использование закрылков (если применимо)


проверки перед посадкой


точка 3-го разворота

Полет от 3-го к 4-му развороту


выбор мощности (газ/шаг), положения закрылков и триммеров


выдерживание правильной воздушной скорости

Полет на прямой


регулирование мощности (своевременная реакция на недолет)


использование довыпуска закрылков


подтверждение выпуска шасси

выбор точки касания

уменьшение воздушной скорости до Vat
выдерживание посадочной прямой

Посадка


посадка с парашютирования


удлиненная посадочная дистанция и пробег


заход и посадка с боковым ветром


особенности с боковым ветром


заход и посадка на укороченную ВПП


рассмотрение процедур на коротких ВПП

ЛЕТНОЕ УПРАЖНЕНИЕ 4

ПОЛЕТ НА НИЗКИХ СКОРОСТЯХ

Контроль безопасности

Переход и выдерживание полета на низких скоростях (закрылки убраны)


VS1 + 5 узлов


характеристики управления самолета

Переход и выдерживание полета на низких скоростях (закрылки выпущены)

VS0 + 5 узлов


характеристики управления самолета

Имитация ухода на второй круг с полета на низкой скорости с выпущенными закрылками и воздушной скоростью не менее Vsse, например, на скорости Vsse или Vmca+10 узлов


увеличение мощности до максимального значения и переход к набору высоты


изменение тангажа

Продолжение нормального полета

СВАЛИВАНИЕ

· рассмотрение техники пилотирования

· выбор частоты вращения ротора двигателя

· признаки сваливания

· характеристики полного сваливания

· выход из полного сваливания

· внимательность при установке мощности

· выход на начальной стадии

· сваливание и выход из него в посадочной конфигурации

· выход из сваливания на начальной стадии в посадочной конфигурации

ПОЛЕТ ПО ПРИБОРАМ (ВВЕДЕНИЕ)

· прямолинейный и горизонтальный полет

· набор высоты

· выполнение разворотов

· снижение

ОБУЧЕНИЕ ПО ДЕЙСТВИЯМ В АВАРИЙНЫХ СИТУАЦИЯХ (за исключением отказа двигателя)

Применительно к типу

ПОЛЕТ ПО КРУГУ, ЗАХОД И ПОСАДКА

Техника пилотирования и рассмотрение процедур УВД

Полет от 2-го к 3-му разворотам

-
управление скоростью (менее Vfe )

-
использование закрылков (если применимо)

· проверки перед посадкой

· управление скоростью и высотой

-
точка 3-го разворота

Полет от 3-го к 4-му развороту

· выбор мощности 

· использование закрылков и триммеров

-
выдерживание правильной воздушной скорости

Полет на прямой

-
использование довыпуска закрылков (при необходимости)

-
подтверждение выпуска шасси

-
выбор точки касания

-
уменьшение воздушной скорости до Vat
· выдерживание посадочной прямой

· использование мощности

Посадка

· управление парашютированием на выравнивании

· учет бокового ветра

-
удлиненный пробег

· заход и посадка на укороченную грунтовую ВПП

-
особенности и меры предосторожности

ПОЛЕТ С НЕСИММЕТРИЧНОЙ МОЩНОСТЬЮ ДВИГАТЕЛЕЙ

В этой части особый акцент должен быть сделан на:

а.
Условия, в которых выполняется отработка реального флюгирования и расфлюгирования, т.е. безопасная высота; соответствие правилам, касающимся минимальных высот для отработки флюгирования, метеоусловия, расстояние до ближайшего пригодного аэродрома.

b.
Процедура взаимодействия инструктор/курсант, например, правильное применение обучения с отслеживанием действий без их реального выполнения и исключение неправильного понимания, особенно во время отработки флюгирования и расфлюгирования и применения малого газа для имитации асимметричной мощности. Эта процедура должна включать принятие решения о том, какой конкретно двигатель будет выключаться/запускаться или переводиться на режим малого газа, а также определение каждого органа управления и нумерацию двигателя, с которым будут производиться вышеперечисленные действия.

с.
Меры, которые должны быть приняты для предотвращения перегрузки работающего двигателя, а также учет ухудшения летных характеристик при полете с асимметричной мощностью двигателей.

d. 
Необходимость использования специального контрольного листа применительно к типу самолета.

НАЗЕМНАЯ ПОДГОТОВКА

ПОЛЕТ С АСИММЕТРИЧНОЙ МОЩНОСТЬЮ

Введение

Флюгирование винта


-
принцип действия

Влияние на управление самолетом на крейсерской скорости

Влияние на летные характеристики самолета

Увеличение нагрузки на педали для выдерживания постоянного курса (без использования триммера руля направления)

Расфлюгирование винта


-
восстановление нормального полета

Установка малого газа

-
сравнение нагрузок на педали в полете с зафлюгированным винтом и полете с двигателем, работающим на малом газе

Влияние и распознание отказа двигателя в горизонтальном полете

Силы и влияние скольжения

Виды отказов

-
внезапный или постепенный

-
частичный или полный

Рыскание, влияние рыскания на выдерживание направления

Показания пилотажных приборов 

Определение отказавшего двигателя

Пары и остаточные неуравновешенные силы


-
результирующее пространственное положение

Использование руля направления для противодействия рысканию

Использование элеронов


-
опасность неправильного использования

Использование руля высоты для выдерживания горизонтального полета

Использование мощности для выдерживания безопасной воздушной скорости и высоты

Дополнительные действия для восстановления прямолинейного и горизонтального полета


-
одновременное увеличение скорости и уменьшение мощности

Определение отказавшего двигателя


-
минимальный шаг винта = минимальная мощность

Использование приборов двигателя для определения

-
давления/расхода топлива

-
работы регулятора постоянных оборотов по тахометру

-
температуры двигателя

Подтверждение определения


-
закрытие перекрывного крана отказавшего двигателя 

Влияние и определение отказа двигателя в развороте

Определение и управление

Боковые силы и влияние рыскания

ПРИ ВЫПОЛНЕНИИ РАЗВОРОТА:

Влияние отказа внутреннего двигателя


-
внезапный и полный

Влияние отказа наружного двигателя


-
постепенный и частичный

Возможность ошибочного определения (особенно на режиме малой мощности)


-
правильное использование руля направления

-
возможная необходимость восстановления горизонтального полета без крена для подтверждения правильного определения

Визуальное и инструментальное определение 

Влияние изменения скорости и мощности

Взаимосвязь скорость/мощность

На крейсерской скорости и крейсерской мощности


-
определение неисправного двигателя без затруднений

На малых скоростях в режиме набора высоты


-
быстрое и правильное определение неисправного двигателя

Снижения на повышенной скорости и минимальной мощности


-
определение возможной неисправности по асимметрии 

МИНИМАЛЬНЫЕ ЭВОЛЮТИВНЫЕ СКОРОСТИ

Цветовая кодировка указателя приборной скорости (ASI) – красная радиальная линия

Примечание: Это упражнение касается крайних границ управляемости в различных условиях, которых курсант должен достичь в устойчивом полете с асимметричной мощностью при постепенном уменьшении скорости. Внезапный и полный отказ не должен выполняться на указанной в РЛЭ VMCA. Целью упражнения является продолжение постепенного введения курсанта к управлению самолетом с асимметричной мощностью во время экстремальных или критических ситуаций. Оно не является демонстрацией Vmca.

Оценка критических скоростей по углу атаки (пространственному положению ВС) и техника выхода из положений, когда минимальная эволютивная скорость близка к скорости сваливания


-
использование Vsse
Установление минимальной эволютивной скорости для каждого асимметрично расположенного двигателя


-
для определения критического двигателя (если применимо)

Влияние на минимальную эволютивную скорость:

· крена

· установки режима работы двигателя на малый газ

· взлетной конфигурации

шасси выпущено/закрылки во взлетном положении

шасси убрано/закрылки во взлетном положении

Важно понимание того, что создание крена в 5( в сторону работающего двигателя приводит к уменьшению Vmca и улучшению летных характеристик по сравнению с полетом без крена. Полет с креном в 5( при отказе двигателя является обычной процедурой для производителей при определении Vmca для конкретного типа. Таким образом, Vmca, указанная в РЛЭ самолета, должна быть определена с использованием указанной методики.

ФЛЮГИРОВАНИЕ И РАСФЛЮГИРОВАНИЕ

Минимальные высоты для отработки флюгирования/расфлюгирования

Управление двигателем – меры предосторожности (перегрев, условия обледенения, прогрев, метод имитации отказа двигателя – использование рекомендаций Руководства по эксплуатации двигателя и сервисных указаний и бюллетеней).

ПРОЦЕДУРА ОТКАЗА ДВИГАТЕЛЯ

После стабилизации полета порядок выполнения процедур определяется этапом полета и типом самолета.

Этап полета

Крейсерский полет

Критический этап, например, сразу же после взлета или во время захода на посадку или ухода на второй круг.

ТИП ВОЗДУШНОГО СУДНА

Различия неизбежно возникнут в выполнении некоторых действий и проверок из-за различий между типами самолетов или возможно между вариантами одного типа, поэтому необходимо использовать РЛЭ/эксплуатационный справочник пилота в качестве справочного материала для точного выполнения требуемых процедур.

Например, в одном РЛЭ/эксплуатационном справочнике пилота может требоваться уборка закрылков и шасси перед флюгированием, в то время как в другом может рекомендоваться выполнение флюгирования в качестве первого шага. Необходимость выполнения этих процедур может быть обусловлена тем, что некоторые двигатели не могут быть зафлюгированы без снижения оборотов ниже определенного значения.

На некоторых самолетах уборка шасси может создать дополнительное лобовое сопротивление в процессе уборки и нахождения створок шасси в промежуточном положении, и поэтому было бы лучше сначала зафлюгировать винт, чтобы уменьшить его сопротивление, после чего выполнить уборку шасси.

Таким образом, порядок выполнения действий и проверок, указанных в этой программе как немедленные и последующие действия, должен использоваться в качестве общего руководства, а точный порядок действий определяется в соответствии с РЛЭ/эксплуатационном справочником пилота для определенного типа самолета, используемого в курсе.

ОТКАЗ ДВИГАТЕЛЯ В ПОЛЕТЕ

В крейсерском полете или на другом этапе полета, за исключением взлета и посадки.

Немедленные действия:

Распознание условий асимметричного полета

Определение и подтверждение отказавшего двигателя


-
минимальный шаг винта – отказавший двигатель


-
уменьшение газа для подтверждения

Причина и проверка на отсутствие пожара

-
типичные причины отказа

-
методы устранения последствий

Принятие решения и процедура флюгирования

· уменьшение других видов лобового сопротивления

· быстрота, но не поспешность выполнения действий

· использование триммера руля направления

Последующие действия:

Работающий двигатель

· температура, давление и мощность

· остальные действия

· нагрузка на электрическую сеть – оценка и уменьшение при необходимости

· влияние на оборудование, приводимое в действие набегающим потоком

· шасси

· закрылки и другое оборудование

Изменение плана полета

· УВД и погода

· пролет препятствий, крейсерская скорость с одним двигателем

· принятие решения об изменении или продолжении выполнения плана полета

Управление расходом топлива

· оптимальное использование оставшегося топлива

Опасности, связанные с повторным запуском отказавшего двигателя

Действия при невозможности выдерживания высоты

· влияние высоты на располагаемую мощность

Влияние на летные характеристики

Влияние на располагаемую и требуемую мощность

Влияние на различные конфигурации планера и установки винта

Использование РЛЭ

· крейсерский полет

· набор высоты – цветовое кодирование указателя воздушной скорости (синяя линия)

· снижение

· выполнение разворотов

Ограничения и управление работающим двигателем

Взлет и заход – выполнение и летные характеристики

СУЩЕСТВЕННЫЕ ФАКТОРЫ

Важность безопасной скорости на взлете

· влияние шасси, закрылков, флюгирования, положения триммеров, систем привода шасси и закрылков

· влияние массы, высоты и температуры (на летные характеристики)

Важность наивыгоднейшей скорости набора с одним двигателем (Vyse)

· разгон до наивыгоднейшей скорости набора с одним двигателем и установление положительной вертикальной скорости набора

· взаимосвязь скорости набора с одним двигателем с нормальной скоростью набора

· действия при невозможности выполнить набор высоты

Важность минимальной высоты и скорости для продолжения асимметричного полета

· действия при выполнении полета ниже минимальной высоты асимметричного полета

Отказ двигателя на взлете:

На скорости менее Vmca или скорости отрыва

· рассмотрение дистанции прерванного взлета

· изучение данных РЛЭ, если имеются

На скорости более Vmca или скорости отрыва, но ниже безопасной скорости

Выполнение немедленной посадки или использование оставшейся мощности для выполнения вынужденной посадки

Учет:

· степени отказа двигателя

· скорости в момент отказа

· массы, высоты, температуры (летные характеристики)

· конфигурации

· оставшейся длины ВПП

· расположения каких-либо препятствий по курсу взлета

Отказ двигателя после взлета

Имитация на безопасной высоте и на или выше безопасной скорости на взлете

Учет:

· необходимости сохранять управление

· использования крена в сторону работающего двигателя

· использования имеющейся в распоряжении мощности для достижения наивыгоднейшей скорости набора

· массы, высоты, температуры (летные характеристики)

· влияния преобладающих условий и обстоятельств

НЕМЕДЛЕННЫЕ ДЕЙСТВИЯ:

Сохранение управления, включая выдерживание приборной скорости и использование мощности.

Распознание условий асимметричности

Определение и подтверждение отказавшего двигателя

Флюгирование и уменьшение лобового сопротивления (процедуры для типа)

Выдерживание наивыгоднейшей скорости набора с одним двигателем

ПОСЛЕДУЮЩИЕ ДЕЙСТВИЯ:

При выполнении набора высоты с асимметричной мощностью на наивыгоднейшей скорости набора с одним двигателем в направлении второго разворота:

Причины и проверка отсутствия пожара

Работающий двигатель, особенности управления

Остальные действия

Взаимодействие с УВД

Управление расходом топлива

Примечание: Эти процедуры должны быть привязаны к типу самолета и ситуации в полете.
МИНИМАЛЬНАЯ ВЫСОТА ДЛЯ ПРОДОЛЖЕНИЯ АСИММЕТРИЧНОГО ПОЛЕТА

Минимальная высота для выполнения асимметричного полета – это высота, необходимая для достижения положительной вертикальной скорости набора с одновременным выдерживанием соответствующей скорости для сохранения управляемости и уменьшением лобового сопротивления во время захода на посадку.

Из-за существенного ухудшения летных характеристик многих самолетов, сертифицированных по JAR 23, при полете на одном двигателе должно быть уделено внимание минимальной высоте, с которой можно было бы безопасно выполнить попытку ухода на второй круг во время захода с переходом от снижения к набору высоты с конфигурацией самолета, имеющей высокое лобовое сопротивление.

Из-за потери высоты, которая произойдет за время, когда работающий двигатель выйдет на максимальную мощность, уберутся шасси и закрылки и самолет перейдет в набор высоты на скорости Vyse должна быть выбрана минимальная высота (часто упоминаемая как минимальная высота для продолжения асимметричного полета), ниже которой пилот не должен предпринимать попытку ухода на второй круг. Эта высота зависит от типа самолета, его массы, высоты используемого аэродрома, температуры воздуха, ветра, высоты препятствий по курсу набора и подготовки пилота.

Заход с круга и посадка на асимметричной мощности

· Определение и использование минимальной высоты для продолжения асимметричного полета

· Использование стандартной схемы и обычных процедур

· Действия при невозможности выдерживания высоты круга

· Требуемая скорость и мощность

· Принятие решения о посадке или уходе на второй круг с минимальной высоты для продолжения асимметричного полета

· факторы, которые должны быть учтены

Недолет до торца ВПП

-
важность выдерживания правильной воздушной скорости (не ниже Vyse)

ВЫДЕРЖИВАНИЕ СКОРОСТИ И КУРСА

Взаимосвязь высоты/скорости/мощности


-
необходимость минимально возможного лобового сопротивления

Переход в набор высоты на наивыгоднейшей скорости набора с одним двигателем

-
влияние оставшейся мощности и работоспособных систем на работу закрылков и шасси

-
быстрый переход к полету с чистым крылом

Примечание 1: Воздушная скорость, на которой принимается решение о выполнении посадки или об уходе на второй круг, обычно должна быть наивыгоднейшей скоростью набора с одним двигателем, но в любом случае не менее безопасной скорости.

Примечание 2: Ни в коем случае не следует путать высоту принятия решения, применяемую при заходе по приборам, и связанные с ней процедуры с минимальной высотой начала ухода на второй круг в полете с асимметричной мощностью.

ОТКАЗ ДВИГАТЕЛЯ НА ЗАХОДЕ ИЛИ УХОДЕ НА ВТОРОЙ КРУГ СО ВСЕМИ РАБОТАЮЩИМИ ДВИГАТЕЛЯМИ

Использование минимальной скорости и высоты продолжения асимметричного полета


выдерживание скорости и курса

-
принятие решения о выполнении посадки, уходе на второй круг или вынужденной посадки в зависимости от обстоятельств

Примечание: В ходе курса должно быть выполнено не менее одной демонстрации и одной практической отработки этой ситуации

ПОЛЕТ ПО ПРИБОРАМ С АСИММЕТРИЧНОЙ МОЩНОСТЬЮ

Рассмотрение летных характеристик во время

· прямолинейного и горизонтального полета

· набора и снижения

· разворотов со стандартной угловой скоростью:

· в горизонтальном полете, наборе и снижении, включая развороты на предварительно выбранные курсы

Вакуумные приборы


-
наличие

Источник электропитания


-
наличие

ЛЕТНЫЕ УПРАЖНЕНИЯ

ПОЛЕТ С АСИММЕТРИЧНОЙ МОЩНОСТЬЮ

Этот раздел охватывает эксплуатацию однопилотного многодвигательного самолета с отказом одного двигателя и он применим ко всем таким поршневым самолетам. Контрольные листы должны использоваться соответственно.

ЛЕТНЫЕ УПРАЖНЕНИЯ

ПОЛЕТ С АСИММЕТРИЧНОЙ МОЩНОСТЬЮ

Введение к асимметричному полету

· закрытие дроссельного крана одного двигателя

· флюгирование его винта

· влияние на управление самолетом на крейсерской скорости

-
влияние на летные характеристики, например, на крейсерскую скорость и вертикальную скорость набора


-
нагрузка на педали для выдерживания постоянного курса


-
расфлюгирование винта

-
переход к нормальному полету с установкой двигателю режима малого газа

-
сравнение нагрузки на педали с зафлюгированным винтом и работой двигателя на малом газе

Влияние и распознание отказа двигателя в горизонтальном прямолинейном полете на крейсерской скорости

-
медленное уменьшение режима одного двигателя

-
запоминание скольжения, крена и режима спирального снижения

Восстановление нормального полета


-
уменьшение режима другого двигателя

-
запоминание тех же параметров при работе двигателя на малом газе с противоположной стороны

Методы управления и определения неисправного двигателя путем перевода одного РУДа на уменьшение режима и выдерживания заданного курса в горизонтальном полете путем использования

-
руля направления для управления рысканием

-
элеронов для выдерживания полета без крена

-
руля высоты для выдерживания горизонтального полета

-
мощности (в соответствии с потребностью) для выдерживания воздушной скорости и высоты

Альтернативный/дополнительный метод управления


-
одновременное:



-
опускание носа самолета для увеличения скорости



-
уменьшение мощности



-
неизбежная потеря высоты

Определение неисправного двигателя


-
минимальный шаг винта = неисправный двигатель

Использование приборов для определения


-
давления/расхода топлива

-
частоты вращения/работа регулятора постоянных оборотов может препятствовать определению


-
указатели температуры

Подтверждение определения


-
перевод РУДа неисправного двигателя на малый газ

Влияние и распознание неисправного двигателя в разворотах/влияние отказа внутреннего двигателя


-
более выраженное рыскание


-
более выраженный крен


-
более выраженное пикирование

Влияние отказа наружного двигателя


-
менее выраженное рыскание


-
менее выраженный крен


-
менее выраженное пикирование

Возможность ошибки в определении


-
правильное использование руля направления


-
возвращение к горизонтальному полету без крена при необходимости

Влияние изменяющейся скорости и мощности

Отказ одного двигателя на крейсерской скорости и мощности


-
легкость распознания отказа двигателя

Отказ одного двигателя на низкой скорости и высокой мощности (не ниже Vsse)


-
распознание отказа двигателя с высокой вероятностью

Отказ одного двигателя на более высоких скоростях и низкой мощности


-
возможность ошибки при определении отказавшего двигателя

Минимальные эволютивные скорости

Достижение Vyse
-
выбор максимально возможного давления в трубопроводе подачи воздуха и оборотов


-
перевод РУДа одного двигателя на малый газ


-
подъем носа самолета и уменьшение воздушной скорости

-
запоминание воздушной скорости при максимальном отклонении руля направления и при невозможности дальнейшего сохранения путевого управления

-
опускание носа самолета и уменьшение до полного восстановления путевого управления

-
Vmc для определенных условий полета должна быть минимальной скоростью, достигнутой до потери путевой управляемости


-
повторение процедуры уменьшения режима на другом двигателе

-
более высокая из этих скоростей определяет наиболее критический двигатель

Предупреждение

В выше указанных ситуациях восстановление нормального полета должно быть начато непосредственно до потери путевой управляемости с полным отклонением руля направления, например, при срабатывании системы предупреждения о сваливании, для конкретной конфигурации самолета и условий полета. Ни при каких обстоятельствах самолет не должен выполнять полет на более низкой воздушной скорости.

Определение влияния крена в 5( на Vmc

-
перевод РУДа одного двигателя на малый газ

-
увеличение мощности работающего двигателя до максимального значения

-
применение крена в 5( в сторону работающего двигателя уменьшает скорость до Vmc

-
запоминание более низкой Vmc при использовании крена в 5(
Процедура отказа двигателя в полете

В крейсерском полете и на других этапах полета, за исключением взлета и посадки.

НЕМЕДЛЕННЫЕ ДЕЙСТВИЯ:

Сохранение управления и использование мощности

· определение отказавшего двигателя

· подтверждение отказавшего двигателя

· причина отказа и проверка отсутствия пожара

· принятие решение о флюгировании и его выполнение

·  уменьшение какого-либо другого лобового сопротивления, например, от закрылков, створок капотов и т.п.

· триммирование и выдерживание высоты

ПОСЛЕДУЮЩИЕ ДЕЙСТВИЯ

Работающий двигатель:

· давление и температура масла. Расход топлива и мощность

· остальные действия

· нагрузка на электрическую сеть – оценка и уменьшение при необходимости

· влияние источника мощности на приборы, приводимые от набегающего потока

· шасси

· закрылки и другие системы

Изменение плана полета

· УВД и погода

· пролет препятствий

· крейсерская скорость с одним двигателем

· принятие решения о продолжении или отклонении от плана полета

Управление расходом топлива


-
оптимальное использование топлива

Опасности, связанные с повторным запуском неисправного двигателя

Действия при невозможности выдерживания высоты


-
выбор Vyse

-
влияние высоты на располагаемую мощность

Влияние на летные характеристики

Влияние на располагаемую потребную мощность

Влияние на различные конфигурации и настройки винта

Использование РЛЭ

· крейсерский полет

· набор высоты – цветное кодирование указателя приборной скорости (синяя линия)

· снижение

· выполнение разворотов

Ограничения и управление работающим двигателем

Взлет и заход на посадку – управление и выполнение

Примечание: Выполняется на безопасной высоте вне круга полетов

Взлет с выпущенными шасси и закрылками во взлетном положении (если применимо)

Важность выполнения взлета на безопасной скорости или выше

· на безопасной скорости. Возможность сохранять управление и ускоряться до скорости набора на одном двигателе с чистым крылом и другим двигателем, работающим на малом газе. Далее – переход в набор высоты.

Важность полета на скорости, ниже безопасной 

· ниже безопасной скорости, но выше Vmca.  Сложность сохранения управления, возможность потери высоты при выдерживании скорости, уборке шасси и механизации, разгоне до скорости набора на одном двигателе и переходе к положительной вертикальной скорости набора.

Важность наивыгоднейшей скорости набора с одним двигателем

· возможность достижения наивыгоднейшей вертикальной скорости набора на одном двигателе с минимальной задержкой.

Важность минимальной высоты продолжения асимметричного полета

· возможность выдерживания или разгона до наивыгоднейшей вертикальной скорости набора с одним двигателем и выдерживания курса во время уборки механизации и шасси с возможной незначительной потерей высоты перед выполнением набора высоты

· ниже этой высоты

Отказ двигателя на взлете


-
в процессе разбега ниже безопасной скорости, определенной на брифинге

Отказ двигателя после взлета

Примечание: Должно выполняться на безопасной высоте и скорости не менее безопасной на взлете с соответствующим учетом проблем продолженного взлета с одним работающим двигателем в преобладающих условиях.

Немедленные действия:


выдерживание курса и использование крена


выдерживание воздушной скорости и использование мощности


распознание условий асимметричного полета


определение и подтверждение флюгирования отказавшего двигателя и уменьшения лобового сопротивления (процедуры для типа)


триммирование

Последующие действия:

Во время выполнения набора высоты с асимметричной мощностью до точки второго разворота на наивыгоднейшей вертикальной скорости набора с одним двигателем:

· причина отказа и проверка отсутствия пожара

· управление и контроль работающего двигателя

· обучение и процедуры применительно к типу самолета

· взаимодействие с УВД

· управление расходом топлива

Выполнение полета по кругу, захода и посадки с асимметричной мощностью

Полет от 2-го к 3-му развороту и от 3-го к 4-му

· использование стандартной схемы

· нормальные процедуры

· рассмотрение выпуска шасси и закрылков

· точка 3-го разворота

· управление и контроль работающего двигателя

· установка воздушной скорости и мощности

· выдерживание высоты

Полет на прямой

· обучение действиям на минимальной высоте продолжения асимметричного полета

· управление воздушной скоростью и вертикальной скоростью снижения

· рассмотрение использования закрылков

Повторный уход на второй круг с асимметричной мощностью (неудавшийся заход)

· не ниже минимальной высоты продолжения асимметричного полета

· управление скоростью и курсом

· уменьшение лобового сопротивления, уборка шасси

· выдерживание Vyse
· переход в набор высоты

Отказ двигателя на заходе или уходе на второй круг со всеми работающими двигателями 

Примечание: Отработка должна быть начата на высоте и скорости не менее минимальной для продолжения асимметричного полета и с частичным (не более) выпуском закрылков.

· управление скоростью и курсом

· уменьшение лобового сопротивления от закрылков

· принятие решения о выполнении посадки или уходе на второй круг

· управление вертикальной скоростью снижения при продолжении захода

· выдерживание Vyse, уборка закрылков и шасси и переход к положительной вертикальной скорости набора в случае ухода на второй круг

Примечание: В ходе курса должно быть выполнено не менее одной демонстрации и одной отработки этой ситуации.

Асимметричный полет по приборам

Проверка пилотажных приборов и работоспособных систем

· прямолинейный и горизонтальный полет

· набор и снижение

· развороты со стандартной угловой скоростью

· развороты в горизонтальном полете, наборе и снижении, включая развороты на предварительно выбранные курсы

AMC FCL 1.395

Учебный курс для получения квалификационного допуска инструктора для полетов по приборам (самолет) (IRI(A))

Смотри JAR-FCL 1.395

1
Курс подготовки должен включать теоретические предметы, наземную подготовку и летные упражнения

ЦЕЛЬ КУРСА

2
Курс должен быть составлен таким образом, чтобы дать кандидату соответствующую подготовку на земле и в полете по методике инструкторской деятельности, основанной на существующих методах преподавания.

3
После успешного завершения курса, кандидат может получить квалификационный допуск инструктора для полетов по приборам, позволяющий владельцу проводить наземную и летную подготовку, необходимую для получения квалификационного допуска для полетов по приборам.

4
Курс IRI(A) должен делать особый акцент на роли личности в решении проблемы человеческого фактора в среде человек-машина. Особое внимание должно быть уделено уровню зрелости кандидата и его умению делать выводы, включая умение понимать людей, их поведенческие реакции и различные способности.

5
За исключением раздела “Обучение и изучение”, все предметы, входящие в теоретическую и летную программы, сравнимы с предметами программы курса для получения квалификационного допуска для полетов по приборам, которая уже должна быть пройдена кандидатом. Поэтому целью курса является:

а.
повторение и обновление технических знаний инструктора-курсанта;

b.
подготовка пилотов в соответствии с требованиями модульного курса подготовки для полетов по приборам (Приложение 1 к JAR-FCL 1.210);

с.
предоставление возможности кандидату развивать необходимые инструкторские методики, необходимые для обучения полету по приборам, радионавигации и инструментальным процедурам до уровня, необходимого для получения квалификационного допуска для полетов по приборам; и

d.
обеспечение достаточно высокого уровня выполнения полетов по приборам инструктором-курсантом.

6
Во время курса кандидаты должны получить представление о их собственном поведении в ситуациях, непосредственно связанных с безопасностью полетов. Углубление знаний по вопросам безопасности должно быть фундаментальной целью в течение всего курса. Главной целью курса должно быть получение курсантом знаний, умений и поведенческих реакций, касающихся выполнения инструкторских задач, и для достижения этого программа курса должна включать как минимум указанные ниже темы.

7
Владелец квалификационного допуска FI(A) освобождается от Части 1 (Обучение и изучение) этого курса.

ЧАСТЬ 1

ПРЕПОДАВАНИЕ И ИЗУЧЕНИЕ

Тема №

1
ПРОЦЕСС ИЗУЧЕНИЯ

Мотивация


Восприятие и понимание


Память и ее использование


Привычки и их изменение


Причины, препятствующие изучению


Условия, способствующие изучению


Методы усвоения


Степень изучения 

2
ПРОЦЕСС ПРЕПОДАВАНИЯ

Элементы эффективного преподавания

Планирование инструкторской деятельности

Методы преподавания

Переход при подаче материала от известного к неизвестному

Использование планов занятий

3      ОСНОВНЫЕ ПРИНЦИПЫ ПРЕПОДАВАНИЯ

Значение структурного (одобренного) курса подготовки

Важность запланированной программы

Взаимосвязь теоретической и летной подготовки

4       МЕТОДЫ ПОДГОТОВКИ

а. 
ТЕОРЕТИЧЕСКАЯ ПОДГОТОВКА – методика занятий в классе


Использование учебных средств


Групповые лекции


Индивидуальные консультации


Участие курсантов/обсуждение

e. ПОЛЕТ – Методика летной подготовки

Обстановка в полете/в кабине

Методика применяемой подготовки

Оценка в полете и после полета и принятие решений

5       ОЦЕНКА И ТЕСТИРОВАНИЕ КУРСАНТОВ

а.
Оценка успеваемости курсантов


Предназначение промежуточных тестов


Повторение пройденного материала


Переход от теоретических знаний к пониманию


Развитие понимания в практические действия


Необходимость оценки степени усвоения

b.       Анализ ошибок курсантов

Определение причин ошибок

Устранение грубых ошибок в первую очередь, менее значительных – во вторую

Избежание чрезмерно критических замечаний

Необходимость ясной и краткой связи

6       РАЗВИТИЕ УЧЕБНОЙ ПРОГРАММЫ

Планирование занятий

Подготовка

Объяснение и демонстрация

Участие курсантов и практические занятия

Оценка

7       ВОЗМОЖНОСТИ И ОГРАНИЧЕНИЯ ЧЕЛОВЕКА В ЛЕТНОЙ ПОДГОТОВКЕ

Физиологические факторы

Психологические факторы

Обработка информации человеком

Поведенческая ориентация

Развитие способности оценивать и принимать решение

8 ОПАСНОСТИ, СВЯЗАННЫЕ С ИМИТАЦИЕЙ ОТКАЗОВ И НЕИСПРАВНОСТЕЙ СИСТЕМ И ОБОРУДОВАНИЯ САМОЛЕТА В ПОЛЕТЕ

Выбор безопасной высоты

Важность процедуры отслеживания требуемых действий без непосредственного их выполнения

Осознание ситуации

Соблюдение правильных процедур

9       ВЫПОЛНЕНИЕ АДМИНИСТРАТИВНЫХ ТРЕБОВАНИЙ ПРИ ПОДГОТОВКЕ

Ведение учетных записей по теоретической/летной подготовке

Ведение персональных летных книжек пилотов

Учебный план летной/наземной подготовки

Учебный материал

Официальные бланки

РЛЭ ВС/эксплуатационные справочники пилотов

Документы, необходимые для получения разрешения на полет

Бортовые документы

Правила, применимые к свидетельству пилота-любителя

Примечание: Предлагаемое распределение часов для этой части изложена в Учебном курсе летного инструктора, AMC FCL 1.340

ЧАСТЬ 2
ПРОГРАММА ТЕОРЕТИЧЕСКОЙ ПОДГОТОВКИ

Предметы теоретической программы, приведенные ниже, должны использоваться для развития преподавательских навыков инструктора. Отобранные предметы должны рассматриваться во взаимосвязи с подготовкой курсанта и должны изучаться при подготовке для получения IR(A).

ОБЩИЕ ПРЕДМЕТЫ

ФИЗИОЛОГИЧЕСКИЕ/ПСИХОЛОГИЧЕСКИЕ ФАКТОРЫ

Органы чувств

Пространственная дезориентация

Иллюзии восприятия

Стресс

ПИЛОТАЖНЫЕ ПРИБОРЫ

Указатель воздушной скорости

Высотомер

Указатель вертикальной скорости

Указатель пространственного положения

Указатель курса

Указатель поворота и скольжения

Магнитный компас

В отношении выше указанных приборов должны быть рассмотрены следующие темы:

Принцип работы

Ошибки показаний и проверка работоспособности в полете

Системные отказы

РАДИОНАВИГАЦИОННЫЕ СРЕДСТВА

Основные принципы радио

Использование высокочастотных радиотелефонных каналов

Азбука Морзе

Основные принципы работы радиосредств

Высокочастотные всенаправленные маяки (VOR)

Наземное и бортовое оборудование

Всенаправленные радиомаяки (NDB/ADF)

Радиолокатор

Наземное оборудование

Первичный локатор

Вторичный локатор

Бортовое оборудование

Приемоответчики

Системы точного захода на посадку

Другие навигационные системы (если применимо), используемые при выполнении полетов

Наземное и бортовое оборудование

Дальномерное оборудование (DME)

Наземное и бортовое оборудование

Маркерные радиомаяки

Наземное и бортовое оборудование

Предполетные проверки работоспособности

Дальность действия, точность и ограничения оборудования

ОСОБЕННОСТИ ПЛАНИРОВАНИЯ ПОЛЕТА

Курс подготовки должен включать темы, перечисленные ниже, но также при распределении времени подготовки во внимание должны быть приняты способности и предыдущий авиационный опыт кандидата.

Несмотря на то, что ряд тем, содержащихся под этим заголовком, является дополнительным к темам программ PPL/CPL/IR, инструктор во время обучения курсанта должен обеспечить, чтобы эти темы были рассмотрены и достаточное время было выделено для их повторения при необходимости.

Сборник аэронавигационной информации

НОТАМы, класс 1 и 2

Циркуляр аэронавигационной информации

Информация эксплуатационного характера

Правила полетов и ОВД (RAC)

Правила визуальных полетов и полетов по приборам

Планы полетов и сообщения ОВД

Использование локатора службами ОВД

Отказ радиосредств

Классификация воздушного пространства

Ограничения и опасности воздушного пространства 

Полет в зоне ожидания и переход к выполнению посадочных процедур

Точные заходы/Неточные заходы

Процедуры захода по локатору

Процедуры неудавшегося захода

Выполнение визуального маневрирования после захода по приборам

Опасность столкновения в неконтролируемом воздушном пространстве

Связь

Виды обслуживания

Получение из АIP данных, касающихся радиосредств

Имеющиеся карты

Маршрутные

Выхода и подхода

Заход и посадка по приборам

Служба внесения дополнений, поправок и изменений

ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ ПО ПЛАНИРОВАНИЮ ПОЛЕТА

Цели планирования полета

Факторы, влияющие на характеристики самолета и двигателя

Выбор запасного аэродрома (аэродромов)

Получение метеоинформации

Имеющиеся в наличии службы

Метеобрифинг

Прямая связь по телефону с синоптиком

Донесения о фактической погоде (TAF, METAR и SIGMET)

Прогноз по маршруту

Эксплуатационная значимость полученной метеоинформации (включая данные об обледенении, турбулентности и видимости)

Особенности использования высотомера

Определения:

Высоты перехода

Эшелона перехода

Эшелона полета

QNH
Региональная QNH
Установка стандартного давления

QFE
Процедуры установки высотомера

Предполетные проверки высотомера

Взлет и набор высоты

Полет по маршруту

Заход и посадка

Неудавшийся заход

Пролет препятствий

Выбор минимальной безопасной высоты по маршруту

Правила полетов по приборам

Подготовка карт

Выбор маршрутов и эшелонов полета

Составление плана полета/штурманского журнала

Ведение штурманского журнала

Наземные навигационные средства, предполагаемые к использованию

Частоты/кодирование

Радиалы и пеленги

Линии пути и контрольные точки

Безопасная высота (высоты)

Расчет топлива

Частоты УВД (VHF)

Диспетчеры вышки, подхода, обслуживания по маршруту, локатора, FIS, ATIS, донесения о погоде

Минимально безопасные высоты на маршруте, минимально безопасные секторные высоты на аэродроме назначения и запасном аэродроме

Определение минимально безопасных высот снижения (высот принятия решения) на аэродромах назначения и запасных аэродромах

ПРАВА КВАЛИФИКАЦИОННОГО ДОПУСКА ДЛЯ ПОЛЕТОВ ПО ПРИБОРАМ

Вне контролируемого воздушного пространства

В контролируемом воздушном пространстве

Срок действия и процедуры продления

ЧАСТЬ 3

ПРОГРАММА ЛЕТНОЙ ПОДГОТОВКИ

НАЗЕМНАЯ ПОДГОТОВКА И ЛЕТНЫЕ УПРАЖНЕНИЯ

1
Выполнение полетов по приборам (для повторения по усмотрению инструктора курса)

3 Выполнение полетов по приборам (дополнительная подготовка)

4 Радионавигация (применяемые процедуры) – использование VOR
5 Радионавигация (применяемые процедуры) – использование NDB
6 Радионавигация (применяемые процедуры) – использование VHF/DF
7 Радионавигация (применяемые процедуры) – использование DME
8 Радионавигация (применяемые процедуры) – использование ответчиков

9 Радионавигация (применяемые процедуры) – использование радиолокационных служб по маршруту

10 Предполетная подготовка и процедуры вылета и прибытия

11 Заход по приборам – заходы по ILS по определенному минимуму – процедуры при неудавшемся заходе

12 Заход по приборам – заходы по NDB по определенному минимуму – процедуры при неудавшемся заходе

НАЗЕМНАЯ ПОДГОТОВКА 1

ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТОВ ПО ПРИБОРАМ (основы)

Пилотажные приборы

Физиологические особенности

Оценка по приборам


пространственного положения


тангажа


крена

Показания различных приборов

Введение к использованию указателя пространственного положения

Положение по тангажу

Положение по крену

Выдерживание курса и полета без скольжения

Ограничения приборов (включая отказы систем)

ПРОСТРАНСТВЕННОЕ ПОЛОЖЕНИЕ, МОЩНОСТЬ И ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ

Выполнение полета по пилотажным приборам

Приборы системы управления

Приборы контроля параметров полета

Влияние изменения мощности и конфигурации

Перекрестный контроль показаний приборов

Интерпретация показаний приборов

Прямые и косвенные показания (Приборы контроля параметров полета)

Запаздывание приборов

Выборочный радиальный контроль

ОСНОВНЫЕ ЛЕТНЫЕ МАНЕВРЫ (ПОЛНЫЙ НАБОР)

Прямолинейный и горизонтальный полет на различных воздушных скоростях и с различными конфигурациями самолета

Набор высоты

Снижение

Развороты со стандартной угловой скоростью

Горизонтальный полет, набор высоты по предварительно выбранным курсам

ЛЕТНОЕ УПРАЖНЕНИЕ 1

ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА ПО ПРИБОРАМ

Физиологические ощущения

Оценка по приборам

Выдерживание пространственного положения по приборам

Положение по тангажу

Положение по крену

Выдерживание курса и выполнение полета без скольжения

Влияние изменения мощности и конфигурации

Перекрестный контроль приборов

Выборочное радиальное сканирование приборов

ОСНОВНЫЕ ЛЕТНЫЕ МАНЕВРЫ (ПОЛНЫЙ НАБОР)

Прямолинейный и горизонтальный полет на различных воздушных скоростях и в различных конфигурациях

Набор высоты

Снижение

Развороты со стандартной угловой скоростью

Горизонтальный полет, набор высоты и снижение на предварительно выбранных курсах

НАЗЕМНАЯ ПОДГОТОВКА 2

ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТОВ ПО ПРИБОРАМ (дополнительная подготовка)

Полный набор

Развороты с креном 30( в горизонтальном полете

Нестандартные положения – выход из них

Переход к полету по приборам после взлета

Ограниченный набор

Основные летные маневры

Нестандартные положения – выход из них

ЛЕТНОЕ УПРАЖНЕНИЕ 2

Полный набор

Развороты с креном 30( в горизонтальном полете

Нестандартные положения – выход из них

Определение и выход из крутого крена с незначительным углом тангажа и из крутого крена с большим углом тангажа

Ограниченный набор

Повторение выше указанных упражнений

НАЗЕМНАЯ ПОДГОТОВКА 3

РАДИОНАВИГАЦИЯ (ПРИМЕНЯЕМЫЕ ПРОЦЕДУРЫ)

ИСПОЛЬЗОВАНИЕ VOR 

Наличие маяков VOR по маршруту

Частоты маяков и их позывные

Дальность приема сигнала

Влияние высоты

Радиалы VOR

Методы оцифровки радиалов

Использование селектора заданных курсов

Указатель на/от

Определение местоположения

Выбор радиалов

Вписывание в предварительно выбранный радиал

Определение расстояния до вписывания

Влияние ветра

Выдерживание радиала

Полет на/от маяка VOR

Стандартные развороты

Пролет маяка

Использование двух маяков для определения местоположения

Предварительно выбранные контрольные точки по трассе

Определение путевой скорости и расчетного времени прибытия

Процедуры в зоне ожидания

Различные варианты входа

Связь (радиотелефонные процедуры и взаимодействие с УВД)

ЛЕТНОЕ УПРАЖНЕНИЕ 3

РАДИОНАВИГАЦИЯ (ПРИМЕНЯЕМЫЕ ПРОЦЕДУРЫ)

ИСПОЛЬЗОВАНИЕ VOR

Выбор маяка и его идентификация

Определение местоположения

Вписывание в предварительно выбранный радиал

Радиотелефонные процедуры и взаимодействие с УВД

Выдерживание радиала на маяк

Определение пролета маяка

Выдерживание радиала от маяка

Стандартные развороты

Использование двух маяков для определения положения на трассе

Определение путевой скорости и расчетного времени прибытия

Процедуры в зоне ожидания

Вход

Зона ожидания над предварительно выбранной контрольной точкой

Зона ожидания над маяком VOR
НАЗЕМНАЯ ПОДГОТОВКА 4

РАДИОНАВИГАЦИЯ (ПРИМЕНЯЕМЫЕ ПРОЦЕДУРЫ)

ИСПОЛЬЗОВАНИЕ АВТОМАТИЧЕСКОГО РАДИОКОМПАСА (ADF)

Наличие ненаправленных маяков (NDB) на маршруте

Местоположение, частоты, настройка и позывные

Дальность приема сигнала

Статические помехи

Ночной эффект

Помехи от других радиосредств

Влияние гор

Береговой эффект

Определение местоположения относительно NDB
Привод на радиостанцию

Вписывание в заданный магнитный пеленг при полете на маяк

Пролет маяка

Полет от маяка

Проверка времени/расстояния

Использование двух NDB для определения местоположения или одного NDB и одного другого навигационного средства

Процедуры в зоне ожидания

Варианты входа в зону ожидания

Связь (радиотелефонные процедуры и взаимодействие с УВД)

ЛЕТНОЕ УПРАЖНЕНИЕ 4

РАДИОНАВИГАЦИЯ (ПРИМЕНЯЕМЫЕ ПРОЦЕДУРЫ)

ИСПОЛЬЗОВАНИЕ АВТОМАТИЧЕСКОГО РАДИОКОМПАСА (ADF)

Выбор, настройка и идентификация NDB

Ориентация радиокомпаса

Связь (радиотелефонные процедуры и взаимодействие с УВД)

Привод на радиостанцию

Полет на маяк

Пролет маяка

Полет от маяка

Проверка времени/расстояния

Вписывание в заданный магнитный пеленг

Определение местоположения самолета по двум NDB для по одному NDB и одному другому навигационному средству

Процедуры в зоне ожидания с использованием ADF
Варианты входа в зону ожидания

НАЗЕМНАЯ ПОДГОТОВКА 5

РАДИОНАВИГАЦИЯ (ПРИМЕНЯЕМЫЕ ПРОЦЕДУРЫ)

ИСПОЛЬЗОВАНИЕ ВЫСОКОЧАСТОТНОГО РАДИОПЕЛЕНГАТОРА (VHF/DF)

Наличие средств VHF/DF по маршруту

Местоположение, частоты, позывные радиостанции и время работы

Дальность приема сигнала

Влияние высоты

Связь (радиотелефонные процедуры и взаимодействие с УВД)

Определение и используемые типы пеленгов, например, QTE, QDM, QDR
Полет на радиостанцию

Влияние ветра

Использование двух VHF/DF станций для определения местоположения (или одной VHF/DF станции и одного другого навигационного средства)

Определение путевой скорости и расчетного времени прибытия

ЛЕТНОЕ УПРАЖНЕНИЕ 5

РАДИОНАВИГАЦИЯ (ПРИМЕНЯЕМЫЕ ПРОЦЕДУРЫ)

ИСПОЛЬЗОВАНИЕ ВЫСОКОЧАСТОТНОГО РАДИОПЕЛЕНГАТОРА (VHF/DF)

Установление контакта с VHF/DF станцией

Радиотелефонные процедуры и взаимодействие с УВД

Определение и использование QDR и QTE
Полет на радиостанцию

Влияние ветра

Использование двух VHF/DF станций для определения местоположения (или одной VHF/DF станции и одного другого навигационного средства)

Определение путевой скорости и расчетного времени прибытия

НАЗЕМНАЯ ПОДГОТОВКА 6

ИСПОЛЬЗОВАНИЕ ДАЛЬНОМЕРНОГО ОБОРУДОВАНИЯ (DME)

Наличие средств DME

Местоположение, частоты и позывные

Дальность приема сигнала

Наклонная дальность

Использование DME для определения расстояния, путевой скорости и оставшегося времени полета

Использование DME для определения местоположения

ЛЕТНОЕ УПРАЖНЕНИЕ 6

ИСПОЛЬЗОВАНИЕ ДАЛЬНОМЕРНОГО ОБОРУДОВАНИЯ (DME)

Выбор и идентификация станций

Использование функциональных возможностей

Расстояние

Путевая скорость

Оставшееся время полета

Заход по дуге с использованием DME
Полет в зоне ожидания с использованием DME

НАЗЕМНАЯ ПОДГОТОВКА 7

ИСПОЛЬЗОВАНИЕ ОТВЕТЧИКОВ (ВТОРИЧНАЯ РАДИОЛОКАЦИЯ)

Работа ответчиков

Процедура выбора кода

Аварийные коды

Меры предосторожности при использовании бортового оборудования

ЛЕТНОЕ УПРАЖНЕНИЕ 7

ИСПОЛЬЗОВАНИЕ ОТВЕТЧИКОВ (ВТОРИЧНАЯ РАДИОЛОКАЦИЯ)

Работа ответчиков

Типы ответчиков

Процедура выбора кода

Аварийные коды

Меры предосторожности при использовании бортового оборудования

НАЗЕМНАЯ ПОДГОТОВКА 8

ИСПОЛЬЗОВАНИЕ ОБЗОРНОГО ЛОКАТОРА

Наличие локационного обслуживания

Местоположение, частоты, позывные и время работы

АИПы и НОТАМы

Предоставление обслуживания

Связь (радиотелефонные процедуры и взаимодействие с УВД)

Консультативное радиолокационное обслуживание

Аварийная служба

Стандарты эшелонирования воздушных судов

ЛЕТНОЕ УПРАЖНЕНИЕ 8

ИСПОЛЬЗОВАНИЕ ОБЗОРНОГО ЛОКАТОРА

Связь (радиотелефонные процедуры и взаимодействие с УВД)

Запрос необходимого вида обслуживания и донесение о местоположении

Метод донесения о сближении

Пролет препятствий

НАЗЕМНАЯ ПОДГОТОВКА 9

ПРЕДПОЛЕТНАЯ ПОДГОТОВКА И ВЫЛЕТ С АЭРОДРОМА

Определение работоспособности самолетного радиооборудования

Навигационное оборудование

Получение разрешения на вылет

Настройка радионавигационных средств перед вылетом, например, частоты VOR, требуемые радиалы и т.п.

Процедуры вылета с аэродрома, изменения частот

Доклады о высоте и местоположении при необходимости

Стандартные схемы вылета по приборам (SID)

Учет пролета препятствий

ЛЕТНОЕ УПРАЖНЕНИЕ 9

ПРЕДПОЛЕТНАЯ ПОДГОТОВКА И ВЫЛЕТ С АЭРОДРОМА

Проверки работоспособности радиооборудования

Разрешение на вылет

Выбор навигационных средств

Частоты, радиалы и т.п.

Проверки при вылете с аэродрома, переход на другие частоты, доклады о высоте и местоположении

Стандартные схемы вылета по приборам (SID)

НАЗЕМНАЯ ПОДГОТОВКА 10

НАЧАЛЬНЫЙ/ПРОМЕЖУТОЧНЫЙ/КОНЕЧНЫЙ ЭТАПЫ ЗАХОДА НА ПОСАДКУ

Схемы точного захода на посадку

Заход до точки входа в глиссаду и минимальной секторной высоты

Требования к навигационным средствам, например, локатору, ADF и т.п.

Связь (радиотелефонная фразеология и взаимодействие с УВД)

Повторение:

Процедуры полета в зоне ожидания

Конечная прямая захода на посадку

Формирование в уме картины захода на посадку

Выполнение проверок при заходе на посадку

Процедура начального этапа захода

Выбор частоты ILS и определение позывных

Высота пролета препятствий

Эксплуатационный минимум

Вписывание в горизонтальную и вертикальную схемы

Определение расстояния, путевой скорости, времени и скорости снижения от точки конечного этапа захода на посадку до аэродрома

Использование DME (если применимо)

Процедура ухода на второй круг

Повторение опубликованных указаний

Переход от полета по приборам к визуальному полету (иллюзии восприятия)

ВИЗУАЛЬНОЕ МАНЕВРИРОВАНИЕ ПОСЛЕ ЗАХОДА ПО ПРИБОРАМ

Заход с круга

Визуальный заход до момента касания

ЛЕТНОЕ УПРАЖНЕНИЕ 10

ПРОЦЕДУРА ТОЧНОГО ЗАХОДА НА ПОСАДКУ

Начальный этап захода до ILS

Выполнение планирования захода

Процедура полета в зоне ожидания

Выбор частоты и идентификация ILS

Повторение опубликованных процедур и минимальной безопасной секторной высоты

Связь (радиотелефонные процедуры и взаимодействие с УВД)

Определение эксплуатационного минимума и установка высотомера

Учет погодных условий, например, высоты нижней границы облачности и видимости

Наличие огней ВПП

Методы входа в зону действия ILS

Векторение

Метод выполнения

Определение времени захода от точки входа в глиссаду до посадки

Определение:

Вертикальной скорости снижения на конечной прямой

Посадочной ВПП и захода с прямой или по схеме

Скорости ветра у земли и длины посадочной ВПП

Высот пролета препятствий, которые необходимо помнить во время визуального маневрирования

Захода с круга

Выполнение захода:

В точке входа в глиссаду

Использование DME (если применимо)

Взаимодействие с УВД

Запоминание времени и выдерживание воздушной скорости и вертикальной скорости снижения

Выдерживание курса и глиссады

Ожидание изменения скорости ветра и его влияние на снос

Высота принятия решения

Посадочный курс

Перелет и процедура неудавшегося захода

Переход от полета по приборам к визуальному полету

Заход с круга

Визуальный заход до момента посадки

НАЗЕМНАЯ ПОДГОТОВКА 11

ПРОЦЕДУРА НЕТОЧНОГО ЗАХОДА НА ПОСАДКУ

Схемы неточного захода на посадку

Начальный заход на посадку и точка начального захода на посадку и минимальная секторная высота

Взаимодействие с УВД

Связь (Процедуры УВД и радиотелефонная фразеология)

Планирование захода:

Процедура ожидания

Курс захода

Формирование в уме картины захода на посадку

Процедура начального захода

Эксплуатационный минимум

Выполнение планирования захода

Вписывание в горизонтальные и вертикальные схемы

Определение расстояния, путевой скорости времени и вертикальной скорости снижения от точки входа в глиссаду (FAF) до посадки

Использование DME (если применимо)

Процедура ухода на второй круг и неудавшегося захода

Повторение опубликованных указаний

Переход от полета по приборам в визуальному полету (иллюзии восприятия)

Визуальное маневрирование после захода по приборам

Заход с круга

Визуальный заход и посадка

ЛЕТНОЕ УПРАЖНЕНИЕ 11

ПРОЦЕДУРА НЕТОЧНОГО ЗАХОДА НА ПОСАДКУ

Выполнение планирования захода, включая

Определение:

Вертикальной скорости снижения от точки входа в глиссаду

Посадочной ВПП и захода с прямой или по схеме

Скорости ветра у земли и длины посадочной ВПП

Высот пролета препятствий, которые необходимо помнить во время визуального маневрирования

Захода с круга

Процедуры ухода на второй круг и неудавшегося захода

Начальный заход по NDB
Выбор частот и идентификация NDB
Просмотр опубликованной процедуры и минимальной безопасной секторной высоты

Взаимодействие с УВД и радиотелефонная фразеология

Определение высоты принятия решения и установка высотомера

Учет метеоусловий, например, высоты нижней границы облаков и видимости

Наличие огней ВПП

Определение курса на привод

Определение времени от точки входа в глиссаду до точки ухода на второй круг

Ожидание в зоне над приводом

Взаимодействие с УВД

Процедура полета от привода (включая выполнение предпосадочных проверок)

Процедура полета на привод

Повторная проверка позывных

Повторная проверка установки высотомера

Полет на прямой

Запоминание времени и выдерживание воздушной скорости и вертикальной скорости снижения

Выдерживание курса на глиссаде

Ожидание изменения скорости ветра и его влияние на снос

Минимальная высота снижения

Курс ВПП

Уход на второй круг и процедура неудавшегося захода

Переход от полета по приборам к визуальному полету (иллюзии восприятия)

Визуальный заход

Заход с прямой или по схеме по необходимости

AMC/IEM I – ЭКЗАМЕНАТОРЫ

AMC FCL 1.425

Порядок стандартизации для экзаменаторов

Смотри JAR-FCL 1.425 и 1.430

ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

1
Стандарты компетентности пилотов зависят в значительной степени от компетентности экзаменаторов. Экзаменаторы должны быть проинструктированы САА по требованиям JAR-FCL, проведению тестов на мастерство и профессиональных проверок. Экзаменаторы также должны быть проинструктированы по вопросам сохранения персональных данных, распределения ответственности, страхования от несчастных случаев и необходимых оплат в соответствии с правилами государства-члена JAA.

2
Каждое государство-член JAA должно публиковать и представлять в JAA список уполномоченных экзаменаторов с точным указанием их роли и каких-либо дополнительных задач, для которых они были уполномочены.

ОДОБРЕНИЕ ЭКЗАМЕНАТОРА

3
Какое-либо отступление от квалификационных требований JAR-FCL 1.425(a)-(c) должно осуществляться только в обстоятельствах, когда полностью подготовленного экзаменатора нет в наличии. К таким обстоятельствам, например, может относиться проведение тестов на мастерство на новом или редком типе или классе ВС, для чего экзаменатор должен, как минимум, владеть квалификационным допуском инструктора самолета, имеющего тот же класс и количество двигателей и примерно одинаковую массу.

4
Инспекторы САА, осуществляющие надзор за экзаменаторами, должны идеально соответствовать тем же требованиям, которые применимы к контролируемым экзаменаторам. Тем не менее, маловероятно, чтобы они могли иметь такую квалификацию на большом количестве типов и задач, за которые они несут ответственность, и поэтому они только наблюдают за подготовкой и тестированием, приемлемой является их квалификация в качестве инспектора.

ПОВТОРНОЕ ОДОБРЕНИЕ ЭКЗАМЕНАТОРА

5
Экзаменаторы могут быть повторно одобрены в соответствии с JAR-FCL 1.430. Для повторного одобрения экзаменатор должен проводить как минимум два теста на мастерство или профессиональные проверки каждый год в течение трехлетнего периода, на который выдается разрешение. Один из тестов на мастерство или профессиональных проверок, проведенных экзаменатором в течение последних 12 месяцев срока действия разрешения, должен выполняться под наблюдением инспектора САА или старшего экзаменатора, специально уполномоченного для этой цели.

IEM FCL 1.425

Руководство по подготовке экзаменаторов для квалификационного допуска типа (TRE)

Смотри JAR-FCL 1.425(c)
1
Следующее руководство предназначено для заявителей, желающих получить разрешение на выполнение функций TRE. Соответствующий тест на мастерство и учетные записи по пройденной подготовке, а также сама подготовка должны быть привязаны к однопилотному/многопилотному полету.

2
Инспектор САА или старший экзаменатор должен контролировать всех заявителей на разрешение ТRЕ, выполняющих тестирование “кандидатов” на квалификационный допуск типа на самолете, для которого предусматривается получение разрешения в качестве TRE. Пункты из программы подготовки и теста на мастерство/профессиональной проверки для получения квалификационного допуска класса/типа, указанные в Приложении 2 к JAR-FCL 1.240, выбираются инспектором для проведения экзамена “кандидата” заявителем на получение разрешения ТRE. После согласования содержания теста с инспектором заявитель на получение разрешения TRE должен будет самостоятельно руководить ходом выполнения теста в полном объеме. Это включает брифинг, выполнение полета, оценка и послеполетный разбор с “кандидатом”. Инспектор должен обсудить выполнение оценки с заявителем на получение разрешения TRE перед проведением послеполетного разбора с “кандидатом” и сообщением ему результата.

3
Предусматривается, что заявители на получение TRE должны пройти какую-либо официальную подготовку по выполнению этих функций перед выполнением летной проверки с инспектором. Подготовка должна быть приемлемой для инспектора, выполняющего проверку заявителя.

БРИФИНГ “КАНДИДАТА”
4
“Кандидату” должно быть предоставлено время и средства для подготовки к проверочному полету. Брифинг должен охватывать следующее:

а.
цель полета

b. при необходимости, проверку документов по лицензированию

c. возможность для “кандидата” задавать вопросы

d. эксплуатационные процедуры, которые необходимо выполнять (например, руководство эксплуатанта)

e. оценка погодных условий

f. летные способности “кандидата” и экзаменатора

g. определение целей “кандидатом”

h. действия в предполагаемых погодных условиях (например, при обледенении, определенной высоте нижней границы облачности)

i. содержание упражнения, предстоящего выполнить

j. оговоренная скорость и выдерживаемые параметры (например, угол крена)

k. использование радиотелефонной связи

l. распределение обязанностей “кандидата” и экзаменатора (например, во время аварийной ситуации)

m. административные процедуры (например, подача плана полета) в полете

5.
Заявитель на получение разрешения TRE должен поддерживать необходимый уровень взаимодействия с “кандидатом”. Следующие контролируемые элементы должны быть выполнены заявителем на получение разрешения TRE:

а.
участие экзаменатора во взаимодействии в составе экипажа

b. необходимость точных указаний “кандидату”

c. ответственность за безопасное выполнение полета

d. вмешательство экзаменатора при необходимости

e. использование наглядных пособий

f. взаимодействие с УВД и необходимость кратких, легко понимаемых намерений

g. помощь “кандидату” по соблюдению требуемой последовательности событий

h. выполнение кратких, своевременных и не отвлекающих замечаний

ВЫПОЛНЕНИЕ ОЦЕНКИ

6.
Заявитель на получение разрешения TRE должен использовать в качестве справочного материала допуски, указанные в Приложении 1 к JAR-FCL 1.210 “Квалификационный допуск для полетов по приборам (самолет) – Тест на мастерство”. Внимание должно быть уделено следующим элементам:

а.
вопросам “кандидата”

b. обсуждению результатов теста и каких-либо невыполненных разделов теста

c. объяснению причин невыполнения

ПОСЛЕПОЛЕТНЫЙ РАЗБОР

7.
Заявитель на получение разрешения TRE должен продемонстрировать инспектору способность проводить объективный и беспристрастный послеполетный разбор c “кандидатом”, основываясь на выявленном фактическом материале. При этом должен быть соблюден баланс между доброжелательностью и твердостью. Следующие элементы должны стать предметом обсуждения с “кандидатом” по усмотрению заявителя:

а.
рекомендации кандидату о том, как предотвратить или исправить ошибки

b. какие-либо другие темы для критического обсуждения

c. какие-либо дополнительные полезные рекомендации

AMC/IEM J – ТРЕБОВАНИЯ К ТЕОРЕТИЧЕСКОЙ ПОДГОТОВКЕ

AMC FCL 1.470(a)


Экзаменационные предметы по теоретической подготовке/разделы и продолжительность экзаменов – ATPL(A)

Смотри JAR FCL 1.470

СВИДЕТЕЛЬСТВО ЛИНЕЙНОГО ТРАНСПОРТНОГО ПИЛОТА – САМОЛЕТ (ATPL(A))
	Предмет
	Номер экзамена-ционного листа
	Продолжительность экзамена

	Воздушное право

Общие знания по самолету

-  конструкция/системы/силовая установка

-  приборы/электронное оборудование

Летные характеристики и планирование

-  масса и центровка

-  летные характеристики

-  планирование полет и контроль

Возможности и ограничения человека

Метеорология

Навигация

-  общая навигация

-  радионавигация

Эксплуатационные процедуры

Аэродинамика

Связь

-  связь при выполнении полетов по ПВП

-  связь при выполнении полетов по ППП
	1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14
	1 час 40 мин.

2 часа

1 час 30 мин.

1 час

1 час

3 часа

1 час

2 часа 30 мин.

2 часа

1 час 30 мин.

1 час 20 мин.

1 час

30 мин.

30 мин.

	Итого:
	14
	20 часов 30 мин.


ПРОГРАММА ТЕОРЕТИЧЕСКОЙ ПОДГОТОВКИ ДЛЯ ПОЛУЧЕНИЯ СВИДЕТЕЛЬСТВА ЛИНЕЙНОГО ТРАНСПОРТНОГО ПИЛОТА

Подробный перечень

010 00 00 00

ВОЗДУШНОЕ ПРАВО И ПРОЦЕДУРЫ УВД

010 01 00 00

МЕЖДУНАРОДНЫЕ СОГЛАШЕНИЯ И ОРГАНИЗАЦИИ

010 01 01 00

Чикагская Конвенция

010 01 01 01

Часть I
Аэронавигация

-
общие принципы и применение конвенции: суверенитет, территория

-
полет над территорией Договаривающихся государств: право нерегулярных полетов, регулярные воздушные сообщения, каботаж, посадка в таможенных аэропортах, применение правил о воздушных передвижениях, правила полетов, досмотр воздушных судов

-
меры содействия аэронавигации: таможенные пошлины, условия, подлежащие соблюдению в отношении воздушных судов: сертификаты летной годности, свидетельства персонала, признание сертификатов и свидетельств, ограничения в отношении грузов, фотографическая аппаратура, документация, необходимая на борту воздушного судна

-
международные стандарты и рекомендуемая практика: принятие международных стандартов и процедур, отметки в удостоверениях и свидетельствах, действительность удостоверений и свидетельств с внесенными отметками, отклонение от международных стандартов и процедур (уведомление о различиях)

010 01 01 02

Часть II
Международная Организация Гражданской Авиации



-
название и структура

010 01 01 03

Региональная структура и офисы

010 01 01 04

Обязанности в соответствии с:



-
приложениями к Конвенции



-
стандартами и рекомендуемой практикой



-
процедурами для аэронавигационных служб



-
региональными дополнительным процедурам



-
региональной аэронавигацией



-
руководствами и циркулярами

010 01 02 00

Другие международные соглашения



-
Варшавская Конвенция



-
Гаагская Конвенция



-
Монреальская Конвенция

010 01 02 01

Транзитные соглашения по воздушным перевозкам:



-
пять свобод

010 01 02 02

Токийская Конвенция



-
юрисдикция



-
полномочия PIC воздушного судна

010 01 02 03

Наименование, состав, цели и соответствующие документы европейских организаций

-
Европейская Конференция Гражданской Авиации (ECAC), включая Объединенные Авиационные Власти (JAA)

-
Евроконтроль

-
Европейская Комиссия (ЕС)

010 01 02 04

Варшавская Конвенция

010 01 03 00

Полномочия и ответственность командира в отношении безопасности полетов и авиационной безопасности

010 01 04 00
Ответственность эксплуатантов и пилотов относительно лиц и собственности на земле в случае их повреждения и нанесения ущерба в результате эксплуатации воздушного судна.

010 01 05 00
Коммерческая практика и связанные процедуры (аренда)


-
Сухой лизинг


-
Мокрый лизинг

010 02 00 00

ПРИЛОЖЕНИЕ 8 – ЛЕТНАЯ ГОДНОСТЬ ВОЗДУШНОГО СУДНА


-
применимость

010 03 00 00

ПРИЛОЖЕНИЕ 7 – НАЦИОНАЛЬНАЯ ПРИНАДЛЕЖ-НОСТЬ ВОЗДУШНОГО СУДНА И РЕГИСТРАЦИОННЫЕ ЗНАКИ


-
применимость
010 04 00 00


ПРИЛОЖЕНИЕ 1 – СЕРТИФИКАЦИЯ ПЕРСОНАЛА



-
применимость

010 05 00 00


ПРАВИЛА ПОЛЕТОВ (на основании ПРИЛОЖЕНИЯ 2)

010 05 01 00


Приложение 2:

-
основные определения, применимость правил полетов, общие правила (за исключением полетов с водной поверхности), правила визуальных полетов, правила полетов по приборам, сигналы, перехват гражданских воздушных судов, таблица крейсерских эшелонов

010 06 00 00

ПРАВИЛА АЭРОНАВИГАЦИОННОГО ОБСЛУЖИВАНИЯ – ПРОИЗВОДСТВО ПОЛЕТОВ ВОЗДУШНЫХ СУДОВ Док.8168-OPS/611, ТОМ 1

010 06 01 00

Предисловие


-
введение

010 06 02 00

Определения и сокращения (смотри общие положения)

010 06 03 00

Процедуры вылета

· общие критерии

· схема вылета по приборам

· вылеты в любом направлении

· публикуемая информация

010 06 04 00

Схемы захода на посадку

· общие критерии (за исключением таблиц)

· построение схем захода на посадку: зоны захода на посадку по приборам, степень точности контрольных точек (только факторы, определяющие допуск на контрольную точку, образуемую пересечением, степень точности наземного оборудования, обеспечивающего контроль линии пути, угловое изменение ширины зоны захода на посадку, градиент снижения)

· участки маршрутов прибытия и схем захода на посадку: общие положения, начальный участок захода на посадку (только общие положения), промежуточный участок захода на посадку, конечный участок захода на посадку (за исключением таблиц) уход на второй круг (только общие положения)

· визуальное маневрирование (полет по кругу) вблизи аэродрома: общие положения, зона визуального маневрирования (за исключением таблиц), зона визуального маневрирования (полета по кругу), не учитываемая для нормирования пролета препятствий, запас высоты над препятствиями (за исключением таблиц), минимальная абсолютная/относительная высота снижения, визуальный маневр в полете, схема ухода на второй круг при полете по кругу.

010 06 05 00

Схема полета в зоне ожидания



-
правила полетов (вход и ожидание, за исключением таблиц)



-
запас высоты над препятствиями (за исключением таблиц)

010 06 06 00

Правила установки высотомера (Док. ИКАО 7030 – дополнительные региональные правила)

· основные требования (за исключением таблиц), правила для эксплуатантов и пилотов (за исключением таблиц)

010 06 07 00

Вторичный обзорный радиолокатор. Правила эксплуатации приемоответчика (Док. ИКАО 7030 - дополнительные региональные правила)


-
эксплуатация приемоответчика


-
фразеология

010 07 00 00

ОБСЛУЖИВАНИЕ ВОЗДУШНОГО ДВИЖЕНИЯ (на основании ПРИЛОЖЕНИЯ 11 и Док. 4444)

010 07 01 00


Обслуживание воздушного движения – Приложение 11


-
определения (смотри общие положения)

010 07 01 01


Общие положения

-
цели ОВД, виды ОВД, определение частей воздушного пространства и контролируемых аэродромов, где будет обеспечиваться обслуживание воздушного движения, создание и определение органов, обеспечивающих ОВД, требования к районам полетной информации, диспетчерским районам и диспетчерским зонам, минимальные абсолютные высоты полета, обслуживание воздушных судов в случае возникновения аварийного положения, непредвиденные обстоятельства в полете, время при обслуживании воздушного движения

010 07 01 02

Диспетчерское обслуживание воздушного движения

· применение

· обеспечение диспетчерского обслуживания воздушного движения, организация диспетчерского обслуживания воздушного движения, минимумы эшелонирования, диспетчерские разрешения, координация разрешений, управление движением лиц и транспортных средств на аэродромах

010 07 01 03

Полетно-информационное обслуживание

-
для полетов по ПВП: применение, рамки применения полетно-информационного обслуживания

-
для полетов по ППП: применение, рамки применения полетно-информационного обслуживания

-
радиовещательные передачи при оперативном полетно-информационном обслуживании

010 07 01 04

Служба аварийного оповещения

-
применение, уведомление координационных центров поиска и спасания (только INCERFA, ALERFA, DETRESFA), передача информации воздушным судам, выполняющим полет вблизи воздушного судна, находящегося в аварийном положении

010 07 01 05

Принципы обозначения маршрутов ОВД, кроме стандартных маршрутов вылета и прибытия.

010 07 03 00
Правила полетов и обслуживание воздушного движения (Док. ИКАО 4444 – RAC/501/11 и Док. ИКАО 1030 – Дополнительные региональные правила)

-
определения (смотри общие положения)

010 07 03 01


Общие положения

-
общие принципы работы служб воздушного движения: подача плана полета, переход от полета по ППП к полету по ПВП, диспетчерские разрешения и информация, управление потоком воздушного движения, правила установки высотомеров, обозначение категорий турбулентности следа тяжелых воздушных судов, донесение о местоположении

-
Добавление 1

-
форма донесения с борта воздушных судов: форма AIREP (модель AR), инструкция по составлению и передаче (первые 7 пунктов)

010 07 03 02

Районное диспетчерское обслуживание

· вертикальное эшелонирование: применение вертикального эшелонирования, минимум вертикального эшелонирования, минимальный крейсерский эшелон, назначение крейсерских эшелонов, вертикальное эшелонирование при наборе высоты или снижении

· горизонтальное эшелонирование: боковое эшелонирование, географическое эшелонирование, боковое эшелонирование для воздушных судов, использующих один и тот же маяк VOR, применение продольного эшелонирования (за исключением сверхзвуковых самолетов)

· уменьшение минимума эшелонирования

· диспетчерские разрешения: содержание, описание разрешение, разрешение на полет с выдерживанием самостоятельно обеспечиваемого эшелонирования в визуальных метеоусловиях, информация об основном движении, разрешение на запрошенное изменение плана полета

· аварийная обстановка и отказ связи: порядок действия в аварийной обстановке (только общие приоритеты, аварийное снижение, действия командира воздушного судна), отказ двусторонней связи воздух-земля (только действия командира ВС), перехват гражданских воздушных судов

010 07 03 03

Диспетчерское обслуживание подхода

· вылетающие воздушные суда: общие правила для вылетающих воздушных судов, выдача воздушным судам разрешений на набор высоты при условии, что воздушное судно будет самостоятельно обеспечивать эшелонирование, оставаясь в визуальных метеорологических условиях, информация для вылетающих воздушных судов

· прибывающие воздушные суда: общие правила для прибывающих воздушных судов, выдача разрешений на снижение при условии, что воздушное судно будет самостоятельно обеспечивать эшелонирование, оставаясь в визуальных метеорологических условиях, визуальный заход на посадку, заход на посадку по приборам, полет в зоне ожидания, очередность захода на посадку, предполагаемое время захода на посадку, информация прибывающим воздушным судам

010 07 03 04

Аэродромное диспетчерское обслуживание

· функции аэродромных диспетчерских пунктов: общие положения, аварийное оповещение, обеспечиваемое аэродромными диспетчерскими пунктами, временное приостановление диспетчерскими пунктами полетов по правилам визуальных полетов

· круг движения и схема руления: выбор используемой ВПП

· передача аэродромными диспетчерскими пунктами информации воздушным судам: информация, касающаяся полетов воздушных судов, информация об условиях на аэродроме

· управление аэродромным движением: порядок очередности для прибывающих и вылетающих воздушных судов, выдача разрешений на специальные полеты по ПВП

010 07 03 05

Полетно-информационное обслуживание и служба аварийного оповещения


-
полетно-информационное обслуживание


-
служба аварийного оповещения

010 07 03 06

Применение радиолокатора при обслуживании воздушного движения

· общие положения: ограничения по использованию локатора, правила идентификации, информация о местоположении, локаторное векторение

· применение радиолокатора при диспетчерском обслуживании воздушного движения

010 08 00 00

СЛУЖБЫ АЭРОНАВИГАЦИОННОЙ ИНФОРМАЦИИ (на основании ПРИЛОЖЕНИЯ 15)

010 08 01 00
Приложение 15

· определения (смотри общие положения)

· применимость

010 09 00 00

АЭРОДРОМЫ (на основании ПРИЛОЖЕНИЯ 14, томов 1 и 2)

010 09 01 00
Приложение 14

010 09 01 01
Данные аэродрома:

· состояние рабочей площади и связанных с ней сооружений и средств

010 09 01 02

Визуальные аэронавигационные средства

· указатели и сигнальные устройства

· маркировка

· огни

· знаки

· маркеры

010 09 01 03

Визуальные средства для обозначения препятствий

· маркировка объектов

· световое ограждение объектов

010 09 01 04

Визуальные средства для обозначения зон ограниченного использования

010 09 01 05
Аварийные и другие службы

· спасание и борьба с пожаром

· служба организации деятельности на перроне

· наземное обслуживание воздушных судов

010 10 00 00

УПРОЩЕНИЕ ФОРМАЛЬНОСТЕЙ (на основании ПРИЛОЖЕНИЯ 9)

010 10 01 00

Прибытие и вылет воздушных судов

· описание, назначение и использование судовых документов: общие положения

010 10 02 00

Прибытие и убытие лиц и их багажа

· требования, связанные с прибытием и процедуры, связанные с экипажем и другим персоналом Эксплуатанта

010 11 00 00

ПОИСК И СПАСАНИЕ (на основании ПРИЛОЖЕНИЯ 12)

010 11 01 00

Приложение 12

010 11 01 01

Организация

· создание и обеспечение поисково-спасательной службы

· установление границ районов поиска и спасания

· создание и назначение органов поисково-спасательной службы

010 11 01 02

Сотрудничество

· сотрудничество государств

· сотрудничество с другими службами

010 11 01 03

Порядок проведения поисково-спасательных операций

· порядок действий командиров воздушных судов на месте происшествия

· порядок действий командиров воздушных судов, принявших по радио сообщение о бедствии

· сигналы, применяемые при поисково-спасательных операциях

010 11 01 04

Сигналы, применяемые при поисково-спасательных операциях:

· обмен сигналами с надводными судами

· коды визуальных сигналов “земля-воздух”

· сигналы “воздух-земля”

010 12 00 00 

АВИАЦИОННАЯ БЕЗОПАСНОСТЬ (на основании ПРИЛОЖЕНИЯ 17 и Док. 30 ECAC)

010 12 01 00
Приложение 17
010 12 01 01
Общие положения:


-
цели и задачи

010 12 01 02


Организация


-
сотрудничество и координация

010 12 01 03


Эксплуатанты: программа безопасности эксплуатантов

010 13 00 00

РАССЛЕДОВАНИЕ АВИАЦИОННЫХ ПРОИСШЕСТВИЙ И ИНЦИДЕНТОВ (на основании ПРИЛОЖЕНИЯ 13)

010 13 01 00
Приложение 13


-
применимость

020 00 00 00


ОБЩИЕ ЗНАНИЯ ПО САМОЛЕТУ

021 00 00 00

КОНСТРУКЦИЯ И СИСТЕМЫ, ЭЛЕКТРИЧЕСКОЕ ОБОРУДОВАНИЕ, СИЛОВАЯ УСТАНОВКА, АВАРИЙНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ – САМОЛЕТЫ

021 01 00 00

КОНСТРУКЦИЯ И СИСТЕМЫ

021 01 01 00
Фюзеляж

· типы конструкций

· структурные компоненты и материалы

· нагрузки

021 01 02 00

Остекление кабины и пассажирского салона

· конструкция (многослойное остекление)

· структурные ограничения

021 01 03 00

Крылья

-
типы конструкций

· структурные компоненты и материалы

-
снятие нагрузок от двигателей и т.п.

-
нагрузки

021 01 04 00

Оперение

· вертикальное, горизонтальное и V-образное оперение

· конструктивные материалы

· усилия

· флаттер

· система компенсации

· триммирование

021 01 05 00

Шасси

· типы

· конструкция

· замки и системы аварийного выпуска

· средства предотвращения случайного выпуска

· определение выпущенного/убранного положения, контрольные табло и указатели

· управление передним колесом

· колеса и шины (конструкция, ограничения)

· тормозные системы

· конструкция

· стояночный тормоз

· режим работы и антиюзовая система

· режимы работы системы автоматического торможения

· работа, показания приборов и системы предупреждения

021 01 06 00

Органы управления полетом (конструкция и работа)

021 01 06 01

Основные органы управления:

· руль высоты, элероны и руль направления

· триммеры

· системы привода (механическая, гидравлическая, электрическая, дистанционная с помощью электроприводов)

· передача усилий

021 01 06 02

Вторичные органы по управлению подъемной силой и закрылки:

· уменьшение подъемной силы и воздушные тормоза

· перестановка стабилизатора

· системы привода (механическая, гидравлическая, электрическая, дистанционная с помощью проводов)

-
работа, показания приборов и системы предупреждения



-
опасные ситуации и возможные отказы

021 01 07 00

Гидравлика

021 01 07 01

Основные принципы гидромеханики



-
гидравлические жидкости

· принципиальная схема и принцип работы гидравлических систем

021 01 07 02

Гидравлические системы

· основная, резервная и аварийная

· работа, приборы, системы предупреждения

· вспомогательные системы

021 01 08 00

Воздушные системы (только поршневые двигатели)

021 01 08 01

Пневматические системы


-
источники мощности

· принципиальная схема и работа пневматических систем

021 01 08 02

Система кондиционирования

· обогрев и охлаждение

· конструкция, работа и органы управления

021 01 08 03

Наддув

· барометрическая высота в кабине, максимальная барометрическая высота в кабине, перепад давления

· герметичные зоны в самолете

· работа и показания приборов

· средства безопасности и системы сигнализации

· быстрая разгерметизация, сигнализация о барометрической высоте в кабине

· аварийные процедуры

021 01 08 04

Противообледенительные системы

· пневматическая противообледенительная система передних кромок крыла и оперения

· принципиальная схема

· эксплуатационные ограничения

· включение/ограничение по времени использования противообледенительной системы

021 01 09 00

Воздушные системы (турбовинтовые и реактивные самолеты)

021 01 09 01

Пневматическая система


-
источники мощности

· принципиальная схема 

· возможные неисправности, средства сигнализации

· работа, индикаторы, системы сигнализации

· потребители пневматических систем

021 01 09 02

Система кондиционирования

· конструкция, работа, эксплуатация, индикаторы и средства сигнализации

· обогрев и охлаждение

· регулирование температуры

· автоматическое и ручное

· вентиляция от скоростного напора

· принципиальная схема

021 01 09 03

Противообледенительные системы

· крыла и оперения, силовой установки, воздухозаборников, лобовых стекол

· принципиальная схема, эксплуатационные ограничения и включение, временные ограничения по использованию системы

· система сигнализации об обледенении

021 01 10 00

Не пневматические противообледенительные системы

021 01 10 01

Принципиальная схема, работа и эксплуатация противообледенительных систем:

· воздухозаборников

· воздушного винта

· приемников полного, статического давления и средств сигнализации и срыве

· лобового стекла

· жидкостной противообледенительной системы крыла

· влагоотталкивающей системы

021 01 11 00

Топливная система

021 01 11 01

Топливные баки

· структурные компоненты и типы

· размещение баков на одно- и многодвигательных самолетах

· последовательность и виды заправок

· невырабатываемый остаток

021 01 11 02

Питание топливом

· питание самотеком и под давлением

· перекрестное питание

· принципиальная схема

021 01 11 03

Система аварийного слива топлива

021 01 11 04

Контроль за работой топливной системы

· эксплуатация, индикаторы, системы сигнализации

· управление расходом топлива (последовательность включения топливных баков)

· мерная линейка

021 02 00 00

ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ

021 02 01 00

Постоянный ток (DC)

021 02 01 01

Общие положения

· электрические цепи

· напряжение, сила тока, сопротивление

· закон Ома
· сопротивление цепей

· сопротивление как функция температуры

· электрическая мощность, электрическая работа

· предохранители (назначение, типы и работа)

· электрическое поле

· конденсатор (назначение)

021 02 01 02

Аккумуляторы

· типы, характеристики

· емкость

· использование

· опасности

021 02 01 03

Магнетизм

· постоянный магнетизм

· электромагнетизм:

· реле, АЗСы, электромагнитные краны (принцип работы, назначение и применение)

· электромагнитная мощность

· электромагнитная индукция

021 02 01 04

Генераторы

· переменного тока:

· принцип работы, назначение и применение

· средства контроля

· регулирование, управление и защита

· режимы возбуждения

· стартер-генератор

021 02 01 05

Распределение тока

· распределение тока (шины)

· контроль приборов/систем электроснабжения:

· амперметр, вольтметр

· световые табло

· потребители электрического тока

· распределение постоянного тока:

· конструкция, эксплуатация и контроль системы

· элементарные цепи включения

021 02 01 06

Инвертор (применение)

021 02 01 07

Структура воздушного судна как электрического проводника

021 02 02 00

Переменный ток (АС)

021 02 02 01

Общие положения

· одно- и многофазный переменный ток

· частота

· сдвиг фазы

· компоненты переменного тока

021 02 02 02

Генераторы

· 3-фазный генератор

· безщеточный генератор (конструкция и работа)

· привод генератора:

· привод постоянных оборотов

· встроенный привод

021 02 02 03

Распределение переменного тока

· конструкция, работа и контроль

· защитные цепи, параллельная работа генераторов переменного тока

021 02 02 04

Трансформаторы

· назначение

· типы и применение

021 02 02 05

Синхронные и асинхронные двигатели

· работа

· применение

021 02 02 06

Трансформаторные/выпрямительные устройства

021 02 03 00

Полупроводники

· принцип работы полупроводников

· полупроводниковые резисторы (свойства и применение)

· выпрямитель (назначение и применение)

· транзистор (назначение и применение)

· диод (назначение и применение)

021 02 04 00

Базовые знания по компьютеру

021 02 04 01

Логические цепи

021 02 04 02

Логические символы

021 02 04 03

Цепи включения и логические символы

021 02 05 00

Основы теории распространения радиоволн

021 02 05 01

Основные принципы

· электромагнитные волны

· длина волны, амплитуда, угол фазы, частота

· полосы частот, боковая полоса, однополосная модуляция частоты

· импульсные характеристики

· несущая частота, модуляция, демодуляция

· виды модуляции (амплитудная, частотная, импульсная, мультиплексная)

· колебательный контур 

021 02 05 02

Антенны

· характеристики

· поляризация

· типы антенн

021 02 05 03

Распространение радиоволн

· поверхностная волна

· пространственная волна

· распространение по частотным полосам

· частотный прогноз (MUF)

· затухание

· факторы, влияющие на распространение (отражение, поглощение, помехи, сумерки, береговая линия, горы, статическое электричество)

021 03 00 00


СИЛОВАЯ УСТАНОВКА

021 03 01 00


Поршневой двигатель

021 03 01 01


Общие положения

· типы конструкции

· принцип работы 4-тактного двигателя внутреннего сгорания

· механические компоненты

021 03 01 02


Система смазки

· назначение

· принципиальная схема

· приборы и индикаторы контроля

· смазки

021 03 01 03


Воздушное охлаждение

· контроль системы

· температура головки цилиндра

· воздухозаборники капотов двигателя

021 03 01 04


Зажигание

· принципиальная схема и назначение

· типы зажигания

· проверка магнето

021 03 01 05


Система подачи топлива к двигателю

· карбюратор (конструкция и режим работы, обледенение карбюратора)

· впрыск топлива (конструкция и режим работы)

· вспомогательная система подачи воздуха

021 03 01 06


Характеристики двигателя 

· барометрическая высота 

· характеристики как функция давления и температуры

021 03 01 07

Средства увеличения мощности

· турбонагнетатель, нагнетатель (конструкция и влияние на характеристики двигателя

021 03 01 08

Топливо

· виды, сорта

· детонационные характеристики, октановое число

· цветовое кодирование

· присадки

· наличие воды, льда

· плотность топлива

· возможные заменители, отличия в спецификациях, ограничения

021 03 01 09

Рабочая смесь

· богатая и бедная рабочая смесь

· регулирование смеси для максимальной мощности и экономии топлива

021 03 01 10

Воздушный винт

· воздушный винт с фиксированным шагом и постоянной скоростью вращения

· принципы работы и эксплуатация винтов на одно- и многодвигательном воздушном судне

· проверка винта

· эффективность винта как функция воздушной скорости

· защита воздушного судна и двигателя (эксплуатация винта: земля/воздух, ограничения грубой/точной установки шага)

021 03 01 11

Управление двигателем

· установка мощности, диапазон мощностей

· регулирование смеси

· эксплуатационные ограничения

021 03 01 12

Эксплуатационные критерии

· максимальная и минимальная частота вращения ротора

· вибрация двигателя и критическая частота вращения

· немедленные действия при ненормальном запуске двигателя, увеличение оборотов, действия в полете

021 03 02 00

Газотурбинный двигатель

021 03 02 01

Принцип работы

021 03 02 02

Типы конструкции

· центробежный

· осевой

· турбовинтовой

· турбореактивный

· турбовентиляторный

021 03 03 00

Конструкция двигателя

021 03 03 01

Воздухозаборник



-
назначение

021 03 03 02

Компрессор

· назначение

· конструкция и режим работы

· влияние повреждений

· срыв потока и помпаж компрессора (причины и предотвращение)

· характеристики компрессора

021 03 03 03

Диффузор

· назначение

021 03 03 04

Камера сгорания

· назначение, типы и принципы работы

· рабочие смеси

· топливные форсунки

· температурная нагрузка

021 03 03 05

Турбина

· назначение, конструкция и принципы работы

· температурные и механические нагрузки

· влияние повреждений

· контроль температуры выходящих газов

021 03 03 06

Реактивное сопло

· назначение

· различные типы

· средства уменьшения шума

021 03 03 07

Давление, температура и воздушный поток в газотурбинном двигателе

021 03 03 08

Реверс тяги

· назначение, типы и принципы работы

· степень эффективности

· использование и контроль

021 03 03 09

Улучшение характеристик и увеличение тяги

· впрыск воды, принцип работы

· применение и контроль системы

021 03 03 10

Отбор воздуха

· влияние отбора воздуха на тягу, температуру выходящих газов, обороты и степень сжатия

021 03 03 11

Вспомогательная коробка приводов

· назначение

021 03 04 00

Системы двигателя

021 03 04 01

Система зажигания

· назначение, типы, компоненты, работа, аспекты безопасности

021 03 04 02

Стартер

· назначение, тип, конструкция и режим работы

· управление и контроль

· переход двигателя к самостоятельному поддержанию оборотов и частота вращения малого газа

021 03 04 03

Неисправности на запуске двигателя

· причины и предотвращение

021 03 04 04

Топливная система

· конструкция, компоненты

· эксплуатация и контроль

· неисправности

021 03 04 05

Система смазки

· конструкция, компоненты

· эксплуатация и контроль

· неисправности

021 03 04 06

Топливо

· влияние температуры

· загрязнения

· присадки

021 03 04 07

Тяга

· формула тяги
· тяга как функция воздушной скорости, плотности воздуха, давления, температуры и оборотов

021 03 04 08

Эксплуатация и контроль силовой установки

021 03 05 00

Вспомогательная силовая установка (APU)

021 03 05 01

Общие положения

· назначение, типы

· расположение

· эксплуатация и контроль

021 03 05 02

Турбина от набегающего потока

· назначение

021 04 00 00 

АВАРИЙНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ

021 04 01 00

Двери и аварийные выходы

· доступность

· нормальная и аварийная эксплуатация

· обозначения

· напольные обозначения выходов

· аварийные выходы для экипажа

· аварийные выходы для пассажиров

· спасательные трапы, общее использование в качестве спасательных средств или плавательных средств

021 04 02 00

Система обнаружения дыма

· размещение, индикаторы, проверка работоспособности

021 04 03 00

Система обнаружения пожара

· размещение, режим сигнализации, проверка работоспособности

021 04 04 00

Противопожарное оборудование

· размещение, работа, содержимое, приборы контроля, проверка работоспособности

021 04 05 00

Самолетное кислородное оборудование

· принципы работы

· защитные и спасательные средства

· обучение по использованию оборудования в случае быстрой разгерметизации

· сравнение аварийной и нормальной подачи кислорода

· кислородные генераторы

· опасности, связанные с использованием кислорода, меры безопасности

021 04 06 00

Аварийное оборудование

· переносные, ручные огнетушители

· дымозащитная маска, дымозащитный противогаз

· переносная кислородная система

· аварийный радиомаяк, передатчик

· спасательный жилет, спасательный плот

· карманный фонарь, аварийное освещение

· мегафон

· аварийный топор

· огнеупорные перчатки

022 00 00 00

ПРИБОРНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ – САМОЛЕТ

022 01 00 00

ПИЛОТАЖНЫЕ ПРИБОРЫ

022 01 01 00

Система воздушных сигналов

022 01 01 01

Система полного и статического давления

· приемник полного давления, конструкция и принцип работы

· приемник статического давления

· неисправности

· обогрев

· резервный приемник статического давления

022 01 01 02

Высотомер

· конструкция и принцип работы

· индикатор и его установка

· погрешности

· поправочные таблицы

· допуски

022 01 01 03

Указатель воздушной скорости

· конструкция и принцип работы

· показания скорости (IAS)

· значения цветных дуг

· указатель максимальной скорости, указатель Vmo/Mmo 
· погрешности

022 01 01 04

Указатель числа маха

· формула числа маха

· конструкция и принцип работы

· индикатор

· типы конструкции

· погрешности

022 01 01 05

Вариометр (VSI)

· анероидный и мгновенный вариометр (IVSI)

· конструкция и принцип работы

· индикатор

022 01 01 06

Компьютер системы воздушных сигналов (ADC)

· принцип работы

· входящая и выходящая информация, сигналы

· использование выходящей информации

· блок-схема

· контроль системы

022 01 02 00

Гироскопические приборы

022 01 02 01

Принцип работы гироскопа

· Теория гироскопических сил (устойчивость, прецессия)

· типы, конструкция и принцип работы:

· гировертикаль

· курсовой гироскоп

· указатель поворота

· гироскоп с одной степенью свободы

· лазерный гироскоп

· кажущийся уход гироскопа

· случайный уход

· рамки гироскопа

· типы приводов, контроль

022 01 02 02

Курсовой гироскоп

· конструкция и принцип работы

022 01 02 03

Дистанционный гирокомпас

· конструкция и принцип работы

· компоненты

· рамки гироскопа и его режимы работы

· погрешности при развороте и ускорении

· применение, пользование показаниями

022 01 02 04

Указатель пространственного положения (гировертикаль)

· конструкция и принцип работы

· виды индикаторов

· погрешности при развороте и ускорении

· применение, пользование показаниями

022 01 02 05

Указатель поворота и крена

· конструкция и принцип работы

· виды индикаторов

· погрешности 

· применение, пользование показаниями

· указатель скольжения

022 01 02 06

Гиростабилизированная платформа

· используемые виды

· акселерометр, системы измерения

· конструкция и принцип работы

· арретирование платформы

· применение, пользование данными 

022 01 02 07  

Фиксированные установки (системы амортизационной подвески)

· конструкция и принцип работы

· используемые типы

· входные сигналы

· применение, использование выходных данных

022 01 03 00

Магнитный компас

· конструкция и принцип работы

· ошибки (отклонение от курса, влияние склонения)

022 01 04 00

Радиовысотомер

· компоненты

· полоса частот

· принцип работы

· индикатор

· погрешности

022 01 05 00

Электронная система отображения полетной информации (EFIS)

· типы информационных дисплеев

· входящая информация

· панель управления, дисплейный блок

· пример стандартной установки на воздушном судне

022 01 06 00

Система управления полетом (FMS)

· общие принципы

· входящая и выходящая информация

022 02 00 00

СИСТЕМЫ АВТОМАТИЧЕСКОГО УПРАВЛЕНИЯ ПОЛЕТОМ

022 02 01 00
Система директорного управления

· функции и применение

· блок-схема, компоненты

· режим работы

· эксплуатационные настройки для различных этапов полета

· командные режимы (директорные стрелки)

· указатель режима

· контроль системы

· ограничения, эксплуатационные ограничения

022 02 02 00

Автопилот

· функции и применение

· типы (различные оси)

· блок-схема, компоненты

· режимы поперечного управления

· режимы продольного управления

· общие режимы

· автоматическая посадка, последовательность действий

· концепции систем для выполнения автоматической посадки, ухода на второй круг, взлета, пассивных отказов, эксплуатационных отказов (резервирование)

· режимы управления

· передача сигналов к управляющим поверхностям

· эксплуатация и программирование для различных этапов полета

· контроль системы

· эксплуатационные ограничения

022 02 03 00

Системы предотвращение критических режимов полета

· назначение

· входящие данные, сигналы

· выходящие данные, сигналы

· контроль системы

022 02 04 00

Демпфер рыскания

· назначение

· блок-схема, компоненты

· передача управляющих сигналов к рулю направления

022 02 05 00

Система автоматического триммирования по тангажу

· назначение

· входящие данные, сигналы

· режим работы

· горизонтальный стабилизатор, привод триммера

· контроль системы, безопасность эксплуатации

022 02 06 00

Система расчета тяги

· назначение

·  компоненты

· входящие данные, сигналы

· выходящие данные, сигналы

· контроль системы

022 02 07 00

Автомат тяги

· назначение и применение

· блок-схема, компоненты

· режим работы

· выбор режима автоматической работы

· передача управляющих сигналов на механизм управления тягой

· эксплуатация и программирование для различных этапов полета

· контроль системы

· эксплуатационные ограничения

022 03 00 00

СИСТЕМА СИГНАЛИЗАЦИИ И ЗАПИСЫВАЮЩЕЕ ОБОРУДОВАНИЕ

022 03 01 00
Общие положения о системе сигнализации

· классификация предупреждающих сигналов

· дисплей, системы отображения

022 03 02 00

Система сигнализации о высоте

· назначение

· блок-схема, компоненты

· эксплуатация и контроль системы

022 03 03 00

Система предупреждения о сближении с землей (GPWS)

· назначение

· блок-схема, компоненты

· входящие данные, сигналы

· режимы сигнализации

· проверка работоспособности системы

022 03 04 00

Система предотвращения столкновений в воздухе

· принцип работы

022 03 05 00

Система сигнализации о превышении скорости

· назначение

· входящие данные, сигналы

· дисплей, индикаторы

· функциональная проверка

· влияние на эксплуатацию в случае отказа

022 03 06 00

Система сигнализации о срыве

· назначение

· составные компоненты упрощенной конструкции

· блок-схема, компоненты системы с индикатором угла атаки

· эксплуатация

022 03 07 00

Регистратор полетной информации

· назначение

· блок-схема, компоненты

· работа

· контроль системы

022 03 08 00

Регистратор речевой информации в кабине пилотов

-
назначение

· блок-схема, компоненты

· работа

022 04 00 00

ПРИБОРЫ КОНТРОЛЯ СИЛОВОЙ УСТАНОВКИ И СИСТЕМ

022 04 01 00
Указатель давления

· датчики

· индикаторы давления

· значение цветных секторов

022 04 02 00

Указатель температуры

· датчики

· увеличение скоростного напора, температурная поправка

· индикаторы температуры

· значение цветных секторов

022 04 03 00

Указатель оборотов

· передача сигнала от датчика к указателю оборотов

· указатели оборотов, поршневые и газотурбинные двигатели

· значение цветных секторов

022 04 04 00

Указатель расхода топлива

· измеритель расхода топлива (назначение, индикаторы)

· измеритель расхода топлива в линии высокого давления (назначение, показания, сигнализация о неисправностях)

022 04 05 00

Топливомер

· измерение объема/массы, комплект оборудования

· измерительные датчики

· указатели емкости, количества

· причины неправильных показаний

022 04 06 00

Измеритель крутящего момента

· индикаторы, комплект оборудования

· значение цветовых секторов

022 04 07 00

Измеритель летного времени

· привод

· индикаторы

022 04 08 00

Система измерения вибрации

· индикаторы, комплект оборудования

· получение сигналов от датчиков двухконтурного турбовентиляторного двигателя

· система сигнализации

022 04 09 00 

Дистанционная система передачи сигналов

· механическая

· электрическая

022 04 10 00 

Электронные дисплеи

· EICAS
· ECAM
030 00 00 00

ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ И ПЛАНИРОВАНИЕ

031 00 00 00

МАССА М ЦЕНТРОВКА – САМОЛЕТЫ

031 01 00 00

ВВЕДЕНИЕ К МАССЕ И ЦЕНТРОВКЕ

031 01 01 00

Центр тяжести

031 01 01 01

Определение

031 01 01 02

Значение для устойчивости воздушного судна

031 01 02 00

Ограничения по массе и центровке

031 01 02 01

Использование РЛЭ самолета для:

· определения предельных значений центровки для взлетной, посадочной и крейсерской конфигурации

031 01 02 02

Максимальная нагрузка на пол

031 01 02 03

Максимальная стояночная и рулежная массы

031 01 02 04

Факторы, определяющие максимальную разрешенную массу:

· структурные ограничения

· ограничения по летным характеристикам, таким как: располагаемая длина ВПП для взлета и посадки

· погодные условия (температура, давление, ветер, осадки); вертикальная скорость набора и требования по высоте пролета препятствий; требования к летным характеристикам при отказе одного двигателя

031 01 02 05

Факторы, определяющие ограничения по центровке:

· устойчивость воздушного судна; способность органов управления преодолеть моменты по тангажу, создаваемые массой и подъемной силой, при всех условиях полета

· изменения положения центра тяжести во время полета в процессе выработки топлива, уборки и выпуска шасси, преднамеренного перемещения пассажиров и груза, перекачки топлива

· перемещение точки приложения подъемной силы из-за изменения положения закрылков

031 02 00 00

ЗАГРУЗКА

031 02 01 00

Терминология

031 02 01 01

Масса пустого самолета

031 02 01 02

Масса пустого снаряженного самолета (масса пустого самолета + экипаж + эксплуатационные принадлежности + невырабатываемое топливо)

031 02 01 03

Масса самолета без топлива

031 02 01 04

Стандартная масса

· экипажа, пассажиров и багажа

· топлива, масла, воды (переводные коэффициенты объем/масса)

· ручной клади

031 02 01 05

Полезная нагрузка (коммерческая загрузка + расходуемое топливо)

031 02 02 00
Проверки массы воздушного судна

031 02 02 01

Процедуры (общие понятия, подробности не нужны)

031 02 02 02
Требования к повторному взвешиванию воздушного судна

031 02 02 03
Перечни оборудования

031 02 03 00
Процедуры подбора документации по массе и центровке самолета

031 02 03 01

Определение массы пустого снаряженного самолета (экипаж, оборудование и т.п.)

031 02 03 02
Зарезервировано

031 02 03 03
Учет массы пассажиров и груза (включая багаж пассажиров) (стандартные массы)

031 02 03 04
Учет массы топлива

031 02 03 05
Проверка того, что применяемые ограничения общей массы не превышены (масса в пределах установленных ограничений)

031 02 04 00
Влияние перегруза

031 02 04 01
Увеличение скоростей на взлете и безопасных скоростей

031 02 04 02
Увеличение взлетной и посадочной дистанции

031 02 04 03
Уменьшение вертикальной скорости набора

031 02 04 04
Влияние на дальность и продолжительность полета

031 02 04 05
Ухудшение характеристик при отказе двигателя

031 02 04 06
Возможные структурные повреждения в экстремальных случаях

031 03 00 00
ЦЕНТР ТЯЖЕСТИ (CG.)

031 03 01 00
Основа расчета центра тяжести (документация по загрузке и центровке)

031 03 01 01
Координата центра тяжести

· объяснение термина

· расположение

· использование в расчете центра тяжести

031 03 01 02
Плечо момента

· объяснение термина

· определение знака

· использование

031 03 01 03

Момент

· объяснение

· момент = масса * плечо момента

031 03 01 04

Выражение в процентах значения средней аэродинамической хорды (%МАС)

031 03 02 00
Расчет центровки

031 03 02 01
Центровка пустого самолета

· определение при взвешивании самолета

· внесение в бортовую документацию центровки пустого снаряженного самолета

031 03 02 02

Перемещение центра тяжести при заправке топливом, размещении груза и балласта

031 03 02 03
Практические методы расчета

· метод расчета с использованием либо математических расчетов, либо специальной счетной линейки

· графический метод

· табличный метод

031 03 03 00

Закрепление груза

031 03 03 01

Важность правильного крепления

· Оборудование грузовых отсеков и грузовых самолетов

· Контейнер

· Поддон

031 03 03 02 

Влияние смещения груза

· перемещение центра тяжести, возможный выход за допустимые ограничения

· возможные повреждения из-за перемещения груза по инерции

· воздействие ускорения на загрузку самолета

031 03 04 00

Загрузочная площадка, выполнение загрузки, погрузочные механизмы

032 00 00 00
ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ – САМОЛЕТЫ

032 01 00 00
ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ ОДНОДВИГАТЕЛЬНЫХ САМОЛЕТОВ, НЕ СЕРТИФИЦИРОВАННЫХ СОГЛАСНО JAR/FAR 25 (ЛЕГКИЕ САМОЛЕТЫ) – ХАРАКТЕРИСТИКИ КЛАССА В

032 01 01 00
Определения используемых терминов и скоростей

032 01 02 00
Взлетные и посадочные характеристики

032 01 02 01
Влияние массы самолета, ветра, плотности, абсолютной высоты, уклона ВПП, состояния ВПП

032 01 02 02
Использование данных РЛЭ

032 01 03 00
Характеристики в наборе и крейсерском полете

032 01 03 01
Использование летных данных самолета

032 01 03 02
Влияние барометрической высоты и массы самолета

032 01 03 03
Продолжительность полета и влияние различных рекомендованных режимов работы двигателя

032 01 03 04
Дальность полета в штилевых условиях на различных режимах работы двигателя

032 02 00 00 
 ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ МНОГОДВИГАТЕЛЬНЫХ САМОЛЕТОВ, НЕ СЕРТИФИЦИРОВАННЫХ СОГЛАСНО JAR/FAR 25 (ЛЕГКИЕ ДВУХДВИГАТЕЛЬНЫЕ САМОЛЕТЫ) – ХАРАКТЕРИСТИКИ КЛАССА В

032 02 01 00
Определения терминов и скоростей

032 02 01 01
Какие-либо новые термины, используемые для описания характеристик многодвигательных самолетов (032 01 01 00)

032 02 02 00
Важность расчета летных характеристик

032 02 02 01
Определение характеристик в нормальных условиях

032 02 02 02
Рассмотрение влияния барометрической высоты, температуры, ветра, массы самолета, уклона ВПП и состояния ВПП

032 02 03 00
Элементы летных характеристик

032 02 03 01
Взлетная и посадочная дистанции

· высота пролета препятствий на взлете

032 02 03 02

Вертикальная скорость набора и снижения

· влияние выбранных режимов работы двигателей, скоростей и конфигурации самолета

032 02 03 03

Крейсерские барометрические высоты и максимальная барометрическая высота полета

· требования на маршруте

032 02 03 04

Взаимосвязь коммерческая загрузка/дальность полета

032 02 03 05

Взаимосвязь скорость/экономичность

032 02 04 00

Использование данных по летным характеристикам в виде графиков и таблиц

032 02 04 01
Раздел летных характеристик в РЛЭ

032 03 00 00
ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ САМОЛЕТОВ,  СЕРТИФИЦИРОВАННЫХ СОГЛАСНО JAR/FAR 25 – ХАРАКТЕРИСТИКИ КЛАССА А

032 03 01 00
Взлет

032 03 01 01

Определения используемых терминов и скоростей

· определения соответствующих скоростей, связанных с летными характеристиками на взлете, с акцентом на:

· V1: скорость принятия решения в случае отказа двигателя на взлете

· Vr: скорость подъема переднего колеса

· V2: безопасная скорость на взлете

· соответствующие определения дистанций, связанных со взлетом:

· сбалансированная дистанция

· располагаемая длина разбега (TORA)

· располагаемая взлетная дистанция (TODA)

· располагаемая дистанция прерванного взлета (ASDA)

· полоса воздушных подходов, концевая полоса торможения

· ограничения по массе/барометрической высоте/температуре

· другие соответствующие скорости

· VMCG, VMCA, VMU, VLOF, VMBE
032 03 01 02

Различные параметры ВПП

· длина, уклон, покрытие

· прочность ВПП (классификационный номер нагрузки, нагрузка на одно колесо)

032 03 01 03

Различные параметры самолета

· масса, угол отклонения закрылков, установка пониженных режимов двигателя, увеличенная V2, использование противообледенительной системы,  использование отбора воздуха (ECS)

032 03 01 04

Различные метеоусловия

· барометрическая высота и температура, сила порывов ветра, состояние поверхности ВПП (стоячая вода, снег, лед и т.п.)

032 03 01 05

Скорости на взлете

· расчет V1, VR и V2; скорость набора высоты на начальном этапе набора, скорости уборки шасси и закрылков;

032 03 01 06

Взлетная дистанция

· расчет взлетной дистанции

· включает рассмотрение различных параметров самолета, ВПП и метеоусловий при расчете взлетной дистанции и взлетной скорости

· влияние раннего или позднего подъема переднего колеса; возможность срыва на земле при раннем подъеме переднего колеса

032 03 02 00

Дистанция прерванного взлета

032 03 02 01

Концепция сбалансированной длины ВПП

· повторение определений (032 03 00 00)

· взаимосвязь между сбалансированной/несбалансированной длиной ВПП и V1
032 03 02 02

Использование графиков из РЛЭ

· суммарное время на принятие решения о прерванном взлете и выполнение процедур торможения

· допустимое время на принятие решения

· применение тормозов

· применение реверса тяги

· ограничения по энергоемкости тормозов

· увеличение температуры тормозов со временем

· ограничение по колесам

032 03 03 00

Первоначальный набор высоты

032 03 03 01

Участки набора высоты

· уборка шасси и закрылков

· ограничения взлетной массы с учетом требований, предъявляемых к набору высоты

032 03 03 02

Все двигатели работающие

· скорость в наборе высоты

· вертикальная скорость набора высоты

· процедуры уменьшения шума

032 03 03 03

Полет с неработающим двигателем

· скорость на наивыгоднейшем угле набора

· скорость при наивыгоднейшей вертикальной скорости набора

· вертикальные скорости набора:

· влияние барометрической высоты на летные характеристики в наборе

032 03 03 04

Требования к пролету препятствий

· выполнение набора высоты для пролета препятствий

· выполнение разворотов для обхода препятствий

· влияние разворотов на характеристики в наборе высоты

032 03 04 00

Набор высоты

032 03 04 01

Использование графиков летных характеристик из РЛЭ

· влияние массы самолета

· влияние изменения барометрической высоты

· расчет времени набора крейсерской высоты

032 03 04 02

Важные воздушные скорости в наборе

· скорости уборки закрылков

· нормальные скорости набора высоты (все двигатели работающие)

· наивыгоднейший угол набора

· наивыгоднейшая вертикальная скорость набора

032 03 04 03

Набор высоты с одним неработающим двигателем

· воздушные скорости набора

· наивыгоднейший угол набора

· наивыгоднейшая вертикальная скорость набора

· максимальная крейсерская высота

032 03 05 00

Крейсерский полет

032 03 05 01

Использование графиков для крейсерского полета

· определение крейсерских высот

· максимально достижимая крейсерская высота

· увеличение максимальных крейсерских скоростей и режимов работы двигателей

032 03 05 02

Режимы крейсерского полета

· максимальной дальности: режимы двигателей, скорости, расход топлива

· максимальной продолжительности: режимы двигателей, скорости, расход топлива

· взаимосвязь скорость/дальность для крейсерских режимов работы двигателей

· максимальные крейсерские режимы работы двигателей: получающиеся в результате скорости, расход топлива

032 03 05 03

Отказ одного двигателя в крейсерском полете

· графики летных характеристик для неработающего двигателя

· дальность и продолжительность

· максимальная высота полета с одним неработающим двигателем

· максимальные продолжительные режимы работы двигателей

· полеты по ETOPS
032 03 05 04

Безопасные высоты по маршруту по маршруту

· чистая траектория полета

· минимально безопасные высоты и ширина полосы учета препятствий

· ограничения массы по условиям установленных критериев пролета препятствий

· процедуры снижения на крейсерском режиме

032 03 05 05

Полет по маршруту – самолеты с тремя и более двигателями, два двигателя неработающие

· требования и ограничения

032 03 06 00

Снижение и посадка

032 03 06 01

Использование графиков снижения

· время начала снижения

· расход топлива на снижении

· ограничиваемые скорости, например

· нормальная эксплуатационная воздушная скорость

· максимальная эксплуатационная воздушная скорость

· скорость при максимальном градиенте снижения

· скорость при максимальной вертикальной скорости снижения (скорость снижения высоты в кабине)

032 03 06 02

Максимально разрешенная посадочная масса

· конструктивные ограничения, указанные производителем воздушного судна и государственным полномочным органом по летной годности

032 03 06 03

Расчет данных для захода и посадки

· пригодность располагаемой посадочной дистанции выбранной ВПП

· расчет максимальной посадочной массы для данных условий на ВПП

· расчет минимальной длины ВПП для данной массы самолета

· другие факторы: уклон ВПП, состояние поверхности, ветер, температура, барометрическая высота

· расчет предполагаемой фактической посадочной массы

· расчет скоростей захода и посадки

· такие же расчеты для запасных аэродромов

· определения используемых терминов и скоростей

· VTH, скорость пролета порога ВПП

· набор после прерванного захода

· переход в набор после приземления

· посадочная дистанция, сухие, мокрые и загрязненные ВПП

· требуемая посадочная дистанция

· аэропорт назначения

· запасной аэропорт

· взлетно-посадочные характеристики

· посадочная конфигурация (все двигатели работающие)

· конфигурация на заходе на посадку (один двигатель неработающий)

032 03 07 00

Практическое применение РЛЭ (раздела летных характеристик)

032 03 07 01

Использование типичных РЛЭ (раздела летных характеристик) турбореактивных или турбовинтовых самолетов

· расчеты взлетной и посадочной масс

· расчеты взлетных данных

· влияние параметров ВПП, параметров самолета и метеоусловий

· расчет различных скоростей на взлете и первоначальном этапе набора высоты

· расчет коэффициентов длины ВПП

· вертикальная скорость и градиент на первоначальном этапе набора высоты

· высота пролета препятствий

· соответствующие расчеты для отказа одного двигателя

· расчеты для набора высоты

· вертикальные скорости и градиенты набора

· время в наборе

· расходуемое топливо

· расчеты для отказа одного двигателя

032 03 07 02

расчеты для крейсерского полета

· режимы работы двигателей и скорости для режима максимальной дальности, максимальной дальности и нормального крейсерского полета

· расход топлива

· полет с неработающим двигателем; неисправности системы наддува, влияние уменьшения абсолютной высоты на дальность и продолжительность полета

· полет по ETOPS
· дополнительные вопросы, касающиеся расхода топлива

· влияние абсолютной высоты и массы воздушного судна

· топливо для полета в зоне ожидания, захода на посадку и крейсерского полета на запасной аэродром

· в нормальных и нестандартных условиях

· после отказа реактивного двигателя

· после разгерметизации

033 00 00 00

ПЛАНИРОВАНИЕ И КОНТРОЛЬ ПОЛЕТА – САМОЛЕТЫ

033 01 00 00

ПЛАНЫ ПОЛЕТА ДЛЯ ПОЛЕТОВ ПО МАРШРУТУ

033 01 01 00

Навигационный план полета

033 01 01 01

Выбор маршрутов, скоростей, относительных (абсолютных) высот и запасных аэродромов

· безопасные высоты

· крейсерские эшелоны применительно к направлению полета

· контрольные точки, визуальные или по радиосредствам

033 01 01 02 

Измерение путевых углов и расстояний

033 01 01 03

Получение прогноза скорости ветра для каждого участка

033 01 01 04

Расчет курсов, путевых скоростей и времени полета по путевым углам, истинной скорости и скорости ветра

033 01 01 05
Заполнение левой части навигационного бортжурнала

033 01 02 00
Планирование расхода топлива

033 01 02 01
Расчет планируемого расхода топлива для каждого участка и общего расхода топлива на полет:

· значения расхода топлива в наборе, крейсерском полете и снижении, содержащиеся в РЛЭ

· внесение времени в пути в навигационный план

033 01 02 02 

Топливо для полета в зоне ожидания и полета на запасной аэродром

033 01 02 03
Резервное топливо

033 01 02 04
Требования к общему количеству топлива на полет

033 01 02 05
Заполнение расчета топлива на полет

033 01 03 00
Контроль расхода в полете и внесение изменений в план полета

033 01 03 01
Расчет расхода топлива в полете

· учет остатка топлива при пролете контрольных точек

033 01 03 02

Расчет фактического расхода

· сравнение фактического и планируемого расхода топлива и состояния топлива

033 01 03 03

Уточнение расчетов навигационного запаса топлива

033 01 03 04

Изменение плана в полете в случае возникновения проблем

· выбор крейсерской высоты и режимов работы двигателей для полета на новый аэродром назначения

· время полета на новый аэродром назначения

· состояние топлива, требования, предъявляемые к топливу, резервное топливо

033 01 04 00

Радиосвязные и навигационные средства

033 01 04 01

Связные частоты и позывные соответствующих органов управления воздушных движением и служб полетной информации, таких как службы метеоинформации

033 01 04 02
Радионавигационные и посадочные средства, если применяются

· тип

· частоты

· идентификация

033 02 00 00

ПЛАН ПОЛЕТА УВД (ИКАО)

033 02 01 00

Виды планов полета

033 02 01 01

План полета ИКАО

· формат

· информация, включаема я в заполненный план

· повторяющийся план полетов

033 02 02 00

Заполнение плана полета

033 02 02 01

Источники информации, вносимой в план полета

· навигационный план полета

· расчет топлива

· учетная информация эксплуатанта по воздушному судну

· информация по массе и центровке

033 02 03 00

Подача плана полета

033 02 03 01

Процедуры подачи

033 02 03 02

Орган, ответственный за обработку плана полета

033 02 03 03

Требования государства относительно времени подачи плана полета

033 02 04 00
Закрытие плана полета

033 02 04 01
Ответственность и процедуры

033 02 04 02
Орган УВД, обрабатывающий план полета

033 02 04 03
Контроль установленного времени вылета (slot time)

033 02 05 00
Соблюдение плана полета

033 02 05 01
Допуски, разрешенные государством для различных видов планов полетов

033 02 05 02
Изменение плана полета в полете

· условия, при которых план полета должен быть изменен

· ответственность пилота и процедуры подачи изменения

· орган УВД, которому сообщаются изменения

033 03 00 00 

ПРАКТИЧЕСКОЕ ПЛАНИРОВАНИЕ ПОЛЕТА

033 03 01 00

Подготовка карты

033 03 01 01

Прокладывание маршрута на карте и измерение путевых углов и расстояний

033 03 02 00
Навигационные планы

033 03 02 01
Заполнение навигационного плана с использованием:

· путевых углов и расстояний, полученных из подготовленных карт

· скоростей ветра по прогнозу

· соответствующих истинных воздушных скоростей

033 03 03 00

Упрощенный расчет топлива

033 03 03 01

Заполнение граф расчетного топлива с указанием планируемых величин

· расхода топлива по участкам

· остатка топлива в конце каждого участка

· остатка топлива в часах на основании остатка топлива и планируемого часового расхода топлива в конце каждого участка

033 03 04 00

Планирование ведения радиосвязи

033 03 04 01

Связь

· частоты и позывные органов и средств УВД и служб полетной информации, таких как служба метеоинформации

033 04 00 00

ПЛАНИРОВАНИЕ ПОЛЕТА ПО МАРШРУТУ ПО ППП


033 04 01 00


Изучение метеоусловий

033 04 01 01


Анализ фактической погоды по возможным маршрутам

033 04 01 02


Анализ ветра 
на эшелоне вдоль предполагаемых маршрутов

033 04 01 03

Анализ фактической и прогнозируемой погоды на аэродроме назначения и возможных запасных аэродромах

033 04 02 00
Выбор маршрутов к аэродрому назначения и к запасным

033 04 02 01
Предпочтительные маршруты

033 04 02 02
Получение курсовых углов и расстояний из навигационных карт

033 04 02 03
Частоты и идентификаторы маршрутных радионавигационных средств

033 04 02 04
Минимальные абсолютные высоты по маршруту, минимальные высоты получения сигналов от радионавигационных средств

033 04 02 05
Стандартные схемы вылета по приборам (SID) и стандартные схемы прибытия по приборам (STAR)

033 04 03 00
Общие задачи планирования полета

033 04 03 01
Проверка AIP и NOTAM на наличие свежей информации по аэродромам и маршрутам

033 04 03 02
Выбор абсолютных высот или эшелонов полета для каждого участка полета

033 04 03 03

Использование скорости ветра для каждого участка для определения курса и истинной скорости

033 04 03 04
Расчет времени в пути для каждого участка до аэродрома назначения и до запасного и определение общего времени в пути

033 04 03 05
Составление плана о расходе топлива

033 04 03 06
Предварительное изучение процедур захода и минимумов на аэродроме назначения и запасном

033 04 03 07
Заполнение и подача плана полета

033 05 00 00
ПЛАНИРОВАНИЕ ПОЛЕТОВ ДЛЯ РЕАКТИВНЫХ САМОЛЕТОВ (расширенное рассмотрение)

033 05 01 00
Дополнительные аспекты планирования полетов для реактивных самолетов (расширенное планирование)

033 05 01 01
Планирование расхода топлива

· маршрутное топливо на непредвиденные обстоятельства

· топливо на полет до аэродрома назначения, полет в зоне ожидания и отклонение от маршрута

· резерв при полете на изолированный аэродром

· важность выбора абсолютной высоты при планировании полета на запасной аэродром

· использование таблицы (графика) летных характеристик  для планирования расхода топлива и определения требований в соответствии с запланированным набором высоты, крейсерским полетом и снижением

· требования к резервному топливу

· влияние центра тяжести на расход топлива

033 05 01 02

Расчет критической точки (CP), точки равного времени (PET), точки невозможности возврата (PNR) и точки безопасного возврата (PSR)

033 05 02 00
Компьютеризированное планирование полетов

033 05 02 01
Общие принципы работы существующих систем

· преимущества

· недостатки и ограничения

033 06 00 00 

ПРАКТИЧЕСКОЕ СОСТАВЛЕНИЕ “ПЛАНА ПОЛЕТА”



(плана полета, бортового журнала, навигационного журнала УВД и т.п.)

033 06 01 00
Получение данных

033 06 01 01
Получение навигационных данных

033 06 01 02
Получение метеоинформации

033 06 01 03
Получение данных, касающихся летных характеристик

033 06 01 04
Составление навигационного плана полета

033 06 01 05
Выполнение расчета топлива

· время и топливо в наборе

· время и топливо на участке крейсерского полета

· общее время и топливо, требуемое для полета в пункт назначения

· топливо, требуемое для ухода на второй круг, набора крейсерской высоты и выполнения полета до запасного аэродрома

· резервное топливо

033 06 01 07               Закрытие плана полета

040 00 00 00 

ВОЗМОЖНОСТИ И ОГРАНИЧЕНИЯ ЧЕЛОВЕКА В ЛЕТНОЙ ДЕЯТЕЛЬНОСТИ

040 01 00 00

Человеческий фактор: основные понятия

040 01 01 00

Человеческий фактор в авиации

040 01 01 01

Способности и ограничения

040 01 01 02

Процесс становления квалифицированного пилота

· традиционный подход к “профессиональному мастерству”

· подход к “профессионализму” с учетом человеческого фактора

040 01 02 00

Статистика авиационных происшествий

040 01 03 00

Концепции безопасности полетов

040 02 00 00

Основы авиационной физиологии и сохранения здоровья

040 02 01 00

Основы летной физиологии

040 02 01 01

Атмосфера

· состав

· законы о газах

· потребность живых тканей в кислороде

040 02 01 02

Дыхательная и кровеносная системы

· функциональная анатомия

· среда с пониженным давлением

· наддув, разгерметизация

· быстрая разгерметизация

· запертые газы, баротравма

· меры предосторожности, гипоксия

· симптомы

· время до потери сознания

· гипервентиляция

· ускорения

040 02 01 03

Окружающая среда на больших высотах

· озон

· радиация

· влажность

040 02 02 00

Человек и среда: органы чувств

040 02 02 01

Центральная и периферическая нервная система

· порог чувствительности, чувствительность, адаптация

· привыкание

· рефлексы и системы биологического контроля

040 02 02 02

Зрение

· функциональная анатомия

· поле зрения, центральное и периферическое зрение

· бинокулярное и монокулярное зрение

· иллюзии монокулярного зрения

· ночное зрение

040 02 02 03

Слух

· функциональная анатомия

· опасности при выполнении полетов, связанные со слухом

040 02 02 04

Вестибулярный аппарат

· функциональная анатомия

· движение, ускорение, вертикальное движение

· заболевания

040 02 02 05

Интеграция восприятий органов чувств

· пространственная дезориентация

· иллюзии

· физического происхождения

· физиологического происхождения

· психологического происхождения

· проблемы, возникающие на заходе и посадке

040 02 03 00

Здоровье и гигиена

040 02 03 01

Индивидуальная гигиена

040 02 03 02

Наиболее распространенные легкие недомогания

· простуда

· грипп 

· желудочно-кишечные расстройства

040 02 03 03

Проблемы, возникающие у пилотов

· потеря слуха

· нарушение зрения

· гипотония, гипертония, болезнь коронарных сосудов

· ожирение

· гигиена питания

· тропические климаты

· эпидемические заболевания

040 02 03 04

Интоксикация

· курение

· алкоголь

· наркотики и самолечение

· различные токсичные материалы

040 02 03 05

Недееспособность

· симптомы и причины

· распознание

· эксплуатационные процедуры

040 03 00 00

ОСНОВЫ АВИАЦИОННОЙ ПСИХОЛОГИИ

040 03 01 00

Обработка информации человеком

040 03 01 01

Внимание и бдительность

· выборочность внимания

· распределение внимания

040 03 01 02

Восприятие

· иллюзии восприятия

· субъективность восприятия

· восприятие перевернутого полета

040 03 01 03

Память

· сенсорная память

· рабочая память

· долговременная память

· моторная память (умение)

040 03 01 04

Выбор реакции

· принципы и методика изучения

· стимулы

· мотивация и возможности

040 03 02 00

Ошибки и надежность человека

040 03 02 01

Устойчивость поведения человека

040 03 02 02

Предположение о реальной обстановке

· подобность, частота

· определение причины

040 03 02 03

Теория и образцы ошибок человека

040 03 02 04

Происхождение ошибок

· внутренние факторы (способы познания)

· внешние факторы

· эргономические

· экономические

· социальной среды (группа, организация)

040 03 03 00

Принятие решений

040 03 03 01

Общие понятия о принятии решений

· структура (этапы)

· ограничения

· оценка риска

· практическое применение

040 03 04 00

Предотвращение и исправление ошибок: организация работы в кабине экипажа

040 03 04 01
Осознание степени опасности

· осознание области опасности

· определение склонности к ошибке 

· определение  причин ошибки 

· осознание ситуации

040 03 04 02

Координация (концепции многопилотного экипажа)

040 03 04 03

Взаимодействие

· функционирование небольших групп

· лидерство, стили руководства

· обязанности и роли

040 03 04 04

Связь

· коммуникационные модели

· вербальная и невербальная связь

· коммуникационные барьеры

· разрешение конфликтов

040 03 05 00

Личные качества

040 03 05 01

Личные качества и поведенческие реакции

· развитие

· воздействия окружающей среды

040 03 05 02 

Индивидуальные отличия личных качеств

040 03 05 03

Определение опасных ситуаций (приводящих к ошибкам)

040 03 06 00

Повышенная и пониженная психологическая нагрузка

040 03 06 01

Возбуждение

040 03 06 02

Стресс

· определения, основные понятия, примеры

· беспокойство и стресс

· влияние стресса

040 03 06 03

Усталость

· виды, причины, симптомы

· влияние усталости

040 03 06 04

Биоритм и сон

· нарушения биоритма

· симптомы, влияние, умение справляться с ним

040 03 06 05

Умение справляться с усталостью и стрессом

· стратегия борьбы

· методы устранения

· программы поддержания здоровья и годности к полетам

· методы расслабления

· религиозная практика

· консультации со специалистами

040 03 07 00

Современные методы автоматизации кабины пилотов

040 03 07 01

Преимущества и недостатки (критические режимы)

040 03 07 02

Самоуспокоенность, связанная с автоматизацией

040 03 07 03

Рабочие концепции

050 00 00 00 

МЕТЕОРОЛОГИЯ

050 01 00 00

АТМОСФЕРА

050 01 01 00

Состав, вертикальная протяженность, вертикальное строение

050 01 01 01

Состав, вертикальная протяженность, вертикальное строение

050 01 02 00

Температура

050 01 02 01

Вертикальное распределение температуры

050 01 02 02

Передача тепла

· излучение солнца и земли

· проводимость

· конвекция

· адвекция и турбулентность

050 01 02 03

Вертикальный градиент температуры, устойчивость и неустойчивость

050 01 02 04

Развитие инверсии, виды инверсий

050 01 02 05
Температура возле поверхности земли, влияние поверхности, суточное изменение, влияние облаков, влияние ветра

050 01 03 00
Атмосферное давление

050 01 03 01
Барометрическое давление, изобары

050 01 03 02
Изменение давления с высотой

050 01 03 03
Приведение давление к среднему уровню моря

050 01 03 04
Приземные и высотные циклоны и антициклоны

050 01 04 00
Плотность атмосферы

050 01 04 01
Взаимосвязь давления, температуры и плотности

050 01 05 00
Международная стандартная атмосфера (ISA)

050 01 05 01
Международная стандартная атмосфера

050 01 06 00
Измерение высоты

050 01 06 01
Барометрическая высота, высота по плотности, истинная высота

050 01 06 02
Относительная высота, абсолютная высота, эшелон полета

050 01 06 03
QNH, QFE, QFF, установка стандартного давления

050 01 06 05
Влияние ускоренного воздушного потока из-за рельефа местности

050 02 00 00 

ВЕТЕР

050 02 01 00

Определение и измерение

050 02 01 01

Определение и измерение

050 02 02 00

Основная причина ветра

050 02 02 01

Основная причина ветра, градиент давления, сила Кориолиса, градиент ветра

050 02 02 02
Взаимосвязь между изобарами и ветром

050 02 02 03
Влияние конвергенции и дивергенции

050 02 03 00
Общий круговорот

050 02 03 01
Общий круговорот вокруг земного шара

050 02 04 00
Турбулентность

050 02 04 01
Турбулентность и неустойчивость воздушной массы, виды турбулентности

050 02 04 02
Возникновение и местонахождение турбулентности

050 02 05 00
Изменение ветра по высоте

050 02 05 01
Изменение ветра в пограничном слое

050 02 05 02
Изменение ветра, вызванное фронтами

050 02 06 00
Локальные ветры

050 02 06 01
Анабатический и катабатический ветры, земной и морской бризы, эффект вентури

050 02 07 00
Струйные течения

050 02 07 01
Происхождение струйных течений

050 02 07 02
Описание и местоположение струйных течений

050 02 07 03
Наименования, высоты и сезонные проявления струйных течений

050 02 07 04
Распознание струйных течений

050 02 07 05
Турбулентность ясного неба (САТ): причины, местоположение и прогнозирование

050 02 08 00
Стоячие волны

050 02 08 01
Возникновение стоячих волн

050 03 00 00
ТЕРМОДИНАМИКА

050 03 01 00
Влажность

050 03 01 01
Водяной пар в атмосфере

050 03 01 02
Температура/точка россы, отношение смеси, относительная влажность

050 03 02 00
Изменение агрегатного состояния

050 03 02 01
Конденсация, испарение, сублимация, замерзание и плавление, скрытая теплота

050 03 03 00
Адиабатические процессы

050 03 03 01
Адиабатические процессы

050 04 00 00
ОБЛАЧНОСТЬ И ТУМАН

050 04 01 00
Образование облачности и описание

050 04 01 01
Адвективное охлаждение путем адиабатического расширения

050 04 01 02
Виды облачности, классификация облаков

050 04 01 03
Влияние инверсии на развитие облачности

050 04 01 04
Условия для полета в каждом типе облаков

050 04 02 00
Туман, дымка, мгла

050 04 02 01
Радиационный туман

050 04 02 02

Адвективный туман

050 04 02 03
Туман испарений

050 04 02 04
Фронтальный туман

050 04 02 05
Орографический туман

050 05 00 00

ОСАДКИ

050 05 01 00
Развитие осадков

050 05 01 01
Развитие осадков

050 05 02 00
Виды осадков

050 05 02 01
Виды осадков, взаимосвязь с видами облаков

050 06 00 00
ВОЗДУШНЫЕ МАССЫ И ФРОНТЫ

050 06 01 00
Виды воздушных масс 

050 06 01 01
Описание, факторы, влияющие на свойства воздушных масс

050 06 01 02
Классификация воздушных масс, изменение воздушных масс, зоны возникновения

050 06 02 00
Фронты

050 06 02 01
Границы между воздушными массами, общая обстановка, географические различия, фронты

050 06 02 02
Теплый фронт, связанные с ним облака и погода

050 06 02 03
Холодный фронт, связанные с ним облака и погода

050 06 02 04
Теплый сектор, связанные с ним облака и погода

050 06 02 05
Погода после прохождения холодного фронта

050 06 02 06
Окклюзия, связанные с ним облака и погода

050 06 02 07
Неподвижный фронт, связанные с ним облака и погода

050 06 02 08
Движение фронтов и систем давления, жизненный цикл

050 07 00 00
СИСТЕМЫ ДАВЛЕНИЯ

050 07 01 00
Местоположение основных областей давления

050 07 01 01
Местоположение основных областей давления

050 07 02 00
Антициклон

050 07 02 01
Антициклоны, виды, общие свойства, холодные и теплые антициклоны, гребни и ложбины, седловина

050 07 03 00
Не фронтальные депрессии 

050 07 03 01
Термическая, орографическая и вторичная депрессии, объединение областей холодного воздуха

050 07 04 00
Тропические тайфуны

050 07 04 01
Развитие тропических тайфунов

050 07 04 02
Происхождение и местные наименования, местоположение и период возникновения

050 08 00 00
КЛИМАТОЛОГИЯ

050 08 01 00
Климатические зоны

050 08 01 01
Общая сезонная циркуляция в тропосфере и нижней стратосфере

050 08 01 02
Тропический влажный климат, сухой климат, климат средних широт, субарктический климат с холодной зимой, снежный климат

050 08 02 00
Тропическая климатология

050 08 02 01
Причины и развитие тропических ливней: влажность, температура, тропопауза

050 08 02 02
Сезонные изменения погоды и ветра, типовые синоптические ситуации

050 08 02 03
Зона внутритропической конвергенции (ITCZ), погода в ITCZ, общее сезонное движение

050 08 02 04       Климатические элементы, относящиеся к определенным районам (муссоны, пассаты, песчаные бури, выбросы холодного воздуха)

050 08 02 05
Восточные волны

050 08 03 00
Обычные погодные условия в средних широтах

050 08 03 01
Западные волны

050 08 03 02
Область повышенного давления

050 08 03 03
Однородная схема давления

050 08 03 04
Обширная область холодного воздуха

050 08 04 00
Локальная сезонная погода и ветры 

050 08 04 01
Локальная сезонная погода и ветер, например, феновый, мистраль, бора, сирокко, харматан, гибли и памперо

050 09 00 00
ОПАСНОСТИ В ПОЛЕТЕ

050 09 01 00
Обледенение

050 09 01 01
Погодные условия для образования обледенения, влияние рельефа местности

050 09 01 02
Виды обледенения

050 09 01 03
Опасности, связанные с обледенением, предотвращение

050 09 02 00
Турбулентность

050 09 02 01
Влияние на полет, предотвращение

050 09 02 02
Турбулентность при ясном небе (САТ): влияние на полет

050 09 03 00
Сдвиг ветра

050 09 03 01
Погодные условия для вертикального сдвига ветра

050 09 03 02
Погодные условия для горизонтального сдвига ветра

050 09 03 03
Влияние на полет

050 09 04 00
Грозы

050 09 04 01
Структура гроз, фронтальный шквал, развитие, грозовые очаги, атмосферное электричество, статические заряды

050 09 04 02
Условия для и процесс развития, прогноз, местоположение, виды

050 09 04 03
Обход грозы, наземный/бортовой локатор, грозоотметчик

050 09 04 04
Развитие и влияние вертикальных разрядов

050 09 04 05
Развитие грозовых разрядов и влияние удара молнии на воздушное судно и выполнение полета

050 09 05 00
Торнадо

050 09 05 01
Районы наиболее частого возникновения

050 09 06 00
Инверсии на низких и высоких эшелонах

050 09 06 01
Влияние на характеристики воздушного судна

050 09 07 00
Условия в стратосфере

050 09 07 01
Влияние тропопаузы на летные характеристики воздушного судна

050 09 07 02
Влияние озона, радиоактивности

050 09 08 00
Опасности в горных областях

050 09 08 01
Влияние земной поверхности на облака и осадки, прохождение фронта

050 09 08 02
Вертикальные движения, горные волны, сдвиг ветра, турбулентность, образование обледенения

050 09 08 03
Развитие и влияние инверсий в долинах

050 09 09 00
Явление уменьшения видимости

050 09 09 01
Уменьшение видимости, вызванное дымкой, дымом, пылью, песком и осадками

050 09 09 02
Уменьшение видимости, вызванное поземкой и низовой метелью

050 10 00 00
МЕТЕОРОЛОГИЧЕСКАЯ ИНФОРМАЦИЯ

050 10 01 00
Наблюдение

050 10 01 01 
На земле: приземный ветер, видимость и дальность видимости на ВПП, трансмиссометры.


Облака: вид, количество, высота верхней и нижней границы, движение.


Погода: включая все виды осадков, температура воздуха, относительная влажность, точка росы, атмосферное давление.

050 10 01 02
Наблюдения в верхнем воздушном пространстве

050 10 01 03
Наблюдения со спутников, интерпретация

050 10 01 04
Наблюдения с использованием метеолокаторов, интерпретация

050 10 01 05
Наблюдения и сообщения с борта воздушного судна, системы передачи данных, ASDAR, PIREPS
050 10 02 00
Карты погоды

050 10 02 01
Карты особых метеоявлений, тропопауза, максимальный ветер

050 10 02 02
Карты приземной погоды

050 10 02 03
Карты барической топографии

050 10 02 04
Символы и знаки на картах анализов и прогнозов

050 10 03 00
Информация для планирования полета

050 10 03 01
Аэронавигационные коды: METAR, TAF, SPECI, SIGMET, SNOWTAM, MOTNE, сообщение о состоянии ВПП

050 10 03 02
Метеорологическое радиовещание для авиации: VOLMET, ATIS, HF-VOLMET, ACARS
050 10 03 04
Брифинг и консультации по метеоинформации

050 10 03 05
Системы измерения и сигнализации о сдвиге ветра на низких эшелонах, инверсия

050 10 03 06
Особые метеорологические предупреждения

050 10 03 07
Информация для компьютеризированного планирования полетов

060 00 00 00
НАВИГАЦИЯ

061 00 00 00

ОБЩИЕ ПОНЯТИЯ О НАВИГАЦИИ

061 01 00 00
ОСНОВЫ НАВИГАЦИИ

061 01 01 00
Солнечная система

· сезонное и суточное движение солнца

061 01 02 00

Земля

· большой круг, малый круг, локсодрома

· схождение, угол схождения 

· широта, различные широты

· долгота, различные долготы

· использование координат для определения места какой-либо точки

061 01 03 00

Время и переход от одного времени к другому

· суточное время

· UTC
· LMT
· стандартное время

· линия смены дат

· определение времени восхода, захода, гражданских сумерек

061 01 04 00

Направления

· земной магнетизм: склонение, девиация и виды компасов

· магнитные полюса, изогоны, взаимосвязь между истинным и магнитным полюсами

· координатные сетки, изогривы

061 01 05 00

Расстояние

· меры длины и высоты, используемые в навигации: морские мили, сухопутные мили, километры, метры, ярды и футы

· перевод одних мер в другие

· взаимосвязь между морскими милями и минутами широты

061 02 00 00

МАГНЕТИЗМ И КОМПАСЫ

061 02 01 00

Общие принципы

· земной магнетизм

· разложение силы земного магнетизма на вертикальную и горизонтальную составляющие

· влияние изменения широты на эти составляющие

· направляющая сила

· изменение магнитного склонения

061 02 02 00

Магнетизм воздушного судна

· металлы, обладающие сильными и слабыми магнитными полями

· суммарные магнитные поля

· изменение направляющей силы

· изменение девиации с изменением широты и курса воздушного судна

· погрешности при ускорении и выполнении разворотов

· размещение магнитных материалов отдельно от компасов

061 02 03 00

Принципы работы резервных и дистанционных компасов

· подробная информация об использовании этих компасов

· проверки работоспособности

· преимущества и недостатки дистанционного компаса

· регулировка и коррекция магнитного компаса

061 03 00 00

КАРТЫ

061 03 01 00

Общие свойства различных видов картографических проекций

· проекция Меркатора

· коническая проекция Ламберта

· полярная стереограмма

· прямоугольная проекция Меркатора

· косая проекция меркатора

061 03 02 00

Изображение меридианов, параллелей, ортодромий и локсодромий

· проекция Меркатора

· коническая проекция Ламберта

· полярная стереограмма

061 03 03 00

Использование действующих аэронавигационных карт

· нанесение контрольных точек

· методы нанесения масштаба и рельефа

· условные обозначения

· измерение расстояний и путевых углов

· нанесение пеленгов

061 04 00 00

СЧИСЛЕНИЕ ПУТИ (DR)

061 04 01 00

Основы счисления пути

· линия пути

· курс (компасный, магнитный, истинный, условный)

· скорость ветра

· воздушная скорость (IAS, RAS, TAS, число Маха)

· путевая скорость

· расчетное время прибытия

· снос, угол сноса

· определение местоположения, координаты

061 04 02 00

Использование навигационного компьютера

· скорость

· время

· расстояние

· расход топлива

· перевод единиц

· курс

· воздушная скорость

· скорость ветра

061 04 03 00

Треугольник скоростей, методы определения

· курса

· путевой скорости

· скорости ветра

· путевого угла и угла сноса, ошибка выдерживания путевого угла

· проблемы с определением времени и расстояния

061 04 04 00

Определение местоположения

· необходимость счисления пути

· подтверждение хода полета (счисление пути в уме)

· процедуры при потере ориентировки

· курс и вектор истинной воздушной скорости после последней подтвержденной контрольной точки

· применение вектора скорости ветра

· последний известный путевой угол и вектор путевой скорости

· оценка точности определения местоположения

061 04 05 00

Определение элементов счисления пути

· определение абсолютной высоты, коррекция, ошибки

· определение температуры

· определение соответствующей скорости

· определение числа Маха

061 04 06 00

Решение текущих проблем счисления пути с помощью

· карт Меркатора

· карт Ламберта

· полярных стереографических проекций

061 04 07 00

Определение 

· максимальной дальности

· радиуса действия

· критической точки, рубежа возврата, рубежа безопасного возврата, точки равного времени

061 04 08 00

Различные неточности счисления пути и практические средства коррекции

061 05 00 00
НАВИГАЦИЯ В ПОЛЕТЕ

061 05 01 00
Использование визуальных наблюдений и применение в навигации в полете

061 05 02 00
Навигация в наборе и снижении

· средняя воздушная скорость

· средняя скорость ветра

· путевая скорость/расстояние, проходимое за время набора или снижения

061 05 03 00

Навигация в крейсерском полете, использование контрольных точек для проверки навигационных данных, таких как:

· путевой скорости

· коррекция отклонений от линии пути

· расчет скорости ветра и путевого угла

· коррекция расчетного времени прибытия

061 05 04 00

Бортовой журнал (включая навигационные записи)

061 05 05 00

Предназначение FMS (система управления полетом)

061 06 00 00

ИНЕРЦИАЛЬНЫЕ НАВИГАЦИОННЫЕ СИСТЕМЫ (INS)

061 06 01 00

Принципы и практическое применение

· принцип работы гироскопа

· крепление платформы

· принцип работы акселерометра

· принцип работы интегратора

· навигационный компьютер

· подвесные системы

061 06 02 00

Процедуры согласования

· гирокомпаса

· авиагоризонта

061 06 03 00

Точность, надежность, погрешности и покрытие

061 06 04 00

Оборудование кабины пилотов и его эксплуатация

· пульт выбора режимов (MSU)

· блок управления и индикации (CDU)

· плановый навигационный прибор (HSI)

061 06 05 00

Эксплуатация INS
· нормальный полет, введение местоположения и контрольных точек

· изменение плана полета

· пролет контрольной точки

· изменение данных контрольной точки

· контроль системы и ее коррекция

062 00 00 00

РАДИОНАВИГАЦИЯ

062 01 00 00

РАДИОНАВИГАЦИОННЫЕ СРЕДСТВА

062 01 01 00

Наземный пеленгатор (включая классификацию пеленгов)

· принцип работы

· представление и интерпретация данных

· зона покрытия

· дальность действия

· ошибки и точность 

· факторы, влияющие на дальность и точность

062 01 02 00

Автоматический радиокомпас (включая соответствующие маяки и использование радиомагнитного индикатора)

· принцип работы

· представление и интерпретация данных

· зона покрытия

· дальность действия

· ошибки и точность 

· факторы, влияющие на дальность и точность

062 01 03 00
VOR и Допплер-VOR (включая использование радиомагнитного индикатора)

· принцип работы

· представление и интерпретация данных

· зона покрытия

· дальность действия

· ошибки и точность 

· факторы, влияющие на дальность и точность

062 01 04 00

Дальномерное оборудование DME

· принцип работы

· представление и интерпретация данных

· покрытие

· дальность действия

· погрешности и точность

· факторы, влияющие на дальность действия и точность

062 01 05 00

Система посадки по приборам ILS
· принцип работы

· представление и интерпретация данных

· покрытие

· дальность действия

· погрешности и точность

· факторы, влияющие на дальность действия и точность

062 01 06 00

Микроволновая система посадки

· принцип работы

· представление и интерпретация данных

· покрытие

· дальность действия

· погрешности и точность

· факторы, влияющие на дальность действия и точность

062 02 00 00
ОСНОВНЫЕ ПРИНЦИПЫ РАДИОЛОКАЦИИ

062 02 01 00
Импульсная технология и связанные с ней термины

062 02 02 00
Наземный локатор

· принцип работы

· представление и интерпретация данных

· покрытие

· дальность действия

· погрешности и точность

· факторы, влияющие на дальность действия и точность

062 02 03 00
Бортовой метеолокатор

· принцип работы

· представление и интерпретация данных

· покрытие

· дальность действия

· погрешности и точность

· факторы, влияющие на дальность действия и точность

062 02 04 00
Вторичный радиолокатор и приемопередатчик

· принцип работы

· представление и интерпретация данных

· режимы работы и коды

062 02 05 00

Использование наблюдений по локатору и их применение в навигации в полете

062 05 00 00

СИСТЕМЫ ЗОНАЛЬНОЙ НАВИГАЦИИ

062 05 01 00

Общие принципы

· использование радионавигационных систем или инерциальных навигационных систем

062 05 02 00

Типовое оборудование кабины пилотов и его эксплуатация

· средства ввода и выбора контрольных точек и желаемого курса (система ввода информации)

· способы выбора, настройки и идентификации наземных станций

· приборное оборудование для курса по маршруту

· для некоторых типов систем, приборное оборудование для отображения пройденного расстояния, расстояния, которое необходимо пройти и, при необходимости, информации о путевой скорости

· приборное оборудование для отображения данных о текущем местоположении

062 05 03 00

Показания приборов

062 05 04 00

Виды информации, поступающей в систему зональной навигации

· автономные бортовые системы (автономные навигационные системы, доплеровский измеритель)

· внешние системы (VOR/DME, OMEGA, LORAN-C, Decca)

· входящая полетная информация (истинная воздушная скорость, абсолютная высота, магнитный курс)

062 05 05 00

Зональная навигация по VOR/DME (RNAV)

· принцип работы

· преимущества и недостатки

· точность, надежность, покрытие

· оборудование кабины пилотов

062 05 06 00

Совмещение системы директорного управления с автопилотом

062 06 00 00

АВТОНОМНЫЕ НАВИГАЦИОННЫЕ СИСТЕМЫ И СИСТЕМЫ С КОРРЕКЦИЕЙ ПО ВНЕШНИМ МАЯКАМ

062 06 01 00
Доплеровский измеритель

· принцип работы (бортовой системы)

· определение путевой скорости и сноса

· преимущества и недостатки

· точность и надежность

· оборудование кабины пилотов

062 06 02 00

Низкочастотные системы (Omega и VLF)

· принцип работы

· определение линии местоположения

· преимущества и недостатки

· местоположение наземных станций

· точность, надежность, дальность действия, покрытие

· оборудование кабины пилотов, отображение информации

062 06 03 00

Loran-C

· принцип работы

062 06 04 00

Навигационная система Decca

· принцип работы

062 06 05 00

Навигация с использованием спутников: GPS/GLONASS
· принцип работы

· преимущества и недостатки

062 06 05 01

Глобальная система определения местоположения (GPS)

070 00 00 00

ЭКСПЛУАТАЦИОННЫЕ ПРОЦЕДУРЫ

071 00 00 00

ЭКСПЛУАТАЦИОННЫЕ ПРОЦЕДУРЫ – САМОЛЕТЫ

071 01 00 00

ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

071 01 01 00

Приложение 6, Части I, II и III (если применимо)

· определения

· применимость

· структура и содержание

071 01 02 00

JAR-OPS – Требования

071 01 02 01

Общие требования: система качества, дополнительные члены экипажа, способ перевозки людей, допуск в кабину пилотов, неразрешенная перевозка, переносные электронные устройства, угроза безопасности, дополнительная информация и формы, перевозимые на борту, информация, хранящаяся на земле, полномочия по инспектированию, ведение документации и учетных записей, хранение документации, аренда.

071 01 02 02
Требования к сертификации и надзору за эксплуатантами: общие правила сертификации эксплуатантов воздушного транспорта, получение, изменение и сохранение действительности АОС, административные требования.

071 01 02 03
Требования к эксплуатационным процедурам: эксплуатационный контроль и надзор, использование служб ОВД, процедуры вылета и прибытия по приборам, перевозка лиц с ограниченной подвижностью, перевозка пассажиров, которым не разрешен въезд в страну, депортированных или лиц под конвоем, размещение багажа и груза, пассажирские кресла, безопасность пассажирской кабины и буфетов-кухонь, курение на борту, условия для взлета, применение минимумов для взлета.

071 01 02 04
Требования к всепогодным полетам: полеты в условиях низкой видимости.

071 01 02 05
Требования к приборам и оборудованию: введение, средства защиты электроцепей, стеклоочистители, бортовое радиолокационное оборудование, самолетное переговорное устройство, система информирования пассажиров, внутренние двери и шторы.

071 01 02 06
Требования к связному и навигационному оборудованию: радиооборудование, щиток СПУ.

071 01 02 07

Требования к связному и навигационному оборудованию: терминология, заявка и получение одобрения системы технического обслуживания эксплуатанта, управление техническим обслуживанием, система качества, руководство по техническому обслуживанию эксплуатанта, программа эксплуатанта по техническому обслуживанию самолета, постоянная действительность АОС в отношении системы технического обслуживания, случаи сохранения эквивалентного уровня безопасности.

071 01 03 00
Навигационные требования для полетов большой дальности

071 01 03 01
Выполнение полета

· процедуры планирования навигации

· составление планов полета

· выбор маршрута, скорости, высоты

· выбор запасного аэродрома

· минимальное время на маршруте, определение

071 01 03 02

Трансокеанские и полярные полеты (Док. ИКАО 7030 – Дополнительные региональные процедуры)

· выбор аварийных средств определения курса и проверок инерциальной навигационной системы

· определение линии пути и курса

· полярные маршруты

· характеристики земного магнетизма в полярных зонах

· особые проблемы полярной навигации

071 01 03 03

Воздушное пространство MNPS (Док. ИКАО 7030 – Дополнительные региональные процедуры, NAT Doc. 001, T 13 5N/5 – Руководство и информационный материал, касающийся воздушной навигации в североатлантическом регионе и Руководство по выполнению полетов в североатлантическом воздушном пространстве MNPS)

· определение

· географические пределы

· правила и процедуры

· предупреждения

071 02 00 00
ОСОБЫЕ ЭКСПЛУАТАЦИОННЫЕ ПРОЦЕДУРЫ И ОПАСНОСТИ (ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ)

071 02 01 00
Перечень минимального оборудования

· РЛЭ

071 02 02 00

Наземная противообледенительная обработка

· условия образования обледенения

· определение и распознание на земле/в полете

· удаление обледенения, противообледенительная обработка, виды противообледенительных жидкостей

· ухудшение летных характеристик на земле/в полете

071 02 03 00

Опасность столкновения с птицами и ее предотвращение

071 02 04 00

Уменьшение шума

· влияние летных процедур (вылет, крейсерский полет, прибытие)

· влияние пилота (установка режимов работы двигателей, уменьшение лобового сопротивления, уменьшение тяги)

071 02 05 00

Пожар/дым

· пожар карбюратора

· пожар двигателя

· пожар в пассажирской кабине, кабине пилотов, грузовом помещении (выбор соответствующего огнегасящего вещества в соответствии с классом пожара и использование огнетушителей

· действия в случае перегрева тормозов после прерванного взлета и посадки

· дым в пассажирской и пилотской кабинах (влияние и предпринимаемые действия)

071 02 06 00

Разгерметизация герметичной кабины

· медленная разгерметизация

· быстрая или взрывная разгерметизация

· опасности и предпринимаемые действия

071 02 07 00

Сдвиг ветра, микровзрыв

· определение и описание

· влияние и распознание во время вылета и прибытия

· действия по предотвращению и действия после попадания

071 02 08 00

Спутный след

· причина

· влияние скорости, массы и ветра

· действия, предпринимаемые после пересечения спутного следа на взлете и посадке

071 02 09 00

Авиационная безопасность

· незаконное событие

071 02 10 00

Аварийные и предупредительные посадки

· определение

· причина

· факторы, которые должны быть учтены (ветер, препятствия, подготовка, расчет полета, посадки на различные сухопутные и водные поверхности)

· информация для пассажиров

· эвакуация

· действия после посадки

071 02 11 00

Слив топлива

· аспекты безопасности

· правовые аспекты

071 02 12 00

Перевозка опасных грузов

· Приложение 18

· аспекты практического применения

071 02 13 00

Загрязненные ВПП

· виды загрязнений

· коэффициент торможения

· расчет и коррекция летных характеристик

080 00 00 00

АЭРОДИНАМИКА

081 01 00 00

ДОЗВУКОВАЯ АЭРОДИНАМИКА

081 01 01 00

Основные положения, законы и определения

081 01 01 01

Законы и определения

· единицы измерения

· законы Ньютона

· уравнение идеального газа

· уравнение импульса силы

· теорема Бернулли

· статическое давление

· динамическое давление

· сжимаемость

· плотность

· IAS, CAS, EAS, TAS

081 01 01 02

Основные понятия о воздушном потоке

· постоянный воздушный поток

· непостоянный воздушный поток

· линия воздушного потока

· струйка воздушного потока

· плоский воздушный поток

· объемный воздушный поток

081 01 01 03

Аэродинамические силы на поверхности

· суммарная сила

· подъемная сила

· сила сопротивления

· угол атаки

· силы и равновесие сил в наборе, крейсерском полете, снижении и разворотах

081 01 01 04

Форма аэродинамического профиля

· относительная толщина профиля

· хорда

· кривизна профиля

· радиус носка профиля

· угол атаки

· угол установки

081 01 01 05

Форма крыла

· относительно удлинение

· корневая хорда

· концевая хорда

· сужение крыла

· форма крыла в плане

· средняя аэродинамическая хорда (МАС)

081 01 02 00

Обтекание аэродинамического профиля плоским потоком

081 01 02 01

Форма линии воздушного потока

081 01 02 02

Критическая точка

081 01 02 03

Распределение давления

081 01 02 04

Центр давления/Сma.c.

081 01 02 05

Подъемная сила и скос потока

081 01 02 06

Лобовое сопротивление и спутный след (потеря импульса)

081 01 02 07

Влияние угла атаки

081 01 02 08

Срыв потока на больших углах атаки

081 01 02 09

График зависимости подъемной силы от угла атаки

081 01 03 00

Коэффициенты

081 01 03 01

Коэффициент подъемной силы Cz
· формула подъемной силы 

· график зависимости Cz от угла атаки

· Czmax и (crit
· нормальные значения Czmax, (crit, (stall, наклон кривой зависимости Cz от угла атаки

081 01 03 02

Коэффициент лобового сопротивления Сx
· формула лобового сопротивления

· лобовое сопротивление при нулевой подъемной силе

· лобовое сопротивление, создаваемое подъемной силой

· график зависимости Сx от угла атаки

· график Cz - Сx, поляра профиля

· качество

· нормальные значения качества

081 01 04 00

Обтекание самолета объемным воздушным потоком

081 01 04 01

Форма линии потока

· воздушный поток вдоль размаха крыла

· концевые вихри и местный угол атаки

· концевые вихри и угол атаки

· перетекание концевых вихрей снизу вверх и сверху вниз

· распределение подъемной силы по размаху крыла

· спутный след за воздушным судном (причины, распределение, продолжительность)

081 01 04 02

Индуктивное сопротивление

· влияние концевых вихрей на угол атаки

· индуктивный местный угол атаки

· влияние индуктивного угла атаки на направление вектора подъемной силы

· индуктивное сопротивление и угол атаки

· индуктивное сопротивление и скорость

· индуктивное сопротивление и относительное удлинение крыла

· индуктивное сопротивление и форма крыла в плане

· коэффициент индуктивного сопротивления

· коэффициент индуктивного сопротивления и угол атаки

· влияние индуктивного сопротивления на график Cz - (
· влияние индуктивного сопротивления на график Cz - Сx, поляру самолета, отношение подъемной силы к лобовому сопротивлению

· график и формула поляры самолета

· влияние формы в плане участка аэродинамической поверхности

· вертикальные гребни

· баки на законцовках крыльев

· нагрузка по размаху крыла

· влияние крутки крыла

· влияние изменения кривизны крыла

081 01 05 00

Суммарное сопротивление

081 01 05 01

Паразитное сопротивление

· профильное сопротивление

· интерферентное сопротивление

· сопротивление трения

081 01 05 02 

Профильное сопротивление и скорость

081 01 05 03

Индуктивное сопротивление и скорость

081 01 05 04

Суммарное сопротивление

081 01 05 05

Суммарное сопротивление и скорость

081 01 05 06

Минимальное сопротивление

081 01 05 07

График зависимости сопротивления от скорости

081 01 06 00

Влияние близости земли

081 01 06 01

Влияние на Сxi

081 01 06 02

Влияние на (crit
081 01 06 03

Влияние на Cz
081 01 06 04

Влияние на взлетно-посадочные характеристики самолета

081 01 07 00

Взаимосвязь между коэффициентом подъемной силы и скоростью для постоянной подъемной силы

081 01 07 01

Выражение в виде формулы

081 01 07 02

Изображение в виде графика

081 01 08 00

Сваливание

081 01 08 01

Срыв потока на повышенных углах атаки

· пограничный слой

· ламинарный слой

· турбулентный слой

· переход

· точка отрыва

· влияние угла атаки

· влияние на:

· распределение давления

· положение центра давления

· Cz
· Сx
· моменты по тангажу

· скос потока на стабилизаторе

· тряска

· использование органов управления

081 01 08 02

Скорость сваливания

· согласно формулы подъемной силы

· скорость сваливания при отсутствии перегрузок

· скорость сваливания FAA
· влияние:

· центра тяжести

· режимов работы двигателей

· абсолютной высоты (IAS)

· нагрузки на крыло

· перегрузки

· определение

· развороты

· силы

081 01 08 03

Начальное сваливание на крыло

· влияние формы крыла в плане

· аэродинамическая крутка (отрицательная крутка)

· геометрическая крутка

· использование элеронов

· влияние аэродинамических гребней, завихритель, пилообразные гребни и генераторы вихрей

081 01 08 04

Система предупреждения о приближении к режиму сваливания

· важность сигнализации о сваливании

· диапазон скоростей

· тряска

· система включения механизма тряски штурвала

· датчик угла атаки

· механизм тряски штурвала

· выход из режима сваливания

081 01 08 05

Различные случаи сваливания

· с работающими двигателями

· при выполнении разворотов в наборе и снижении

· самолетов со
стреловидными крыльями

· полное сваливание, механизм дачи штурвала от себя

· самолетов типа “утка”

· самолетов с Т-образным оперением

· предотвращение штопора:

· развитие штопора

· распознание штопора

· выход из штопора

· обледенение (на передней кромке и поверхности крыла)

· отсутствие предупреждения о сваливании

· нестандартное развитие сваливания

· срыв потока на стабилизаторе

081 01 09 00

Увеличение Czmax
081 01 09 01

Закрылки и необходимость их использования на взлете и посадке

· различные виды закрылков

· многосекционные закрылки

· бесщелевой закрылок

· щелевой закрылок

· выдвижной закрылок

· их влияние на зависимость Cz от ( 

· их влияние на график Cz - Сx
· рассогласование закрылков

· влияние на момент по тангажу

081 01 09 02

Средства, расположенные на передней кромке крыла и необходимость их применения на взлете и посадке

· различные виды

· щитки Крюгера

· щитки с изменяемой кривизной

· предкрылки

· их влияние на зависимость Cz от (
· их влияние на график Cz - Сx
· рассогласование предкрылков

· нормальная/автоматическая работа

081 01 09 03

Завихрители

· аэродинамические принципы

· преимущества

· недостатки

081 01 10 00

Средства уменьшения качества и увеличения лобового сопротивления

081 01 10 01
Спойлеры и необходимость их применения на различных этапах полета

· различные функции

· спойлеры, используемые в полете (воздушные тормоза)

· спойлеры, используемые на земле (гасители подъемной силы)

· элерон-интерцепторы

· спойлеры, выполняющие различные функции

· их влияние на зависимость Cz от (
· их влияние на график Cz - Сx и качество

081 01 10 02

Воздушные тормоза как средство увеличения лобового сопротивления и необходимость их использования на различных этапах полета

· их влияние на график Cz - Сx и качество

081 01 11 00

Пограничный слой

081 01 11 01

Различные виды

· ламинарный

· турбулентный

081 01 11 02

Их преимущества и недостатки при влиянии на лобовое сопротивление

081 01 12 00
Особые случаи

081 01 12 01


Обледенение и другие загрязнения

· обледенение в точке торможения воздушного потока

· обледенение на поверхности (иней, снег, чистый лед)

· дождь

· загрязнение передней кромки

· влияние на сваливание

· влияние на потерю управляемости

· влияние на момент от управляющей поверхности

· влияние на средства увеличения подъемной силы на взлете, посадке и низких скоростях

· влияние на качество

081 01 12 02

Деформация и доработка конструкции, стареющие воздушные суда

081 02 00 00
ТРАНСЗВУКОВАЯ АЭРОДИНАМИКА

081 02 01 00
Определение числа Маха

081 02 01 01
Скорость звука

081 02 01 02
Влияние температуры и абсолютной высоты

081 02 01 03
Сжимаемость

081 02 02 01
Скачки уплотнения

081 02 02 01
Mcrit и превышение Mcrit
081 02 02 02
Влияние

· числа Маха

· отклонения органов управления

· угла атаки

· толщины профиля

· угол стреловидности

· аэродинамических гребней

081 02 02 03

Влияние на

· зависимость Cz от (
· Czmax
· Cx
· Cz - Cx
081 02 02 04

Аэродинамический нагрев

081 02 02 05

Волновой срыв/бафтинг

081 02 02 06

Влияние на

· лобовое сопротивление

· тангаж 

· влияние

· перемещения центра давления

· угла стреловидности

· скоса потока

081 02 02 07

Границы бафтинга, аэродинамический потолок

081 02 02 08

Значение выражения “coffin corner”

081 02 03 00

Способы предотвращения влияния превышения Mcrit
081 02 03 01

Завихрители

081 02 03 02

Сверхкритический профиль

· форма

· влияние формы профиля на скачки уплотнения

· преимущества и недостатки сверхкритического профиля

081 03 00 00

СВЕРХЗВУКОВАЯ АЭРОДИНАМИКА

081 03 01 00

Наклонные скачки уплотнений

081 03 01 01

Конус Маха

081 03 01 02

Влияние веса воздушного судна

081 03 01 03

Расширяющиеся волны

081 03 01 04

Центр давления

081 03 01 05

Волновое сопротивление

· шарнирный момент на рулевых поверхностях

· эффективность рулевых поверхностей

081 04 00 00
УСТОЙЧИВОСТЬ

081 04 01 00
Условия устойчивости в установившемся горизонтальном полете

081 04 01 01
Условия статической устойчивости

081 04 01 02
Сумма моментов

· от подъемной силы и веса

· лобового сопротивления и тяги

081 04 01 03

Сумма сил

· в горизонтальной плоскости

· в вертикальной плоскости

081 04 02 00

Методы достижения равновесия

081 04 02 01

Крыло и оперение (хвостовое и типа “утка”)

081 04 02 02

Рулевые поверхности

081 04 02 03

Центровка с помощью балласта или груза

081 04 03 00

Продольная устойчивость

081 04 03 01

Основные положения и определения

· статическая устойчивость, положительная, нейтральная и отрицательная

· условия динамической устойчивости

· динамическая устойчивость, положительная, нейтральная и отрицательная

· демпфирование

· фугоидное

· короткопериодическое

· влияние больших высот на динамическую устойчивость

081 04 03 02

Статическая устойчивость

081 04 03 03

Нейтральная точка/положение нейтральной точки

· определение

081 04 03 04

Влияние

· геометрических размеров самолета

· скоса потока

081 04 03 05

Положение центра тяжести

· предельно заднее, запас для обеспечения минимальной устойчивости

· предельно переднее

· влияние на статическую и динамическую устойчивость

081 04 03 06

График зависимости Cm от (
081 04 03 07

Влияние 

· положения центра тяжести

· отклонения органов управления

· основных частей самолета (крыльев, фюзеляжа, хвостового оперения)

· конфигурации

· выпуска закрылков

· выпуска шасси

081 04 03 08

График зависимости отклонения руля высоты от скорости (IAS)

081 04 03 09

Влияние 

· положения центра тяжести

· триммера

· триммера стабилизатора

081 04 03 10

График зависимости усилия на колонке штурвала от скорости (IAS)
081 04 03 11
Влияние

-
положения центра тяжести

· триммера

· триммера стабилизатора

· трения в системе

· затяжки пружин

· веса органов управления

081 04 03 12

Зависимость усилия на колонке штурвала от перегрузки

081 04 03 14

Влияние

· положения центра тяжести

· триммера

· силы затяжки пружин

· веса органов управления

081 04 03 15

Зависимость усилия на колонке штурвала от перегрузки и предельная перегрузка

· категория сертификации

081 04 03 16

Особые обстоятельства

· обледенение

· влияние выпуска закрылков

· влияние обледенения стабилизатора

· дождь

· деформация конструкции

081 04 04 00

Статическая путевая устойчивость

081 04 04 01

Угол скольжения (
081 04 04 02

Коэффициент момента рыскания Cn
081 04 04 03

График зависимости Cn от (
081 04 04 04

Влияние

· положения центра тяжести

· стреловидности крыла

· фюзеляжа на больших углах атаки

· аэродинамических гребней

· киля и угла его стреловидности

· основных частей самолета

081 04 05 00

Статическая поперечная устойчивость

081 04 05 01

Угол крена  (
081 04 05 02

Коэффициент момента крена Cl
081 04 05 03

Влияние угла крена (
081 04 05 04

График зависимости Cn от (
081 04 05 05

Влияние 

· угла крена

· подфюзеляжных гребней

· положения крыла

· поперечного V крыла

081 04 05 06

Эффективная поперечная устойчивость

081 04 06 00

Динамическая поперечная устойчивость

081 04 06 01

Влияние асимметричной спутной струи от винтов

081 04 06 02 

Тенденция перехода в глубокую спираль

081 04 06 03

Голландский шаг

· причины

· демпфер рыскания

081 04 06 04

Влияние высоты на динамическую устойчивость

081 05 00 00

УПРАВЛЕНИЕ

081 05 01 00

Общие положения

081 05 01 01

Основные положения, три плоскости и три оси

081 05 01 02

Изменение кривизны

081 05 01 03

Изменение угла атаки

081 05 02 00

Управление по тангажу

081 05 02 01

Руль высоты

081 05 02 02

Влияние скоса потока

081 05 02 03

Обледенение хвостового оперения

081 05 02 04

Положение центра тяжести

081 05 03 00

Путевое управление

081 05 03 01

Система изменения передаточного отношения от педалей к рулю направления

081 05 03 02
Моменты от тяги двигателей

· непосредственно зависящие

· косвенные

081 05 03 03

Отказ двигателя (n – 1)

· Ограничения по отклонению руля направления при асимметричной тяге

· Значение VMCA, VMCG
081 05 04 00               Управление по крену

081 05 04 01                Элероны

· внутренние элероны

· внешние элероны

· назначение на различных этапах полета

081 05 04 03

Спойлеры

081 05 04 04

Рыскание, вызванное отклонением элеронов

081 05 04 05

Способы предотвращения непреднамеренного рыскания

· различные углы отклонения элеронов

· парирование момента от элеронов отклонением руля направления

· элерон-интерцепторы

· влияние асимметричной спутной струи от винтов

081 05 05 00

Взаимодействие в различных плоскостях (рыскание/крен)

081 05 05 01

Ограничения по асимметричной тяге.

081 05 06 00

Способы уменьшения управляющих сил

081 05 06 01

Аэродинамическая балансировка

· весовая балансировка

· роговая аэродинамическая компенсация

· внутренняя балансировка

· балансировочный щиток, антибалансировочный щиток

· сервокомпенсатор

· пружинный сервокомпенсатор

081 05 06 02

Органы управления с силовым приводом 

· органы управления с вспомогательным силовым приводом

· органы управления с полным силовым приводом

· системы создания усилий на органах управления

· входящие сигналы

· полное давление

· углы отклонения стабилизатора

081 05 07 00

Массовая балансировка

081 05 07 01

Необходимость балансировки

· способы

081 05 08 00

Триммирование

081 05 08 01

Необходимость триммирования

081 05 08 02

Триммеры

081 05 08 03

Триммирование стабилизатором/коэффициент триммирования в зависимости от приборной скорости

· влияние положения центра тяжести на триммирование/установку стабилизатора для взлета

081 06 00 00

ОГРАНИЧЕНИЯ

081 06 01 00

Эксплуатационные ограничения

· флаттер

· реверс элеронов

· эксплуатация шасси/закрылков

081 06 01 01

VMO, VNO, VNE

081 06 01 02

MMO
081 06 02 00

Диапазон ограничений при выполнении маневров

081 06 02 01

Схема нагрузок при маневрировании 



-
перегрузка

· зависимость скорости сваливания от перегрузки

· VA, VC, VD
· ограничение перегрузки при выполнении маневра/ категория сертификации

081 06 02 02

Влияние

· массы

· высоты

· числа Маха

081 06 03 00

Диапазон ограничений при атмосферных возмущениях

081 06 03 01

Схема нагрузок при порывах

· скорости вертикальных порывов

· скорости сваливания при перегрузках

· VA, VC, VD
· ограничение перегрузки при порывах

· VRA
081 06 03 02

Влияние

· массы

· высоты

· числа Маха

081 07 00 00

ВОЗДУШНЫЕ ВИНТЫ

081 07 01 00

Преобразование крутящего момента двигателя в тягу

081 07 01 01

Понятие шага винта

081 07 01 02

Аэродинамическая крутка лопасти

081 07 01 03

Постоянный шаг винта и изменяемый шаг винта/постоянная скорость вращения

081 07 01 04
Эффективность винта в зависимости от скорости

081 07 01 05
Влияние обледенения винта

081 07 02 00
Отказ или выключение двигателя

081 07 02 01
Лобовое сопротивление при авторотации

· влияние на момент рыскания при асимметричной мощности

081 07 02 02

Флюгирование

· влияние на характеристики планирования

· влияние на момент рыскания при асимметричной мощности

081 07 03 00

Конструктивные особенности для передачи мощности

081 07 03 01

Относительное удлинение лопасти

081 07 03 02

Диаметр винта

081 07 03 03

Количество лопастей

081 07 03 04

Шум винта

081 07 04 00

Силы и пары сил, возникающие при работе винта

081 07 04 01

Реакция от крутящего момента

081 07 04 02

Гироскопическая прецессия

081 07 04 03

Влияние асимметричной спутной струи

081 07 04 04

Влияние асимметричности лопастей

081 08 00 00

ДИНАМИКА ПОЛЕТА

081 08 01 00

Силы, действующие на самолет

081 08 01 01

Прямолинейный установившийся горизонтальный полет

081 08 01 02 

Прямолинейный установившийся набор высоты

081 08 01 03

Прямолинейное установившееся снижение

081 08 01 04

Прямолинейное установившееся снижение

081 08 01 05

Установившийся скоординированный разворот

· угол атаки

· перегрузка

· радиус разворота

· угловая скорость

· угловая скорость с постоянным креном

081 08 02 00

Асимметричная тяга

081 08 02 01

Моменты относительно вертикальной оси

081 08 02 02

Силы, возникающие на киле

081 08 02 03

Влияние угла крена

· крутой крен

· срыв на киле

081 08 02 04

Влияние веса воздушного судна

081 08 02 05

Влияние использования элеронов

081 08 02 06

Влияние особых эффектов винта на моменты крена

· крутящий момент винта

· спутной струи винта на закрылки

081 08 02 07

Влияние угла скольжения на моменты крена

081 08 02 08

Vmca
081 08 02 09

Vmcl
081 08 02 10

Vmcg
081 08 02 11

Влияние высоты

081 08 03 00

Аварийное снижение

081 08 03 01

Влияние конфигурации

081 08 03 02

Влияние выбранного числа Маха и приборной скорости

081 08 03 03

Типичные точки на кривой поляры

081 08 03 04

Сдвиг ветра

090 00 00 00

СВЯЗЬ




(СВЯЗЬ ПРИ ПОЛЕТАХ ПО ППП)

090 01 00 00

ОПРЕДЕЛЕНИЯ

090 01 01 00

Значения и важность соответствующих терминов

090 01 02 00

Сокращения, связанные с УВД

090 01 03 00

Группы Q-кодов, обычно используемые в радиотелефонной связи воздух-земля

090 01 04 00
Категории сообщений

090 02 00 00

ОБЩИЕ ЭКСПЛУАТАЦИОННЫЕ ПРОЦЕДУРЫ

090 02 01 00

Передача сообщений

090 02 02 00

Передача чисел (включая информацию об эшелонах)

090 02 03 00

Передача времени

090 02 04 00

Методика передачи

090 02 05 00

Стандартные слова и фразы (включая соответствующую фразеологию радиотелефонной связи)

090 02 06 00
Радиотелефонные позывные аэронавигационных станций, включая использование сокращенных позывных

090 02 07 00
Радиотелефонные позывные воздушного судна, включая использование сокращенных позывных

090 02 08 00
Рубежи передачи УВД

090 02 09 00
Процедуры проверки, включая качество связи

090 02 10 00
Требования к ответам и подтверждению

090 02 11 00
Фразеология при использовании локатора

090 03 00 00
УСЛОВИЯ ПЕРЕДАЧИ ИНФОРМАЦИИ О ПОГОДЕ

090 11 01 00
Погода на аэродроме

090 11 02 00
Передача в эфир информации о погоде

090 04 00 00
ДЕЙСТВИЯ, ПРЕДПРИНИМАЕМЫЕ В СЛУЧАЕ ПОТЕРИ СВЯЗИ

090 05 00 00
ПРОЦЕДУРЫ ПРИ БЕДСТВИИ И СРОЧНОСТИ

090 05 01 00
Бедствие (определение – частоты – прослушивание частот, предназначенных для сообщений о бедствии – сигнал – сообщение)

090 05 02 00
Срочность (определение – частоты – сигнал – сообщение)

090 06 00 00
ОБЩИЕ ПРИНЦИПЫ РАСПРОСТРАНЕНИЯ ВЫСОКОЧАСТОТНЫХ ВОЛН И РАСПРЕДЕЛЕНИЕ ЧАСТОТ  (СВЯЗЬ ПРИ ПОЛЕТАХ ПО ППП)

090 07 00 00
ОПРЕДЕЛЕНИЯ

090 07 01 00

Значения и важность соответствующих терминов

090 07 02 00

Сокращения, связанные с УВД

090 08 00 00

ОБЩИЕ ЭКСПЛУАТАЦИОННЫЕ ПРОЦЕДУРЫ

090 08 01 00

Стандартные слова и фразы (включая соответствующую фразеологию радиотелефонной связи)

090 08 02 00
Радиотелефонные позывные аэронавигационных станций, включая использование сокращенных позывных

090 08 03 00
Радиотелефонные позывные воздушного судна, включая использование сокращенных позывных

090 08 04 00
Требования к ответам и подтверждению

090 08 05 00
Смена эшелонов и доклады

090 09 00 00
ДЕЙСТВИЯ, ПРЕДПРИНИМАЕМЫЕ В СЛУЧАЕ ПОТЕРИ СВЯЗИ

090 10 00 00
ПРОЦЕДУРЫ БЕДСТВИЯ И СРОЧНОСТИ

090 10 01 00
Сигнал срочности при необходимости оказания медицинской помощи в полете (медицинский PAN)

090 10 02 00
Бедствие (определение – частоты – прослушивание частот, предназначенных для сообщений о бедствии – сигнал – сообщение)

090 10 03 00
Срочность (определение – частоты – сигнал – сообщение)

090 11 00 00
УСЛОВИЯ ПЕРЕДАЧИ ИНФОРМАЦИИ О ПОГОДЕ

090 11 01 00
Погода на аэродроме

090 11 02 00
Передача в эфир информации о погоде

090 12 00 00
АЗБУКА МОРЗЕ

AMC FCL 1.470(b)


Экзаменационные предметы по теоретической подготовке/разделы и продолжительность экзаменов – CPL(A)

Смотри JAR FCL 1.470

СВИДЕТЕЛЬСТВО КОММЕРЧЕСКОГО ПИЛОТА – САМОЛЕТ (CPL(A))

	Предмет
	Номер экзамена-ционного листа
	Продолжительность экзамена

	Воздушное право

Общие знания по самолету

-  конструкция/системы/силовая установка

                                                 (1 час 30 мин.)

-  приборы/электронное оборудование

                                                 (1 час)

Летные характеристики и планирование

-  масса и центровка  (45 мин.)

-  летные характеристики (45 мин.)

-  планирование полет и контроль 

                                             (1 час 30 мин.)

Возможности и ограничения человека

Метеорология

Навигация

-  общая навигация  (1 час)

-  радионавигация  (30 мин.)

Эксплуатационные процедуры

Аэродинамика

Связь (ППП)


	1

2

3

4

5

6

7

8

9


	45 мин.

2 часа 30 мин.

3 часа

30 мин.

1 час 30 мин.

1 час 30 мин.

45 мин.

45 мин.

30 мин.



	Итого:
	9
	11 часов 45 мин.


ПРОГРАММА ТЕОРЕТИЧЕСКОЙ ПОДГОТОВКИ ДЛЯ ПОЛУЧЕНИЯ СВИДЕТЕЛЬСТВА КОММЕРЧЕСКОГО ПИЛОТА (ППП)

Подробный перечень

010 00 00 00

ВОЗДУШНОЕ ПРАВО И ПРОЦЕДУРЫ УВД

010 01 00 00

МЕЖДУНАРОДНЫЕ СОГЛАШЕНИЯ И ОРГАНИЗАЦИИ

010 01 01 00

Чикагская Конвенция

010 01 01 01

Часть I
Аэронавигация

-
общие принципы и применение конвенции: суверенитет, территория

-
полет над территорией Договаривающихся государств: право нерегулярных полетов, регулярные воздушные сообщения, каботаж, посадка в таможенных аэропортах, применение правил о воздушных передвижениях, правила полетов, досмотр воздушных судов

-
меры содействия аэронавигации: таможенные пошлины, условия, подлежащие соблюдению в отношении воздушных судов: сертификаты летной годности, свидетельства персонала, признание сертификатов и свидетельств, ограничения в отношении грузов, фотографическая аппаратура, документация, необходимая на борту воздушного судна

-
международные стандарты и рекомендуемая практика: принятие международных стандартов и процедур, отметки в удостоверениях и свидетельствах, действительность удостоверений и свидетельств с внесенными отметками, отклонение от международных стандартов и процедур (уведомление о различиях)

010 01 01 02

Часть II
Международная Организация Гражданской Авиации



-
название и структура

010 01 02 00

Другие международные соглашения



-
Варшавская Конвенция



-
Гаагская Конвенция



-
Монреальская Конвенция

010 01 02 01

Транзитные соглашения по воздушным перевозкам:



-
пять свобод

010 01 02 02

Токийская Конвенция



-
юрисдикция



-
полномочия PIC воздушного судна

010 01 02 03

Наименование, состав, цели и соответствующие документы европейских организаций

-
Европейская Конференция Гражданской Авиации (ECAC), включая Объединенные Авиационные Власти (JAA)

-
Евроконтроль

-
Европейская Комиссия (ЕС)

010 01 02 04

Варшавская Конвенция

010 01 03 00

Полномочия и ответственность командира в отношении безопасности полетов и авиационной безопасности

010 01 04 00
Ответственность эксплуатантов и пилотов относительно лиц и собственности на земле в случае их повреждения и нанесения ущерба в результате эксплуатации воздушного судна.

010 01 05 00
Коммерческая практика и связанные процедуры (аренда)


-
Сухой лизинг


-
Мокрый лизинг

010 02 00 00

ПРИЛОЖЕНИЕ 8 – ЛЕТНАЯ ГОДНОСТЬ ВОЗДУШНОГО СУДНА


-
применимость

010 03 00 00

ПРИЛОЖЕНИЕ 7 – НАЦИОНАЛЬНАЯ ПРИНАДЛЕЖ-НОСТЬ ВОЗДУШНОГО СУДНА И РЕГИСТРАЦИОННЫЕ ЗНАКИ


-
применимость

010 04 00 00


ПРИЛОЖЕНИЕ 1 – СЕРТИФИКАЦИЯ ПЕРСОНАЛА



-
применимость

010 05 00 00


ПРАВИЛА ПОЛЕТОВ (на основании ПРИЛОЖЕНИЯ 2)

010 05 01 00


Приложение 2:

-
основные определения, применимость правил полетов, общие правила (за исключением полетов с водной поверхности), правила визуальных полетов, правила полетов по приборам, сигналы, перехват гражданских воздушных судов, таблица крейсерских эшелонов

010 06 00 00

ПРАВИЛА АЭРОНАВИГАЦИОННОГО ОБСЛУЖИВАНИЯ – ПРОИЗВОДСТВО ПОЛЕТОВ ВОЗДУШНЫХ СУДОВ Док. 8168-OPS/611, ТОМ 1

010 06 06 00

Правила установки высотомера (Док. ИКАО 7030 – дополнительные региональные правила)

· основные требования (за исключением таблиц), правила для эксплуатантов и пилотов (за исключением таблиц)

010 06 07 00

Вторичный обзорный радиолокатор. Правила эксплуатации приемоответчика (Док. ИКАО 7030 - дополнительные региональные правила)


-
эксплуатация приемоответчика


-
фразеология

010 07 00 00

ОБСЛУЖИВАНИЕ ВОЗДУШНОГО ДВИЖЕНИЯ (на основании ПРИЛОЖЕНИЯ 11 и Док. 4444)

010 07 01 00


Обслуживание воздушного движения – Приложение 11


-
определения (смотри общие положения)

010 07 01 01


Общие положения

-
цели ОВД, виды ОВД, определение частей воздушного пространства и контролируемых аэродромов, где будет обеспечиваться обслуживание воздушного движения, создание и определение органов, обеспечивающих ОВД, требования к районам полетной информации, диспетчерским районам и диспетчерским зонам, минимальные абсолютные высоты полета, обслуживание воздушных судов в случае возникновения аварийного положения, непредвиденные обстоятельства в полете, время при обслуживании воздушного движения

010 07 01 02

Диспетчерское обслуживание воздушного движения

· применение

· обеспечение диспетчерского обслуживания воздушного движения, организация диспетчерского обслуживания воздушного движения, минимумы эшелонирования, диспетчерские разрешения, координация разрешений, управление движением лиц и транспортных средств на аэродромах

010 07 01 03

Полетно-информационное обслуживание

-
для полетов по ПВП: применение, рамки применения полетно-информационного обслуживания

-
для полетов по ППП: применение, рамки применения полетно-информационного обслуживания

-
радиовещательные передачи при оперативном полетно-информационном обслуживании

010 07 01 04

Служба аварийного оповещения

-
применение, уведомление координационных центров поиска и спасания (только INCERFA, ALERFA, DETRESFA), передача информации воздушным судам, выполняющим полет вблизи воздушного судна, находящегося в аварийном положении

010 07 01 05

Принципы обозначения маршрутов ОВД, кроме стандартных маршрутов вылета и прибытия.

010 07 03 00
Правила полетов и обслуживание воздушного движения (Док. ИКАО 4444 – RAC/501/11 и Док. ИКАО 1030 – Дополнительные региональные правила)

-
определения (смотри общие положения)

010 07 03 01


Общие положения

-
общие принципы работы служб воздушного движения: подача плана полета, переход от полета по ППП к полету по ПВП, диспетчерские разрешения и информация, управление потоком воздушного движения, правила установки высотомеров, обозначение категорий турбулентности следа тяжелых воздушных судов, донесение о местоположении

-
Добавление 1

-
форма донесения с борта воздушных судов: форма AIREP (модель AR), инструкция по составлению и передаче (первые 7 пунктов)

010 07 03 02

Районное диспетчерское обслуживание

· вертикальное эшелонирование: применение вертикального эшелонирования, минимум вертикального эшелонирования, минимальный крейсерский эшелон, назначение крейсерских эшелонов, вертикальное эшелонирование при наборе высоты или снижении

· горизонтальное эшелонирование: боковое эшелонирование, географическое эшелонирование, боковое эшелонирование для воздушных судов, использующих один и тот же маяк VOR, применение продольного эшелонирования (за исключением сверхзвуковых самолетов)

· уменьшение минимума эшелонирования

· диспетчерские разрешения: содержание, описание разрешение, разрешение на полет с выдерживанием самостоятельно обеспечиваемого эшелонирования в визуальных метеоусловиях, информация об основном движении, разрешение на запрошенное изменение плана полета

· аварийная обстановка и отказ связи: порядок действия в аварийной обстановке (только общие приоритеты, аварийное снижение, действия командира воздушного судна), отказ двусторонней связи воздух-земля (только действия командира ВС), перехват гражданских воздушных судов

010 07 03 03

Диспетчерское обслуживание подхода

· вылетающие воздушные суда: общие правила для вылетающих воздушных судов, выдача воздушным судам разрешений на набор высоты при условии, что воздушное судно будет самостоятельно обеспечивать эшелонирование, оставаясь в визуальных метеорологических условиях, информация для вылетающих воздушных судов

· прибывающие воздушные суда: общие правила для прибывающих воздушных судов, выдача разрешений на снижение при условии, что воздушное судно будет самостоятельно обеспечивать эшелонирование, оставаясь в визуальных метеорологических условиях, визуальный заход на посадку, заход на посадку по приборам, полет в зоне ожидания, очередность захода на посадку, предполагаемое время захода на посадку, информация прибывающим воздушным судам

010 07 03 04

Аэродромное диспетчерское обслуживание

· функции аэродромных диспетчерских пунктов: общие положения, аварийное оповещение, обеспечиваемое аэродромными диспетчерскими пунктами, временное приостановление диспетчерскими пунктами полетов по правилам визуальных полетов

· круг движения и схема руления: выбор используемой ВПП

· передача аэродромными диспетчерскими пунктами информации воздушным судам: информация, касающаяся полетов воздушных судов, информация об условиях на аэродроме

· управление аэродромным движением: порядок очередности для прибывающих и вылетающих воздушных судов, выдача разрешений на специальные полеты по ПВП

010 07 03 05

Полетно-информационное обслуживание и служба аварийного оповещения


-
полетно-информационное обслуживание


-
служба аварийного оповещения

010 08 00 00

СЛУЖБЫ АЭРОНАВИГАЦИОННОЙ ИНФОРМАЦИИ (на основании ПРИЛОЖЕНИЯ 15)

010 08 01 00
Приложение 15

· определения (смотри общие положения)

· применимость

010 09 00 00

АЭРОДРОМЫ (на основании ПРИЛОЖЕНИЯ 14, томов 1 и 2)

010 09 01 00
Приложение 14

010 09 01 01
Данные аэродрома:

· состояние рабочей площади и связанных с ней сооружений и средств

010 09 01 02

Визуальные аэронавигационные средства

· указатели и сигнальные устройства

· маркировка

· огни

· знаки

· маркеры

010 09 01 03

Визуальные средства для обозначения препятствий

· маркировка объектов

· световое ограждение объектов

010 09 01 04

Визуальные средства для обозначения зон ограниченного использования

010 09 01 05
Аварийные и другие службы

· спасание и борьба с пожаром

· служба организации деятельности на перроне

· наземное обслуживание воздушных судов

010 10 00 00

УПРОЩЕНИЕ ФОРМАЛЬНОСТЕЙ (на основании ПРИЛОЖЕНИЯ 9)

010 10 01 00

Прибытие и вылет воздушных судов

· описание, назначение и использование судовых документов: общие положения

010 10 02 00

Прибытие и убытие лиц и их багажа

· требования, связанные с прибытием и процедуры, связанные с экипажем и другим персоналом Эксплуатанта

010 11 00 00

ПОИСК И СПАСАНИЕ (на основании ПРИЛОЖЕНИЯ 12)

010 11 01 00

Приложение 12

010 11 01 01

Организация

· создание и обеспечение поисково-спасательной службы

· установление границ районов поиска и спасания

· создание и назначение органов поисково-спасательной службы

010 11 01 02

Сотрудничество

· сотрудничество государств

· сотрудничество с другими службами

010 11 01 03

Порядок проведения поисково-спасательных операций

· порядок действий командиров воздушных судов на месте происшествия

· порядок действий командиров воздушных судов, принявших по радио сообщение о бедствии

· сигналы, применяемые при поисково-спасательных операциях

010 11 01 04

Сигналы, применяемые при поисково-спасательных операциях:

· обмен сигналами с надводными судами

· коды визуальных сигналов “земля-воздух”

· сигналы “воздух-земля”

010 12 00 00 

АВИАЦИОННАЯ БЕЗОПАСНОСТЬ (на основании ПРИЛОЖЕНИЯ 17 и Док. 30 ECAC)

010 12 01 00
Приложение 17

010 12 01 01
Общие положения:


-
цели и задачи

010 12 01 02


Организация


-
сотрудничество и координация

010 12 01 03


Эксплуатанты: программа безопасности эксплуатантов

010 13 00 00

РАССЛЕДОВАНИЕ АВИАЦИОННЫХ ПРОИСШЕСТВИЙ И ИНЦИДЕНТОВ (на основании ПРИЛОЖЕНИЯ 13)

010 13 01 00
Приложение 13


-
применимость

020 00 00 00


ОБЩИЕ ЗНАНИЯ ПО САМОЛЕТУ

021 00 00 00

КОНСТРУКЦИЯ И СИСТЕМЫ, ЭЛЕКТРИЧЕСКОЕ ОБОРУДОВАНИЕ, СИЛОВАЯ УСТАНОВКА, АВАРИЙНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ – САМОЛЕТЫ

021 01 00 00

КОНСТРУКЦИЯ И СИСТЕМЫ

021 01 01 00
Фюзеляж

· типы конструкций

· структурные компоненты и материалы

· нагрузки

021 01 02 00

Остекление кабины и пассажирского салона

· конструкция (многослойное остекление)

· структурные ограничения

021 01 03 00

Крылья

-
типы конструкций

· структурные компоненты и материалы

-
нагрузки

021 01 04 00

Оперение

· вертикальное, горизонтальное и V-образное оперение

· конструктивные материалы

· усилия

· флаттер

· система компенсации

021 01 05 00

Шасси

· типы

· конструкция

· замки и системы аварийного выпуска

· средства предотвращения случайного выпуска

· определение выпущенного/убранного положения, контрольные табло и указатели

· управление передним колесом

· колеса и шины (конструкция, ограничения)

· тормозные системы

· конструкция

· стояночный тормоз

· режим работы и антиюзовая система

· режимы работы системы автоматического торможения

· работа, показания приборов и системы предупреждения

021 01 06 00

Органы управления полетом (конструкция и работа)

021 01 06 01

Основные органы управления:

· руль высоты, элероны и руль направления

· триммеры

· системы привода (механическая, гидравлическая, электрическая, дистанционная с помощью электроприводов)

· передача усилий

021 01 06 02

Вторичные органы по управлению подъемной силой и закрылки:

· уменьшение подъемной силы и воздушные тормоза

· перестановка стабилизатора

· системы привода (механическая, гидравлическая, электрическая, дистанционная с помощью проводов)

-
работа, показания приборов и системы предупреждения



-
опасные ситуации и возможные отказы

021 01 07 00

Гидравлика

021 01 07 01

Основные принципы гидромеханики



-
гидравлические жидкости

· принципиальная схема и принцип работы гидравлических систем

021 01 07 02

Гидравлические системы

· основная, резервная и аварийная

· работа, приборы, системы предупреждения

· вспомогательные системы

021 01 08 00

Воздушные системы (только поршневые двигатели)

021 01 08 01

Пневматические системы


-
источники мощности

· принципиальная схема и работа пневматических систем

021 01 08 02

Система кондиционирования

· обогрев и охлаждение

· конструкция, работа и органы управления

021 01 08 03

Наддув

· барометрическая высота в кабине, максимальная барометрическая высота в кабине, перепад давления

· герметичные зоны в самолете

· работа и показания приборов

· средства безопасности и системы сигнализации

· быстрая разгерметизация, сигнализация о барометрической высоте в кабине

· аварийные процедуры

021 01 08 04

Противообледенительные системы

· пневматическая противообледенительная система передних кромок крыла и оперения

· принципиальная схема

· эксплуатационные ограничения

· включение/ограничение по времени использования противообледенительной системы

021 01 09 00

Воздушные системы (турбовинтовые и реактивные самолеты)

021 01 09 01

Пневматическая система


-
источники мощности

· принципиальная схема 

· возможные неисправности, средства сигнализации

· работа, индикаторы, системы сигнализации

· потребители пневматических систем

021 01 09 02

Система кондиционирования

· конструкция, работа, эксплуатация, индикаторы и средства сигнализации

· обогрев и охлаждение

· регулирование температуры

· автоматическое и ручное

· вентиляция от скоростного напора

· принципиальная схема

021 01 09 03

Противообледенительные системы

· крыла и оперения, силовой установки, воздухозаборников, лобовых стекол

· принципиальная схема, эксплуатационные ограничения и включение, временные ограничения по использованию системы

· система сигнализации об обледенении

021 01 10 00

Не пневматические противообледенительные системы

021 01 10 01

Принципиальная схема, работа и эксплуатация противообледенительных систем:

· воздухозаборников

· воздушного винта

· приемников полного, статического давления и средств сигнализации и срыве

· лобового стекла

· жидкостной противообледенительной системы крыла

· влагоотталкивающей системы

021 01 11 00

Топливная система

021 01 11 01

Топливные баки

· структурные компоненты и типы

· размещение баков на одно- и многодвигательных самолетах

· последовательность и виды заправок

· невырабатываемый остаток

021 01 11 02

Питание топливом

· питание самотеком и под давлением

· перекрестное питание

· принципиальная схема

021 01 11 03

Система аварийного слива топлива

021 01 11 04

Контроль за работой топливной системы

· эксплуатация, индикаторы, системы сигнализации

· управление расходом топлива (последовательность включения топливных баков)

· мерная линейка

021 02 00 00

ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ

021 02 01 00

Постоянный ток (DC)

021 02 01 01

Общие положения

· электрические цепи

· напряжение, сила тока, сопротивление

· закон Ома

· сопротивление цепей

· сопротивление как функция температуры

· электрическая мощность, электрическая работа

· предохранители (назначение, типы и работа)

· электрическое поле

· конденсатор (назначение)

021 02 01 02

Аккумуляторы

· типы, характеристики

· емкость

· использование

· опасности

021 02 01 03

Магнетизм

· постоянный магнетизм

· электромагнетизм:

· реле, АЗСы, электромагнитные краны (принцип работы, назначение и применение)

· электромагнитная мощность

· электромагнитная индукция

021 02 01 04

Генераторы

· переменного тока:

· принцип работы, назначение и применение

· средства контроля

· регулирование, управление и защита

· режимы возбуждения

· стартер-генератор

021 02 01 05

Распределение тока

· распределение тока (шины)

· контроль приборов/систем электроснабжения:

· амперметр, вольтметр

· световые табло

· потребители электрического тока

· распределение постоянного тока:

· конструкция, эксплуатация и контроль системы

· элементарные цепи включения

021 02 01 06

Инвертор (применение)

021 02 01 07

Структура воздушного судна как электрического проводника

021 02 02 00

Переменный ток (АС)

021 02 02 01

Общие положения

· одно- и многофазный переменный ток

· частота

· сдвиг фазы

· компоненты переменного тока

021 02 02 02

Генераторы

· 3-фазный генератор

· безщеточный генератор (конструкция и работа)

· привод генератора:

· привод постоянных оборотов

· встроенный привод

021 02 02 03

Распределение переменного тока

· конструкция, работа и контроль

· защитные цепи, параллельная работа генераторов переменного тока

021 02 02 04

Трансформаторы

· назначение

· типы и применение

021 02 02 05

Синхронные и асинхронные двигатели

· работа

· применение

021 02 02 06

Трансформаторные/выпрямительные устройства

021 02 03 00

Полупроводники

· принцип работы полупроводников

· полупроводниковые резисторы (свойства и применение)

· выпрямитель (назначение и применение)

· транзистор (назначение и применение)

· диод (назначение и применение)

021 02 04 00

Базовые знания по компьютеру

021 02 04 01

Логические цепи

021 02 04 02

Логические символы

021 02 04 03

Цепи включения и логические символы

021 02 05 00

Основы теории распространения радиоволн

021 02 05 01

Основные принципы

· электромагнитные волны

· длина волны, амплитуда, угол фазы, частота

· полосы частот, боковая полоса, однополосная модуляция частоты

· импульсные характеристики

· несущая частота, модуляция, демодуляция

· виды модуляции (амплитудная, частотная, импульсная, мультиплексная)

· колебательный контур 

021 02 05 02

Антенны

· характеристики

· поляризация

· типы антенн

021 02 05 03

Распространение радиоволн

· поверхностная волна

· пространственная волна

· распространение по частотным полосам

· частотный прогноз (MUF)

· затухание

· факторы, влияющие на распространение (отражение, поглощение, помехи, сумерки, береговая линия, горы, статическое электричество)

021 03 00 00


СИЛОВАЯ УСТАНОВКА

021 03 01 00


Поршневой двигатель

021 03 01 01


Общие положения

· типы конструкции

· принцип работы 4-тактного двигателя внутреннего сгорания

· механические компоненты

021 03 01 02


Система смазки

· назначение

· принципиальная схема

· приборы и индикаторы контроля

· смазки

021 03 01 03


Воздушное охлаждение

· контроль системы

· температура головки цилиндра

· воздухозаборники капотов двигателя

021 03 01 04


Зажигание

· принципиальная схема и назначение

· типы зажигания

· проверка магнето

021 03 01 05


Система подачи топлива к двигателю

· карбюратор (конструкция и режим работы, обледенение карбюратора)

· впрыск топлива (конструкция и режим работы)

· вспомогательная система подачи воздуха

021 03 01 06


Характеристики двигателя 

· барометрическая высота по давлению/плотности

· характеристики как функция давления и температуры

021 03 01 07

Средства увеличения мощности

· турбонагнетатель, нагнетатель (конструкция и влияние на характеристики двигателя

021 03 01 08

Топливо

· виды, сорта

· детонационные характеристики, октановое число

· цветовое кодирование

· присадки

· наличие воды, льда

· плотность топлива

· возможные заменители, отличия в спецификациях, ограничения

021 03 01 09

Рабочая смесь

· богатая и бедная рабочая смесь

· регулирование смеси для максимальной мощности и экономии топлива

021 03 01 10

Воздушный винт

· воздушный винт с фиксированным шагом и постоянной скоростью вращения

· принципы работы и эксплуатация винтов на одно- и многодвигательном воздушном судне

· проверка винта

· эффективность винта как функция воздушной скорости

· защита воздушного судна и двигателя (эксплуатация винта: земля/воздух, ограничения грубой/точной установки шага)

021 03 01 11

Управление двигателем

· установка мощности, диапазон мощностей

· регулирование смеси

· эксплуатационные ограничения

021 03 01 12

Эксплуатационные критерии

· максимальная и минимальная частота вращения ротора

· вибрация двигателя и критическая частота вращения

· немедленные действия при ненормальном запуске двигателя, увеличение оборотов, действия в полете

021 03 02 00

Газотурбинный двигатель

021 03 02 01

Принцип работы

021 03 02 02

Типы конструкции

· центробежный

· осевой

· турбовинтовой

· турбореактивный

· турбовентиляторный

021 03 03 00

Конструкция двигателя

021 03 03 01

Воздухозаборник



-
назначение

021 03 03 02

Компрессор

· назначение

· конструкция и режим работы

· влияние повреждений

· срыв потока и помпаж компрессора (причины и предотвращение)

· характеристики компрессора

021 03 03 03

Диффузор

· назначение

021 03 03 04

Камера сгорания

· назначение, типы и принципы работы

· рабочие смеси

· топливные форсунки

· температурная нагрузка

021 03 03 05

Турбина

· назначение, конструкция и принципы работы

· температурные и механические нагрузки

· влияние повреждений

· контроль температуры выходящих газов

021 03 03 06

Реактивное сопло

· назначение

· различные типы

· средства уменьшения шума

021 03 03 07

Давление, температура и воздушный поток в газотурбинном двигателе

021 03 03 08

Реверс тяги

· назначение, типы и принципы работы

· степень эффективности

· использование и контроль

021 03 03 09

Улучшение характеристик и увеличение тяги

· впрыск воды, принцип работы

· применение и контроль системы

021 03 03 10

Отбор воздуха

· влияние отбора воздуха на тягу, температуру выходящих газов, обороты и степень сжатия

021 03 03 11

Вспомогательная коробка приводов

· назначение

021 03 04 00

Системы двигателя

021 03 04 01

Система зажигания

· назначение, типы, компоненты, работа, аспекты безопасности

021 03 04 02

Стартер

· назначение, тип, конструкция и режим работы

· управление и контроль

· переход двигателя к самостоятельному поддержанию оборотов и частота вращения малого газа

021 03 04 03

Неисправности на запуске двигателя

· причины и предотвращение

021 03 04 04

Топливная система

· конструкция, компоненты

· эксплуатация и контроль

· неисправности

021 03 04 05

Система смазки

· конструкция, компоненты

· эксплуатация и контроль

· неисправности

021 03 04 06

Топливо

· влияние температуры

· загрязнения

· присадки

021 03 04 07

Тяга

· формула тяги

· тяга как функция воздушной скорости, плотности воздуха, давления, температуры и оборотов

021 03 04 08

Эксплуатация и контроль силовой установки

021 03 05 00

Вспомогательная силовая установка (APU)

021 03 05 01

Общие положения

· назначение, типы

· расположение

· эксплуатация и контроль

021 03 05 02

Турбина от набегающего потока

· назначение

021 04 00 00 

АВАРИЙНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ

021 04 01 00

Двери и аварийные выходы

· доступность

· нормальная и аварийная эксплуатация

· обозначения

· напольные обозначения выходов

· аварийные выходы для экипажа

· аварийные выходы для пассажиров

· спасательные трапы, общее использование в качестве спасательных средств или плавательных средств

021 04 02 00

Система обнаружения дыма

· размещение, индикаторы, проверка работоспособности

021 04 03 00

Система обнаружения пожара

· размещение, режим сигнализации, проверка работоспособности

021 04 04 00

Противопожарное оборудование

· размещение, работа, содержимое, приборы контроля, проверка работоспособности

021 04 05 00

Самолетное кислородное оборудование

· принципы работы

· защитные и спасательные средства

· обучение по использованию оборудования в случае быстрой разгерметизации

· сравнение аварийной и нормальной подачи кислорода

· кислородные генераторы

· опасности, связанные с использованием кислорода, меры безопасности

021 04 06 00

Аварийное оборудование

· переносные, ручные огнетушители

· дымозащитная маска, дымозащитный противогаз

· переносная кислородная система

· аварийный радиомаяк, передатчик

· спасательный жилет, спасательный плот

· карманный фонарь, аварийное освещение

· мегафон

· аварийный топор

· огнеупорные перчатки

022 00 00 00

ПРИБОРНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ – САМОЛЕТЫ

022 01 00 00

ПИЛОТАЖНЫЕ ПРИБОРЫ

022 01 01 00

Система воздушных сигналов

022 01 01 01

Система полного и статического давления

· приемник полного давления, конструкция и принцип работы

· приемник статического давления

· неисправности

· обогрев

· резервный приемник статического давления

022 01 01 02

Высотомер

· конструкция и принцип работы

· индикатор и его установка

· погрешности

· поправочные таблицы

· допуски

022 01 01 03

Указатель воздушной скорости

· конструкция и принцип работы

· показания скорости (IAS)

· значения цветных дуг

· указатель максимальной скорости, указатель Vmo/Mmo 
· погрешности

022 01 01 05

Вариометр (VSI)

· анероидный и мгновенный вариометр (IVSI)

· конструкция и принцип работы

· индикатор

022 01 02 00

Гироскопические приборы

022 01 02 01

Принцип работы гироскопа

· Теория гироскопических сил (устойчивость, прецессия)

· типы, конструкция и принцип работы:

· гировертикаль

· курсовой гироскоп

· указатель поворота

· гироскоп с одной степенью свободы

· лазерный гироскоп

· кажущийся уход гироскопа

· случайный уход

· рамки гироскопа

· типы приводов, контроль

022 01 02 02

Курсовой гироскоп

· конструкция и принцип работы

022 01 02 03

Дистанционный гирокомпас

· конструкция и принцип работы

· компоненты

· рамки гироскопа и его режимы работы

· погрешности при развороте и ускорении

· применение, пользование показаниями

022 01 02 04

Указатель пространственного положения (гировертикаль)

· конструкция и принцип работы

· виды индикаторов

· погрешности при развороте и ускорении

· применение, пользование показаниями

022 01 02 05

Указатель поворота и крена

· конструкция и принцип работы

· виды индикаторов

· погрешности 

· применение, пользование показаниями

· указатель скольжения

022 01 03 00

Магнитный компас

· конструкция и принцип работы

· ошибки (отклонение от курса, влияние склонения)

022 01 04 00

Радиовысотомер

· компоненты

· полоса частот

· принцип работы

· индикатор

· погрешности

022 01 05 00

Электронная система отображения полетной информации (EFIS)

· типы информационных дисплеев

· входящая информация

· панель управления, дисплейный блок

· пример стандартной установки на воздушном судне

022 02 00 00

СИСТЕМЫ АВТОМАТИЧЕСКОГО УПРАВЛЕНИЯ ПОЛЕТОМ

022 02 01 00
Система директорного управления

· функции и применение

· блок-схема, компоненты

· режим работы

· эксплуатационные настройки для различных этапов полета

· командные режимы (директорные стрелки)

· указатель режима

· контроль системы

· ограничения, эксплуатационные ограничения

022 02 02 00

Автопилот

· функции и применение

· типы (различные оси)

· блок-схема, компоненты

· режимы поперечного управления

· режимы продольного управления

· общие режимы

· автоматическая посадка, последовательность действий

· концепции систем для выполнения автоматической посадки, ухода на второй круг, взлета, пассивных отказов, эксплуатационных отказов (резервирование)

· режимы управления

· передача сигналов к управляющим поверхностям

· эксплуатация и программирование для различных этапов полета

· контроль системы

· эксплуатационные ограничения

022 02 04 00

Демпфер рыскания

· назначение

· блок-схема, компоненты

· передача управляющих сигналов к рулю направления

022 03 00 00

СИСТЕМА СИГНАЛИЗАЦИИ И ЗАПИСЫВАЮЩЕЕ ОБОРУДОВАНИЕ

022 03 01 00
Общие положения о системе сигнализации

· классификация предупреждающих сигналов

· дисплей, системы отображения

022 03 06 00

Система сигнализации о срыве

· назначение

· составные компоненты упрощенной конструкции

· блок-схема, компоненты системы с индикатором угла атаки

· эксплуатация

022 04 00 00

ПРИБОРЫ КОНТРОЛЯ СИЛОВОЙ УСТАНОВКИ И СИСТЕМ

022 04 01 00
Указатель давления

· датчики

· индикаторы давления

· значение цветных дуг

022 04 02 00

Указатель температуры

· датчики

· увеличение скоростного напора, температурная поправка

· индикаторы температуры

· значение цветных дуг

022 04 03 00

Указатель оборотов

· передача сигнала от датчика к указателю оборотов

· указатели оборотов, поршневые и газотурбинные двигатели

· значение цветных дуг

022 04 04 00

Указатель расхода топлива

· измеритель расхода топлива (назначение, индикаторы)

· измеритель расхода топлива в линии высокого давления (назначение, показания, сигнализация о неисправностях)

022 04 05 00

Топливомер

· измерение объема/массы, комплект оборудования

· измерительные датчики

· указатели емкости, количества

· причины неправильных показаний

022 04 06 00

Измеритель крутящего момента

· индикаторы, комплект оборудования

· значение цветовых дуг

022 04 07 00

Измеритель летного времени

· привод

· индикаторы

022 04 08 00

Система измерения вибрации

· индикаторы, комплект оборудования

· получение сигналов от датчиков двухконтурного турбовентиляторного двигателя

· система сигнализации

022 04 09 00 

Дистанционная система передачи сигналов

· механическая

· электрическая

022 04 10 00 

Электронные дисплеи

· EICAS
· ECAM
030 00 00 00

ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ И ПЛАНИРОВАНИЕ

031 00 00 00

МАССА М ЦЕНТРОВКА – САМОЛЕТЫ

031 01 00 00

ВВЕДЕНИЕ К МАССЕ И ЦЕНТРОВКЕ

031 01 01 00

Центр тяжести

031 01 01 01

Определение

031 01 01 02

Значение для устойчивости воздушного судна

031 01 02 00

Ограничения по массе и центровке

031 01 02 01

Использование РЛЭ самолета для:

· определения предельных значений центровки для взлетной, посадочной и крейсерской конфигурации

031 01 02 02

Максимальная нагрузка на пол

031 01 02 03

Максимальная стояночная и рулежная массы

031 01 02 04

Факторы, определяющие максимальную разрешенную массу:

· структурные ограничения

· ограничения по летным характеристикам, таким как: располагаемая длина ВПП для взлета и посадки

· погодные условия (температура, давление, ветер, осадки); вертикальная скорость набора и требования по высоте пролета препятствий; требования к летным характеристикам при отказе одного двигателя

031 01 02 05

Факторы, определяющие ограничения по центровке:

· устойчивость воздушного судна; способность органов управления преодолеть моменты по тангажу, создаваемые массой и подъемной силой, при всех условиях полета

· изменения положения центра тяжести во время полета в процессе выработки топлива, уборки и выпуска шасси, преднамеренного перемещения пассажиров и груза, перекачки топлива

· перемещение точки приложения подъемной силы из-за изменения положения закрылков

031 02 00 00

ЗАГРУЗКА

031 02 01 00

Терминология

031 02 01 01

Масса пустого самолета

031 02 01 02

Масса пустого снаряженного самолета (масса пустого самолета + экипаж + эксплуатационные принадлежности + невырабатываемое топливо)

031 02 01 03

Масса самолета без топлива

031 02 01 04

Стандартная масса

· экипажа, пассажиров и багажа

· топлива, масла, воды (переводные коэффициенты объем/масса)

· ручной клади

031 02 01 05

Полезная нагрузка (коммерческая загрузка + расходуемое топливо)

031 02 02 00
Проверки массы воздушного судна

031 02 02 01

Процедуры (общие понятия, подробности не нужны)

031 02 02 02
Требования к повторному взвешиванию воздушного судна

031 02 02 03
Перечни оборудования

031 02 03 00
Процедуры подбора документации по массе и центровке самолета

031 02 03 01

Определение массы пустого снаряженного самолета (экипаж, оборудование и т.п.)

031 02 03 02
Зарезервировано

031 02 03 03
Учет массы пассажиров и груза (включая багаж пассажиров) (стандартные массы)

031 02 03 04
Учет массы топлива

031 02 03 05
Проверка того, что применяемые ограничения общей массы не превышены (масса в пределах установленных ограничений)

031 02 04 00
Влияние перегруза

031 02 04 01
Увеличение скоростей на взлете и безопасных скоростей

031 02 04 02
Увеличение взлетной и посадочной дистанции

031 02 04 03
Уменьшение вертикальной скорости набора

031 02 04 04
Влияние на дальность и продолжительность полета

031 02 04 05
Ухудшение характеристик при отказе двигателя

031 02 04 06
Возможные структурные повреждения в экстремальных случаях

· Оборудование грузовых отсеков и грузовых самолетов

· Контейнер

· Поддон

031 03 03 02 

Влияние смещения груза

· перемещение центра тяжести, возможный выход за допустимые ограничения

· возможные повреждения из-за перемещения груза по инерции

· воздействие ускорения на загрузку самолета

031 03 04 00

Загрузочная площадка, выполнение загрузки, погрузочные механизмы

032 00 00 00
ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ – САМОЛЕТЫ

032 01 00 00
ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ ОДНОДВИГАТЕЛЬНЫХ САМОЛЕТОВ, НЕ СЕРТИФИЦИРОВАННЫХ СОГЛАСНО JAR/FAR 25 (ЛЕГКИЕ САМОЛЕТЫ) – ХАРАКТЕРИСТИКИ КЛАССА В

032 01 01 00
Определения используемых терминов и скоростей

032 01 02 00
Взлетные и посадочные характеристики

032 01 02 01
Влияние массы самолета, ветра, плотности, абсолютной высоты, уклона ВПП, состояния ВПП

032 01 02 02
Использование данных РЛЭ

032 01 03 00
Характеристики в наборе и крейсерском полете

032 01 03 01
Использование летных данных самолета

032 01 03 02
Влияние барометрической высоты и массы самолета

032 01 03 03
Продолжительность полета и влияние различных рекомендованных режимов работы двигателя

032 01 03 04
Дальность полета в штилевых условиях на различных режимах работы двигателя

032 02 00 00 
 ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ МНОГОДВИГАТЕЛЬНЫХ САМОЛЕТОВ, НЕ СЕРТИФИЦИРОВАННЫХ СОГЛАСНО JAR/FAR 25 (ЛЕГКИЕ ДВУХДВИГАТЕЛЬНЫЕ САМОЛЕТЫ) – ХАРАКТЕРИСТИКИ КЛАССА В

032 02 01 00
Определения терминов и скоростей

032 02 01 01
Какие-либо новые термины, используемые для описания характеристик многодвигательных самолетов (032 01 01 00)

032 02 02 00
Важность расчета летных характеристик

032 02 02 01
Определение характеристик в нормальных условиях

032 02 02 02
Рассмотрение влияния барометрической высоты, температуры, ветра, массы самолета, уклона ВПП и состояния ВПП

032 02 03 00
Элементы летных характеристик

032 02 03 01
Взлетная и посадочная дистанции

· высота пролета препятствий на взлете

032 02 03 02

Вертикальная скорость набора и снижения

· влияние выбранных режимов работы двигателей, скоростей и конфигурации самолета

032 02 03 03

Крейсерские барометрические высоты и максимальная барометрическая высота полета

· требования на маршруте

032 02 03 04

Взаимосвязь коммерческая загрузка/дальность полета

032 02 03 05

Взаимосвязь скорость/экономичность

032 02 04 00

Использование данных по летным характеристикам в виде графиков и таблиц

032 02 04 01
Раздел летных характеристик в РЛЭ

033 00 00 00

ПЛАНИРОВАНИЕ И КОНТРОЛЬ ПОЛЕТА – САМОЛЕТЫ

033 01 00 00

ПЛАНЫ ПОЛЕТА ДЛЯ ПОЛЕТОВ ПО МАРШРУТУ

033 01 01 00

Навигационный план полета

033 01 01 01

Выбор маршрутов, скоростей, относительных (абсолютных) высот и запасных аэродромов

· безопасные высоты

· крейсерские эшелоны применительно к направлению полета

· контрольные точки, визуальные или по радиосредствам

033 01 01 02 

Измерение путевых углов и расстояний

033 01 01 03

Получение прогноза скорости ветра для каждого участка

033 01 01 04

Расчет курсов, путевых скоростей и времени полета по путевым углам, истинной скорости и скорости ветра

033 01 01 05
Заполнение левой части навигационного бортжурнала

033 01 02 00
Планирование расхода топлива

033 01 02 01
Расчет планируемого расхода топлива для каждого участка и общего расхода топлива на полет:

· значения расхода топлива в наборе, крейсерском полете и снижении, содержащиеся в РЛЭ

· внесение времени в пути в навигационный план

033 01 02 02 

Топливо для полета в зоне ожидания или полета на запасной аэродром

033 01 02 03
Резервное топливо

033 01 02 04
Требования к общему количеству топлива на полет

033 01 02 05
Заполнение расчета топлива на полет

033 01 03 00
Контроль расхода в полете и внесение изменений в план полета

033 01 03 01
Расчет расхода топлива в полете

· учет остатка топлива при пролете контрольных точек

033 01 03 02

Расчет фактического расхода

· сравнение фактического и планируемого расхода топлива и состояния топлива

033 01 03 03

Уточнение расчетов навигационного запаса топлива

033 01 03 04

Изменение плана в полете в случае возникновения проблем

· выбор крейсерской высоты и режимов работы двигателей для полета на новый аэродром назначения

· время полета на новый аэродром назначения

· состояние топлива, требования, предъявляемые к топливу, резервное топливо

033 01 04 00

Радиосвязные и навигационные средства

033 01 04 01

Связные частоты и позывные соответствующих органов управления воздушных движением и служб полетной информации, таких как службы метеоинформации

033 01 04 02
Радионавигационные и посадочные средства, если применяются

· тип

· частоты

· идентификация

033 02 00 00

ПЛАН ПОЛЕТА УВД (ИКАО)

033 02 01 00

Виды планов полета

033 02 01 01

План полета ИКАО

· формат

· информация, включаема я в заполненный план

· повторяющийся план полетов

033 02 02 00

Заполнение плана полета

033 02 02 01

Источники информации, вносимой в план полета

· навигационный план полета

· расчет топлива

· учетная информация эксплуатанта по воздушному судну

· информация по массе и центровке

033 02 03 00

Подача плана полета

033 02 03 01

Процедуры подачи

033 02 03 02

Орган, ответственный за обработку плана полета

033 02 03 03

Требования государства относительно времени подачи плана полета

033 02 04 00
Закрытие плана полета

033 02 04 01
Ответственность и процедуры

033 02 04 02
Орган УВД, обрабатывающий план полета

033 02 04 03
Контроль установленного времени вылета (slot time)

033 02 05 00
Соблюдение плана полета

033 02 05 01
Допуски, разрешенные государством для различных видов планов полетов

033 02 05 02
Изменение плана полета в полете

· условия, при которых план полета должен быть изменен

· ответственность пилота и процедуры подачи изменения

· орган УВД, которому сообщаются изменения

033 03 00 00 

ПРАКТИЧЕСКОЕ ПЛАНИРОВАНИЕ ПОЛЕТА

033 03 01 00

Подготовка карты

033 03 01 01

Прокладывание маршрута на карте и измерение путевых углов и расстояний

033 03 02 00
Навигационные планы

033 03 02 01
Заполнение навигационного плана с использованием:

· путевых углов и расстояний, полученных из карт

· скоростей ветра по прогнозу

· соответствующих истинных воздушных скоростей

033 03 03 00

Упрощенный расчет топлива

033 03 03 01

Заполнение граф расчетного топлива с указанием планируемых величин

· расхода топлива по участкам

· остатка топлива в конце каждого участка

· остатка топлива в часах на основании остатка топлива и планируемого часового расхода топлива в конце каждого участка

033 03 04 00

Планирование ведения радиосвязи

033 03 04 01

Связь

· частоты и позывные органов и средств УВД и служб полетной информации, таких как служба метеоинформации

033 06 00 00 

ПРАКТИЧЕСКОЕ СОСТАВЛЕНИЕ “ПЛАНА ПОЛЕТА”



(плана полета, бортового журнала, навигационного журнала УВД и т.п.)

033 06 01 00
Получение данных

033 06 01 01
Получение навигационных данных

033 06 01 02
Получение навигационных данных

033 06 01 03
Получение данных, касающихся летных характеристик

033 06 01 04
Составление навигационного плана полета

033 06 01 05
Выполнение расчета топлива

· время и топливо в наборе

· время и топливо на участке крейсерского полета

· общее время и топливо, требуемое для полета в пункт назначения

· топливо, требуемое для ухода на второй круг, набора крейсерской высоты и выполнения полета до запасного аэродрома

· резервное топливо

033 06 01 07               Закрытие плана полета

040 00 00 00 

ВОЗМОЖНОСТИ И ОГРАНИЧЕНИЯ ЧЕЛОВЕКА В ЛЕТНОЙ ДЕЯТЕЛЬНОСТИ

040 01 00 00

Человеческий фактор: основные понятия

040 01 01 00

Человеческий фактор в авиации

040 01 01 01

Способности и ограничения

040 01 01 02

Процесс становления квалифицированного пилота

· традиционный подход к “профессиональному мастерству”

· подход к “профессионализму” с учетом человеческого фактора

040 01 02 00

Статистика авиационных происшествий

040 01 03 00

Общее представление о безопасности полетов

040 02 00 00

Основы авиационной физиологии и сохранения здоровья

040 02 01 00

Основы летной физиологии

040 02 01 01

Атмосфера

· состав

· законы о газах

· потребность живых тканей в кислороде

040 02 01 02

Дыхательная и кровеносная системы

· функциональная анатомия

· среда с пониженным давлением

· наддув, разгерметизация

· быстрая разгерметизация

· запертые газы, баротравма

· меры предосторожности, гипоксия

· симптомы

· время до потери сознания

· гипервентиляция

· ускорения

040 02 02 00

Человек и среда: органы чувств

040 02 02 01

Центральная и периферическая нервная система

· порог чувствительности, чувствительность, адаптация

· привыкание

· рефлексы и системы биологического контроля

040 02 02 02

Зрение

· функциональная анатомия

· поле зрения, центральное и периферическое зрение

· бинокулярное и монокулярное зрение

· иллюзии монокулярного зрения

· ночное зрение

040 02 02 03

Слух

· функциональная анатомия

· опасности при выполнении полетов, связанные со слухом

040 02 02 04

Вестибулярный аппарат

· функциональная анатомия

· движение, ускорение, вертикальное движение

· заболевания

040 02 02 05

Интеграция восприятий органов чувств

· пространственная дезориентация

· иллюзии

· физического происхождения

· физиологического происхождения

· психологического происхождения

· проблемы, возникающие на заходе и посадке

040 02 03 00

Здоровье и гигиена

040 02 03 01

Индивидуальная гигиена

040 02 03 02

Наиболее распространенные легкие недомогания

· простуда

· грипп 

· желудочно-кишечные расстройства

040 02 03 03

Проблемы, возникающие у пилотов

· потеря слуха

· нарушение зрения

· гипотония, гипертония, болезнь коронарных сосудов

· ожирение

· гигиена питания

· тропические климаты

· эпидемические заболевания

040 02 03 04

Интоксикация

· курение

· алкоголь

· наркотики и самолечение

· различные токсичные материалы

040 03 00 00

ОСНОВЫ АВИАЦИОННОЙ ПСИХОЛОГИИ

040 03 01 00

Обработка информации человеком

040 03 01 01

Внимание и бдительность

· выборочность внимания

· распределение внимания

040 03 01 02

Восприятие

· иллюзии восприятия

· субъективность восприятия

· восприятие перевернутого полета

040 03 01 03

Память

· сенсорная память

· рабочая память

· долговременная память

· моторная память (умение)

040 03 01 04

Выбор реакции

· принципы и методика изучения

· стимулы

· мотивация и возможности

040 03 02 00

Ошибки и надежность человека

040 03 02 01

Устойчивость поведения человека

040 03 02 02

Предположение о реальной обстановке

· подобность, частота

· определение причины

040 03 02 03

Теория и образцы ошибок человека

040 03 02 04

Происхождение ошибок

· внутренние факторы (способы познания)

· внешние факторы

· эргономические

· экономические

· социальной среды (группа, организация)

040 03 03 00

Принятие решений

040 03 03 01

Общие понятия о принятии решений

· структура (этапы)

· ограничения

· оценка риска

· практическое применение

040 03 04 00

Предотвращение и исправление ошибок: организация работы в кабине экипажа

040 03 04 01
Осознание степени опасности

· осознание области опасности

· определение склонности к ошибке 

· определение  причин ошибки 

· осознание ситуации

040 03 05 00

Личные качества

040 03 05 01

Личные качества и поведенческие реакции

· развитие

· воздействия окружающей среды

040 03 05 02 

Индивидуальные отличия личных качеств

040 03 05 03

Определение опасных ситуаций (приводящих к ошибкам)

040 03 06 00

Повышенная и пониженная психологическая нагрузка

040 03 06 01

Возбуждение

040 03 06 02

Стресс

· определения, основные понятия, примеры

· беспокойство и стресс

· влияние стресса

040 03 06 03

Усталость

· виды, причины, симптомы

· влияние усталости

040 03 06 04

Биоритм и сон

· нарушения биоритма

· симптомы, влияние, умение справляться с ним

040 03 06 05

Умение справляться с усталостью и стрессом

· стратегия борьбы

· методы устранения

· программы поддержания здоровья и годности к полетам

· методы расслабления

· религиозная практика

· консультации со специалистами

040 03 07 00

Современные методы автоматизации кабины пилотов

040 03 07 01

Преимущества и недостатки (критические режимы)

040 03 07 02

Самоуспокоенность, связанная с автоматизацией

040 03 07 03

Принципы работы

050 00 00 00 

МЕТЕОРОЛОГИЯ

050 01 00 00

АТМОСФЕРА

050 01 01 00

Состав, вертикальная протяженность, вертикальное строение

050 01 02 00

Температура

050 01 02 01

Вертикальное распределение температуры

050 01 02 02

Передача тепла

· излучение солнца и земли

· проводимость

· конвекция

· адвекция и турбулентность

050 01 02 03

Вертикальный градиент температуры, устойчивость и неустойчивость

050 01 02 04

Развитие инверсии, виды инверсий

050 01 02 05
Температура возле поверхности земли, влияние поверхности, суточное изменение, влияние облаков, влияние ветра

050 01 03 00
Атмосферное давление

050 01 03 01
Барометрическое давление, изобары

050 01 03 02
Изменение давления с высотой

050 01 03 03
Приведение давление к среднему уровню моря

050 01 03 04
Приземные и высотные циклоны и антициклоны

050 01 04 00
Плотность атмосферы

050 01 04 01
Взаимосвязь давления, температуры и плотности

050 01 05 00
Международная стандартная атмосфера (ISA)

050 01 05 01
Международная стандартная атмосфера

050 01 06 00
Измерение высоты

050 01 06 01
Барометрическая высота, высота по плотности, истинная высота

050 01 06 02
Относительная высота, абсолютная высота, эшелон полета

050 01 06 03
QNH, QFE, QFF, установка стандартного давления

050 01 06 05
Влияние ускоренного воздушного потока из-за рельефа местности

050 02 00 00 

ВЕТЕР

050 02 01 00

Определение и измерение

050 02 01 01

Определение и измерение

050 02 02 00

Основная причина ветра

050 02 02 01

Основная причина ветра, градиент давления, сила Кориолиса, градиент ветра

050 02 02 02
Взаимосвязь между изобарами и ветром

050 02 03 00
Общий круговорот

050 02 03 01
Общий круговорот вокруг земного шара

050 02 04 00
Турбулентность

050 02 04 01
Турбулентность и неустойчивость воздушной массы, виды турбулентности

050 02 04 02
Возникновение и местонахождение турбулентности

050 02 05 00
Изменение ветра по высоте

050 02 05 01
Изменение ветра в пограничном слое

050 02 05 02
Изменение ветра, вызванное фронтами

050 02 06 00
Локальные ветры

050 02 06 01
Анабатический и катабатический ветры, земной и морской бризы, эффект вентури

050 02 08 00
Стоячие волны

050 02 08 00
Возникновение стоячих волн

050 03 00 00
ТЕРМОДИНАМИКА

050 03 01 00
Влажность

050 03 01 01
Водяной пар в атмосфере

050 03 01 02
Температура/точка россы, отношение смеси, относительная влажность

050 04 00 00
ОБЛАЧНОСТЬ И ТУМАН

050 04 01 00
Образование облачности и описание

050 04 01 02
Виды облачности, классификация облаков

050 04 01 03
Влияние инверсии на развитие облачности

050 04 02 00
Туман, дымка, мгла

050 04 02 01
Радиационный туман

050 04 02 02

Адвективный туман

050 04 02 03
Туман испарений

050 04 02 04
Фронтальный туман

050 04 02 05
Орографический туман

050 05 00 00

ОСАДКИ

050 05 02 00
Виды осадков

050 05 02 01
Виды осадков, взаимосвязь с видами облаков

050 06 00 00
ВОЗДУШНЫЕ МАССЫ И ФРОНТЫ

050 06 01 00
Виды воздушных масс 

050 06 01 01
Описание, факторы, влияющие на свойства воздушных масс

050 06 01 02
Классификация воздушных масс, изменение воздушных масс, зоны возникновения

050 06 02 02
Теплый фронт, связанные с ним облака и погода

050 06 02 03
Холодный фронт, связанные с ним облака и погода

050 06 02 04
Теплый сектор, связанные с ним облака и погода

050 06 02 05
Погода после прохождения холодного фронта

050 06 02 06
Окклюзия, связанные с ним облака и погода

050 06 02 07
Неподвижный фронт, связанные с ним облака и погода

050 06 02 08
Движение фронтов и систем давления, жизненный цикл

050 07 00 00
СИСТЕМЫ ДАВЛЕНИЯ

050 07 01 00
Местоположение основных областей давления

050 07 01 01
Местоположение основных областей давления

050 07 02 00
Антициклон

050 07 02 01
Антициклоны, виды, общие свойства, холодные и теплые антициклоны, гребни и ложбины, седловина

050 07 03 00
Не фронтальные депрессии 

050 07 03 01
Термическая, орографическая и вторичная депрессии, объединение областей холодного воздуха

050 08 00 00
КЛИМАТОЛОГИЯ

050 08 03 00
Обычные погодные условия в средних широтах

050 08 03 01
Западные волны

050 08 03 02
Область повышенного давления

050 08 03 03
Однородная схема давления

050 08 03 04
Обширная область холодного воздуха

050 08 04 00
Локальная сезонная погода и ветры 

050 08 04 01
Локальная сезонная погода и ветер, например, феновый, мистраль, бора, сирокко, харматан, гибли и памперо

050 09 00 00
ОПАСНОСТИ В ПОЛЕТЕ

050 09 01 00
Обледенение

050 09 01 01
Погодные условия для образования обледенения, влияние рельефа местности

050 09 02 00
Турбулентность

050 09 02 01
Влияние на полет, предотвращение

050 09 03 00
Сдвиг ветра

050 09 03 01
Погодные условия для вертикального сдвига ветра

050 09 03 02
Погодные условия для горизонтального сдвига ветра

050 09 03 03
Влияние на полет

050 09 04 00
Грозы

050 09 04 01
Структура гроз, фронтальный шквал, развитие, грозовые очаги, атмосферное электричество, статические заряды

050 09 04 02
Условия для и процесс развития, прогноз, местоположение, виды

050 09 04 03
Обход грозы, наземный/бортовой локатор, грозоотметчик

050 09 04 04
Развитие и влияние вертикальных разрядов

050 09 04 05
Развитие грозовых разрядов и влияние удара молнии на воздушное судно и выполнение полета

050 09 06 00
Инверсии на низких и высоких эшелонах

050 09 06 01
Влияние на характеристики воздушного судна

050 09 08 00
Опасности в горных областях

050 09 08 01
Влияние земной поверхности на облака и осадки, прохождение фронта

050 09 08 02
Вертикальные движения, горные волны, сдвиг ветра, турбулентность, образование обледенения

050 09 08 03
Развитие и влияние инверсий в долинах

050 09 09 00
Явление уменьшения видимости

050 09 09 01
Уменьшение видимости, вызванное дымкой, дымом, пылью, песком и осадками

050 09 09 02
Уменьшение видимости, вызванное поземкой и низовой метелью

050 10 00 00
МЕТЕОРОЛОГИЧЕСКАЯ ИНФОРМАЦИЯ

050 10 01 00
Наблюдение

050 10 01 01 
На земле: приземный ветер, видимость и дальность видимости на ВПП, трансмиссометры.


Облака: вид, количество, высота верхней и нижней границы, движение.


Погода: включая все виды осадков, температура воздуха, относительная влажность, точка росы, атмосферное давление.

050 10 01 05
Наблюдения и сообщения с борта воздушного судна, системы передачи данных, ASDAR, PIREPS
050 10 02 00
Карты погоды

050 10 02 01
Карты особых метеоявлений, тропопауза, максимальный ветер

050 10 02 02
Карты приземной погоды

050 10 02 03
Карты барической топографии

050 10 02 04
Символы и знаки на картах анализов и прогнозов

050 10 03 00
Информация для планирования полета

050 10 03 01
Аэронавигационные коды: METAR, TAF, SPECI, SIGMET, SNOWTAM, MOTNE, сообщение о состоянии ВПП

050 10 03 02
Метеорологическое радиовещание для авиации: VOLMET, ATIS, HF-VOLMET, ACARS
050 10 03 04
Брифинг и консультации по метеоинформации

050 10 03 05
Системы измерения и сигнализации о сдвиге ветра на низких эшелонах, инверсия

050 10 03 06
Особые метеорологические предупреждения

060 00 00 00
НАВИГАЦИЯ

061 00 00 00

ОБЩИЕ ПОНЯТИЯ О НАВИГАЦИИ

061 01 00 00
ОСНОВЫ НАВИГАЦИИ

061 01 01 00
Солнечная система

· сезонное и суточное движение солнца

061 01 02 00

Земля

· большой круг, малый круг, локсодрома

· схождение, угол схождения 

· широта, различные широты

· долгота, различные долготы

· использование координат для определения места какой-либо точки

061 01 03 00

Время и переход от одного времени к другому

· суточное время

· UTC
· LMT
· стандартное время

· линия смены дат

· определение времени восхода, захода, гражданских сумерек

061 01 04 00

Направления

· земной магнетизм: склонение, девиация и виды компасов

· магнитные полюса, изогоны, взаимосвязь между истинным и магнитным полюсами

· координатные сетки, изогривы

061 01 05 00

Расстояние

· меры длины и высоты, используемые в навигации: морские мили, сухопутные мили, километры, метры, ярды и футы

· перевод одних мер в другие

· взаимосвязь между морскими милями и минутами широты

061 02 00 00

МАГНЕТИЗМ И КОМПАСЫ

061 02 01 00

Общие принципы

· земной магнетизм

· разложение силы земного магнетизма на вертикальную и горизонтальную составляющие

· влияние изменения широты на эти составляющие

· направляющая сила

· изменение магнитного склонения

061 02 02 00

Магнетизм воздушного судна

· металлы, обладающие сильными и слабыми магнитными полями

· суммарные магнитные поля

· изменение направляющей силы

· изменение девиации с изменением широты и курса воздушного судна

· погрешности при ускорении и выполнении разворотов

· размещение магнитных материалов отдельно от компасов

061 02 03 00

Принципы работы резервных и дистанционных компасов

· подробная информация об использовании этих компасов

· проверки работоспособности

· преимущества и недостатки дистанционного компаса

· регулировка и коррекция магнитного компаса

061 03 00 00

КАРТЫ

061 03 01 00

Общие свойства различных видов картографических проекций

· проекция Меркатора

· коническая проекция Ламберта

· полярная стереограмма

· прямоугольная проекция Меркатора

· косая проекция меркатора

061 03 02 00

Изображение меридианов, параллелей, ортодромий и локсодромий

· проекция Меркатора

· коническая проекция Ламберта

· полярная стереограмма

061 03 03 00

Использование действующих аэронавигационных карт

· нанесение контрольных точек

· методы нанесения масштаба и рельефа

· условные обозначения

· измерение расстояний и путевых углов

· нанесение пеленгов

061 04 00 00

СЧИСЛЕНИЕ ПУТИ (DR)

061 04 01 00

Основы счисления пути

· линия пути

· курс (компасный, магнитный, истинный, условный)

· скорость ветра

· воздушная скорость (IAS, RAS, TAS, число Маха)

· путевая скорость

· расчетное время прибытия

· снос, угол сноса

· определение местоположения, координаты

061 04 02 00

Использование навигационного компьютера

· скорость

· время

· расстояние

· расход топлива

· перевод единиц

· курс

· воздушная скорость

· скорость ветра

061 04 03 00

Треугольник скоростей, методы определения

· курса

· путевой скорости

· скорости ветра

· путевого угла и угла сноса, ошибка выдерживания путевого угла

· проблемы с определением времени и расстояния

061 04 04 00

Определение местоположения

· необходимость счисления пути

· подтверждение хода полета (счисление пути в уме)

· процедуры при потере ориентировки

· курс и вектор истинной воздушной скорости после последней подтвержденной контрольной точки

· применение вектора скорости ветра

· последний известный путевой угол и вектор путевой скорости

· оценка точности определения местоположения

061 04 05 00

Определение элементов счисления пути

· определение абсолютной высоты, коррекция, ошибки

· определение температуры

· определение соответствующей скорости

· определение числа Маха

061 04 06 00

Решение текущих проблем счисления пути с помощью

· карт Меркатора

· карт Ламберта

· полярных стереографических проекций

061 04 07 00

Определение 

· максимальной дальности

· радиуса действия

· критической точки, рубежа возврата, рубежа безопасного возврата, точки равного времени

061 04 08 00

Различные неточности счисления пути и практические средства коррекции

061 05 00 00
НАВИГАЦИЯ В ПОЛЕТЕ

061 05 01 00
Использование визуальных наблюдений и применение в навигации в полете

061 05 02 00
Навигация в наборе и снижении

· средняя воздушная скорость

· средняя скорость ветра

· путевая скорость/расстояние, проходимое за время набора или снижения

061 05 03 00

Навигация в крейсерском полете, использование контрольных точек для проверки навигационных данных, таких как:

· путевой скорости

· коррекция отклонений от линии пути

· расчет скорости ветра и путевого угла

· коррекция расчетного времени прибытия

061 05 04 00

Бортовой журнал (включая навигационные записи)

062 00 00 00

РАДИОНАВИГАЦИЯ

062 01 00 00

РАДИОНАВИГАЦИОННЫЕ СРЕДСТВА

062 01 01 00

Наземный пеленгатор (включая классификацию пеленгов)

· принцип работы

· представление и интерпретация данных

· зона покрытия

· дальность действия

· ошибки и точность 

· факторы, влияющие на дальность и точность

062 01 02 00

Автоматический радиокомпас (включая соответствующие маяки и использование радиомагнитного индикатора)

· принцип работы

· представление и интерпретация данных

· зона покрытия

· дальность действия

· ошибки и точность 

· факторы, влияющие на дальность и точность

062 01 03 00
VOR и Допплер-VOR (включая использование радиомагнитного индикатора)

· принцип работы

· представление и интерпретация данных

· зона покрытия

· дальность действия

· ошибки и точность 

· факторы, влияющие на дальность и точность

062 01 04 00

Дальномерное оборудование DME
· принцип работы

· представление и интерпретация данных

· покрытие

· дальность действия

· погрешности и точность

· факторы, влияющие на дальность действия и точность

062 02 00 00
ОСНОВНЫЕ ПРИНЦИПЫ РАДИОЛОКАЦИИ

062 02 04 00
Вторичный радиолокатор и приемопередатчик

· принцип работы

· представление и интерпретация данных

· режимы работы и коды

062 02 05 00

Использование наблюдений по локатору и их применение в навигации в полете

070 00 00 00

ЭКСПЛУАТАЦИОННЫЕ ПРОЦЕДУРЫ

071 00 00 00

ЭКСПЛУАТАЦИОННЫЕ ПРОЦЕДУРЫ – САМОЛЕТЫ

071 01 00 00

ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

071 01 01 00

Приложение 6, Части I, II и III (если применимо)

· определения

· применимость

· структура и содержание

071 01 02 00

JAR-OPS – Требования

071 01 02 01

Общие требования: система качества, дополнительные члены экипажа, способ перевозки людей, допуск в кабину пилотов, неразрешенная перевозка, переносные электронные устройства, угроза безопасности, дополнительная информация и формы, перевозимые на борту, информация, хранящаяся на земле, полномочия по инспектированию, ведение документации и учетных записей, хранение документации, аренда.

071 01 02 02
Требования к сертификации и надзору за эксплуатантами: общие правила сертификации эксплуатантов воздушного транспорта, получение, изменение и сохранение действительности АОС, административные требования.

071 01 02 03
Требования к эксплуатационным процедурам: эксплуатационный контроль и надзор, использование служб ОВД, процедуры вылета и прибытия по приборам, перевозка лиц с ограниченной подвижностью, перевозка пассажиров, которым не разрешен въезд в страну, депортированных или лиц под конвоем, размещение багажа и груза, пассажирские кресла, безопасность пассажирской кабины и буфетов-кухонь, курение на борту, условия для взлета, применение минимумов для взлета.

071 01 02 04
Требования к всепогодным полетам: полеты в условиях низкой видимости.

071 01 02 05
Требования к приборам и оборудованию: введение, средства защиты электроцепей, стеклоочистители, бортовое радиолокационное оборудование, самолетное переговорное устройство, система информирования пассажиров, внутренние двери и шторы.

071 01 02 06
Требования к связному и навигационному оборудованию: радиооборудование, щиток СПУ.

071 01 02 07

Требования к связному и навигационному оборудованию: терминология, заявка и получение одобрения системы технического обслуживания эксплуатанта, управление техническим обслуживанием, система качества, руководство по техническому обслуживанию эксплуатанта, программа эксплуатанта по техническому обслуживанию самолета, постоянная действительность АОС в отношении системы технического обслуживания, случаи сохранения эквивалентного уровня безопасности.

071 02 00 00
ОСОБЫЕ ЭКСПЛУАТАЦИОННЫЕ ПРОЦЕДУРЫ И ОПАСНОСТИ (ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ)

071 02 01 00
Перечень минимального оборудования

· РЛЭ

071 02 02 00

Наземная противообледенительная обработка

· условия образования обледенения

· определение и распознание на земле/в полете

· удаление обледенения, противообледенительная обработка, виды противообледенительных жидкостей

· ухудшение летных характеристик на земле/в полете

071 02 03 00

Опасность столкновения с птицами и ее предотвращение

071 02 04 00

Уменьшение шума

· влияние летных процедур (вылет, крейсерский полет, прибытие)

· влияние пилота (установка режимов работы двигателей, уменьшение лобового сопротивления, уменьшение тяги)

071 02 05 00

Пожар/дым

· пожар карбюратора

· пожар двигателя

· пожар в пассажирской кабине, кабине пилотов, грузовом помещении (выбор соответствующего огнегасящего вещества в соответствии с классом пожара и использование огнетушителей

· действия в случае перегрева тормозов после прерванного взлета и посадки

· дым в пассажирской и пилотской кабинах (влияние и предпринимаемые действия)

071 02 06 00

Разгерметизация герметичной кабины

· медленная разгерметизация

· быстрая или взрывная разгерметизация

· опасности и предпринимаемые действия

071 02 07 00

Сдвиг ветра, микровзрыв

· определение и описание

· влияние и распознание во время вылета и прибытия

· действия по предотвращению и действия после попадания

071 02 08 00

Спутный след

· причина

· влияние скорости, массы и ветра

· действия, предпринимаемые после пересечения спутного следа на взлете и посадке

071 02 09 00

Авиационная безопасность

· незаконное событие

071 02 10 00

Аварийные и предупредительные посадки

· определение

· причина

· факторы, которые должны быть учтены (ветер, препятствия, подготовка, расчет полета, посадки на различные сухопутные и водные поверхности)

· информация для пассажиров

· эвакуация

· действия после посадки

071 02 11 00

Слив топлива

· аспекты безопасности

· правовые аспекты

071 02 12 00

Перевозка опасных грузов

· Приложение 18

· аспекты практического применения

071 02 13 00

Загрязненные ВПП

· виды загрязнений

· коэффициент торможения

· расчет и коррекция летных характеристик

080 00 00 00

АЭРОДИНАМИКА

081 01 00 00

ДОЗВУКОВАЯ АЭРОДИНАМИКА

081 01 01 00

Основные положения, законы и определения

081 01 01 01

Законы и определения

· единицы измерения

· законы Ньютона

· уравнение идеального газа

· уравнение импульса силы

· теорема Бернулли

· статическое давление

· динамическое давление

· сжимаемость

· плотность

· IAS, CAS, EAS, TAS

081 01 01 02

Основные понятия о воздушном потоке

· постоянный воздушный поток

· непостоянный воздушный поток

· линия воздушного потока

· струйка воздушного потока

· плоский воздушный поток

· объемный воздушный поток

081 01 01 03

Аэродинамические силы на поверхности

· суммарная сила

· подъемная сила

· сила сопротивления

· угол атаки

· силы и равновесие сил в наборе, крейсерском полете, снижении и разворотах

081 01 01 04

Форма аэродинамического профиля

· относительная толщина профиля

· хорда

· кривизна профиля

· радиус носка профиля

· угол атаки

· угол установки

081 01 01 05

Форма крыла

· относительно удлинение

· корневая хорда

· концевая хорда

· сужение крыла

· форма крыла в плане

· средняя аэродинамическая хорда (МАС)

081 01 02 00

Обтекание аэродинамического профиля плоским потоком

081 01 02 01

Форма линии воздушного потока

081 01 02 02

Критическая точка

081 01 02 03

Распределение давления

081 01 02 04

Центр давления/Сma.c.

081 01 02 05

Подъемная сила и скос потока

081 01 02 06

Лобовое сопротивление и спутный след (потеря импульса)

081 01 02 07

Влияние угла атаки

081 01 02 08

Срыв потока на больших углах атаки

081 01 02 09

График зависимости подъемной силы от угла атаки

081 01 03 00

Коэффициенты

081 01 03 01

Коэффициент подъемной силы Cz
· формула подъемной силы 

· график зависимости Cz от угла атаки

· Czmax и (crit
· нормальные значения Czmax, (crit, (stall, наклон кривой зависимости Cz от угла атаки

081 01 03 02

Коэффициент лобового сопротивления Сx
· формула лобового сопротивления

· лобовое сопротивление при нулевой подъемной силе

· лобовое сопротивление, создаваемое подъемной силой

· график зависимости Сx от угла атаки

· график Cz - Сx, поляра профиля

· качество

· нормальные значения качества

081 01 04 00

Обтекание самолета объемным воздушным потоком

081 01 04 01

Форма линии потока

· воздушный поток вдоль размаха крыла

· концевые вихри и местный угол атаки

· концевые вихри и угол атаки

· перетекание концевых вихрей снизу вверх и сверху вниз

· распределение подъемной силы по размаху крыла

· спутный след за воздушным судном (причины, распределение, продолжительность)

081 01 04 02

Индуктивное сопротивление

· влияние концевых вихрей на угол атаки

· индуктивный местный угол атаки

· влияние индуктивного угла атаки на направление вектора подъемной силы

· индуктивное сопротивление и угол атаки

· индуктивное сопротивление и скорость

· индуктивное сопротивление и относительное удлинение крыла

· индуктивное сопротивление и форма крыла в плане

· коэффициент индуктивного сопротивления

· коэффициент индуктивного сопротивления и угол атаки

· влияние индуктивного сопротивления на график Cz - (
· влияние индуктивного сопротивления на график Cz - Сx, поляру самолета, отношение подъемной силы к лобовому сопротивлению

· график и формула поляры самолета

· влияние формы в плане участка аэродинамической поверхности

· вертикальные гребни

· баки на законцовках крыльев

· нагрузка по размаху крыла

· влияние крутки крыла

· влияние изменения кривизны крыла

081 01 05 00

Суммарное сопротивление

081 01 05 01

Паразитное сопротивление

· профильное сопротивление

· интерферентное сопротивление

· сопротивление трения

081 01 05 02 

Профильное сопротивление и скорость

081 01 05 03

Индуктивное сопротивление и скорость

081 01 05 04

Суммарное сопротивление

081 01 05 05

Суммарное сопротивление и скорость

081 01 05 06

Минимальное сопротивление

081 01 05 07

График зависимости сопротивления от скорости

081 01 06 00

Влияние близости земли

081 01 06 01

Влияние на Сxi

081 01 06 02

Влияние на (crit
081 01 06 03

Влияние на Cz
081 01 06 04

Влияние на взлетно-посадочные характеристики самолета

081 01 07 00

Взаимосвязь между коэффициентом подъемной силы и скоростью для постоянной подъемной силы

081 01 07 01

Выражение в виде формулы

081 01 07 02

Изображение в виде графика

081 01 08 00

Сваливание

081 01 08 01

Срыв потока на повышенных углах атаки

· пограничный слой

· ламинарный слой

· турбулентный слой

· переход

· точка отрыва

· влияние угла атаки

· влияние на:

· распределение давления

· положение центра давления

· Cz
· Сx
· моменты по тангажу

· скос потока на стабилизаторе

· тряска

· использование органов управления

081 01 08 02

Скорость сваливания

· согласно формулы подъемной силы

· скорость сваливания при отсутствии перегрузок

· скорость сваливания FAA
· влияние:

· центра тяжести

· режимов работы двигателей

· абсолютной высоты (IAS)

· нагрузки на крыло

· перегрузки

· определение

· развороты

· силы

081 01 08 03

Начальное сваливание на крыло

· влияние формы крыла в плане

· аэродинамическая крутка (отрицательная крутка)

· геометрическая крутка

· использование элеронов

· влияние аэродинамических гребней, завихритель, пилообразные гребни и генераторы вихрей

081 01 08 04

Система предупреждения о приближении к режиму сваливания

· важность сигнализации о сваливании

· диапазон скоростей

· тряска

· система включения механизма тряски штурвала

· датчик угла атаки

· механизм тряски штурвала

· выход из режима сваливания

081 01 08 05

Различные случаи сваливания

· с работающими двигателями

· при выполнении разворотов в наборе и снижении

· самолетов со
стреловидными крыльями

· полное сваливание, механизм дачи штурвала от себя

· самолетов типа “утка”

· самолетов с Т-образным оперением

· предотвращение штопора:

· развитие штопора

· распознание штопора

· выход из штопора

· обледенение (на передней кромке и поверхности крыла)

· отсутствие предупреждения о сваливании

· нестандартное развитие сваливания

· срыв потока на стабилизаторе

081 01 09 00

Увеличение Czmax
081 01 09 01

Закрылки и необходимость их использования на взлете и посадке

· различные виды закрылков

· многосекционные закрылки

· бесщелевой закрылок

· щелевой закрылок

· выдвижной закрылок

· их влияние на зависимость Cz от ( 

· их влияние на график Cz - Сx
· рассогласование закрылков

· влияние на момент по тангажу

081 01 09 02

Средства, расположенные на передней кромке крыла и необходимость их применения на взлете и посадке

· различные виды

· щитки Крюгера

· щитки с изменяемой кривизной

· предкрылки

· их влияние на зависимость Cz от (
· их влияние на график Cz - Сx
· рассогласование предкрылков

· нормальная/автоматическая работа

081 01 09 03

Завихрители

· аэродинамические принципы

· преимущества

· недостатки

081 01 10 00

Средства уменьшения качества и увеличения лобового сопротивления

081 01 10 01
Спойлеры и необходимость их применения на различных этапах полета

· различные функции

· спойлеры, используемые в полете (воздушные тормоза)

· спойлеры, используемые на земле (гасители подъемной силы)

· элерон-интерцепторы

· спойлеры, выполняющие различные функции

· их влияние на зависимость Cz от (
· их влияние на график Cz - Сx и качество

081 01 10 02

Воздушные тормоза как средство увеличения лобового сопротивления и необходимость их использования на различных этапах полета

· их влияние на график Cz - Сx и качество

081 01 11 00

Пограничный слой

081 01 11 01

Различные виды

· ламинарный

· турбулентный

081 01 11 02

Их преимущества и недостатки при влиянии на лобовое сопротивление

081 01 12 00
Особые случаи

081 01 12 01


Обледенение и другие загрязнения

· обледенение в точке торможения воздушного потока

· обледенение на поверхности (иней, снег, чистый лед)

· дождь

· загрязнение передней кромки

· влияние на сваливание

· влияние на потерю управляемости

· влияние на момент от управляющей поверхности

· влияние на средства увеличения подъемной силы на взлете, посадке и низких скоростях

· влияние на качество

081 01 12 02

Деформация и доработка конструкции, стареющие воздушные суда

081 04 00 00
УСТОЙЧИВОСТЬ

081 04 01 00
Условия устойчивости в установившемся горизонтальном полете

081 04 01 01
Условия статической устойчивости

081 04 01 02
Сумма моментов

· от подъемной силы и веса

· лобового сопротивления и тяги

081 04 01 03

Сумма сил

· в горизонтальной плоскости

· в вертикальной плоскости

081 04 02 00

Методы достижения равновесия

081 04 02 01

Крыло и оперение (хвостовое и типа “утка”)

081 04 02 02

Рулевые поверхности

081 04 02 03

Центровка с помощью балласта или груза

081 04 03 00

Продольная устойчивость

081 04 03 01

Основные положения и определения

· статическая устойчивость, положительная, нейтральная и отрицательная

· условия динамической устойчивости

· динамическая устойчивость, положительная, нейтральная и отрицательная

· демпфирование

· фугоидное

· короткопериодическое

· влияние больших высот на динамическую устойчивость

081 04 03 02

Статическая устойчивость

081 04 03 03

Нейтральная точка/положение нейтральной точки

· определение

081 04 03 04

Влияние

· геометрических размеров самолета

· скоса потока

081 04 03 05

Положение центра тяжести

· предельно заднее, запас для обеспечения минимальной устойчивости

· предельно переднее

· влияние на статическую и динамическую устойчивость

081 04 03 06

График зависимости Cm от (
081 04 03 07

Влияние 

· положения центра тяжести

· отклонения органов управления

· основных частей самолета (крыльев, фюзеляжа, хвостового оперения)

· конфигурации

· выпуска закрылков

· выпуска шасси

081 04 03 08

График зависимости отклонения руля высоты от скорости (IAS)

081 04 03 09

Влияние 

· положения центра тяжести

· триммера

· триммера стабилизатора

081 04 03 10

График зависимости усилия на колонке штурвала от скорости (IAS)

081 04 03 11
Влияние

-
положения центра тяжести

· триммера

· триммера стабилизатора

· трения в системе

· затяжки пружин

· веса органов управления

081 04 03 12

Зависимость усилия на колонке штурвала от перегрузки

081 04 03 14

Влияние

· положения центра тяжести

· триммера

· силы затяжки пружин

· веса органов управления

081 04 03 15

Зависимость усилия на колонке штурвала от перегрузки и предельная перегрузка

· категория сертификации

081 04 03 16

Особые обстоятельства

· обледенение

· влияние выпуска закрылков

· влияние обледенения стабилизатора

· дождь

· деформация конструкции

081 04 04 00

Статическая путевая устойчивость

081 04 04 01

Угол скольжения (
081 04 04 02

Коэффициент момента рыскания Cn
081 04 04 03

График зависимости Cn от (
081 04 04 04

Влияние

· положения центра тяжести

· стреловидности крыла

· фюзеляжа на больших углах атаки

· аэродинамических гребней

· киля и угла его стреловидности

· основных частей самолета

081 04 05 00

Статическая поперечная устойчивость

081 04 05 01

Угол крена  (
081 04 05 02

Коэффициент момента крена Cl
081 04 05 03

Влияние угла крена (
081 04 05 04

График зависимости Cn от (
081 04 05 05

Влияние 

· угла крена

· подфюзеляжных гребней

· положения крыла

· поперечного V крыла

081 04 05 06

Эффективная поперечная устойчивость

081 04 06 00

Динамическая поперечная устойчивость

081 04 06 01

Влияние асимметричной спутной струи от винтов

081 04 06 02 

Тенденция перехода в глубокую спираль

081 04 06 03

Голландский шаг

· причины

· демпфер рыскания

081 04 06 04

Влияние высоты на динамическую устойчивость

081 05 00 00

УПРАВЛЕНИЕ

081 05 01 00

Общие положения

081 05 01 01

Основные положения, три плоскости и три оси

081 05 01 02

Изменение кривизны

081 05 01 03

Изменение угла атаки

081 05 02 00

Управление по тангажу

081 05 02 01

Руль высоты

081 05 02 02

Влияние скоса потока

081 05 02 03

Обледенение хвостового оперения

081 05 02 04

Положение центра тяжести

081 05 03 00

Путевое управление

081 05 03 01

Система изменения передаточного отношения от педалей к рулю направления

081 05 03 02
Моменты от тяги двигателей

· непосредственно зависящие

· косвенные

081 05 03 03

Отказ двигателя (n – 1)

· Ограничения по отклонению руля направления при асимметричной тяге

· Значение VMCA, VMCG
081 05 04 00               Управление по крену

081 05 04 01                Элероны

· внутренние элероны

· внешние элероны

· назначение на различных этапах полета

081 05 04 03

Спойлеры

081 05 04 04

Рыскание, вызванное отклонением элеронов

081 05 04 05

Способы предотвращения непреднамеренного рыскания

· различные углы отклонения элеронов

· парирование момента от элеронов отклонением руля направления

· элерон-интерцепторы

· влияние асимметричной спутной струи от винтов

081 05 05 00

Взаимодействие в различных плоскостях (рыскание/крен)

081 05 05 01

Ограничения по асимметричной тяге.

081 05 06 00

Способы уменьшения управляющих сил

081 05 06 01

Аэродинамическая балансировка

· весовая балансировка

· роговая аэродинамическая компенсация

· внутренняя балансировка

· балансировочный щиток, антибалансировочный щиток

· сервокомпенсатор

· пружинный сервокомпенсатор

081 05 06 02

Органы управления с силовым приводом 

· органы управления с вспомогательным силовым приводом

· органы управления с полным силовым приводом

· системы создания усилий на органах управления

· входящие сигналы

· полное давление

· углы отклонения стабилизатора

081 05 07 00

Массовая балансировка

081 05 07 01

Необходимость балансировки

· способы

081 05 08 00

Триммирование

081 05 08 01

Необходимость триммирования

081 05 08 02

Триммеры

081 05 08 03

Триммирование стабилизатором/коэффициент триммирования в зависимости от приборной скорости

· влияние положения центра тяжести на триммирование/установку стабилизатора для взлета

081 06 00 00

ОГРАНИЧЕНИЯ

081 06 01 00

Эксплуатационные ограничения

081 06 01 01

VMO, VNO, VNE
081 06 02 00

Диапазон ограничений при выполнении маневров

081 06 02 01

Схема нагрузок при маневрировании 



-
перегрузка

· зависимость скорости сваливания от перегрузки

· VA, VC, VD
· ограничение перегрузки при выполнении маневра/ категория сертификации

081 06 02 02

Влияние

· массы

· высоты

· числа Маха

081 06 03 00

Диапазон ограничений при атмосферных возмущениях

081 06 03 01

Схема нагрузок при порывах

· скорости вертикальных порывов

· скорости сваливания при перегрузках

· VA, VC, VD
· ограничение перегрузки при порывах

· VRA
081 06 03 02

Влияние

· массы

· высоты

· числа Маха

081 07 00 00

ВОЗДУШНЫЕ ВИНТЫ

081 07 01 00

Преобразование крутящего момента двигателя в тягу

081 07 01 01

Понятие шага винта

081 07 01 02

Аэродинамическая крутка лопасти

081 07 01 03

Постоянный шаг винта и изменяемый шаг винта/постоянная скорость вращения

081 07 01 04
Эффективность винта в зависимости от скорости

081 07 01 05
Влияние обледенения винта

081 07 02 00
Отказ или выключение двигателя

081 07 02 01
Лобовое сопротивление при авторотации

· влияние на момент рыскания при асимметричной мощности

081 07 02 02

Флюгирование

· влияние на характеристики планирования

· влияние на момент рыскания при асимметричной мощности

081 07 03 00

Конструктивные особенности для передачи мощности

081 07 03 01

Относительное удлинение лопасти

081 07 03 02

Диаметр винта

081 07 03 03

Количество лопастей

081 07 03 04

Шум винта

081 07 04 00

Силы и пары сил, возникающие при работе винта

081 07 04 01

Реакция от крутящего момента

081 07 04 02

Гироскопическая прецессия

081 07 04 03

Влияние асимметричной спутной струи

081 07 04 04

Влияние асимметричности лопастей

081 08 00 00

ДИНАМИКА ПОЛЕТА

081 08 01 00

Силы, действующие на самолет

081 08 01 01

Прямолинейный установившийся горизонтальный полет

081 08 01 02 

Прямолинейный установившийся набор высоты

081 08 01 03

Прямолинейное установившееся снижение

081 08 01 04

Прямолинейное установившееся снижение

081 08 01 05

Установившийся скоординированный разворот

· угол атаки

· перегрузка

· радиус разворота

· угловая скорость

· угловая скорость с постоянным креном

081 08 02 00

Асимметричная тяга

081 08 02 01

Моменты относительно вертикальной оси

081 08 02 02

Силы, возникающие на киле

081 08 02 03

Влияние угла крена

· крутой крен

· срыв на киле

081 08 02 04

Влияние веса воздушного судна

081 08 02 05

Влияние использования элеронов

081 08 02 06

Влияние особых эффектов винта на моменты крена

· крутящий момент винта

· спутной струи винта на закрылки

081 08 02 07

Влияние угла скольжения на моменты крена

081 08 02 08

Vmca
081 08 02 09

Vmcl
081 08 02 10

Vmcg
081 08 02 11

Влияние высоты

081 08 03 00

Аварийное снижение

081 08 03 01

Влияние конфигурации

081 08 03 02

Влияние выбранного числа Маха и приборной скорости

081 08 03 03

Типичные точки на кривой поляры

081 08 03 04

Сдвиг ветра

090 00 00 00

СВЯЗЬ




(СВЯЗЬ ПРИ ПОЛЕТАХ ПО ППП)

090 01 00 00

ОПРЕДЕЛЕНИЯ

090 01 01 00

Значения и важность соответствующих терминов

090 01 02 00

Сокращения, связанными с УВД

090 01 03 00

Группы Q-кодов, обычно используемые в радиотелефонной связи воздух-земля

090 01 04 00
Категории сообщений

090 02 00 00

ОБЩИЕ ЭКСПЛУАТАЦИОННЫЕ ПРОЦЕДУРЫ

090 02 01 00

Передача сообщений

090 02 02 00

Передача чисел (включая информацию об эшелонах)

090 02 03 00

Передача времени

090 02 04 00

Методика передачи

090 02 05 00

Стандартные слова и фразы (включая соответствующую фразеологию радиотелефонной связи)

090 02 06 00
Позывные аэронавигационных станций

090 02 07 00
Позывные воздушного судна, включая использование сокращенных позывных

090 02 08 00
Рубежи передачи УВД

090 02 09 00
Процедуры проверки, включая качество связи

090 02 10 00
Требования к ответам и подтверждению

090 02 11 00
Фразеология при использовании локатора

090 03 00 00
УСЛОВИЯ ПЕРЕДАЧИ ИНФОРМАЦИИ О ПОГОДЕ

090 11 01 00
Погода на аэродроме

090 11 02 00
Передача в эфир информации о погоде

090 04 00 00
ДЕЙСТВИЯ, ПРЕДПРИНИМАЕМЫЕ В СЛУЧАЕ ПОТЕРИ СВЯЗИ

090 05 00 00
ПРОЦЕДУРЫ ПРИ БЕДСТВИИ И СРОЧНОСТИ

090 05 01 00
Бедствие (определение – частоты – прослушивание частот, предназначенных для сообщений о бедствии – сигнал – сообщение)

090 05 02 00
Срочность (определение – частоты – сигнал – сообщение)

090 06 00 00
ОБЩИЕ ПРИНЦИПЫ РАСПРОСТРАНЕНИЯ ВЫСОКОЧАСТОТНЫХ ВОЛН И РАСПРЕДЕЛЕНИЕ ЧАСТОТ

090 11 00 00
УСЛОВИЯ ПЕРЕДАЧИ ИНФОРМАЦИИ О ПОГОДЕ

090 11 01 00
Погода на аэродроме

090 11 02 00
Передача в эфир информации о погоде

090 12 00 00
АЗБУКА МОРЗЕ

AMC FCL 1.470 (c) 

Содержание экзаменов по теоретической подготовке/разделы и продолжительность экзаменов – IR(A)

КВАЛИФИКАЦИОННЫЙ ДОПУСК ДЛЯ ПОЛЕТОВ ПО ПРИБОРАМ – САМОЛЕТ (IR(A))

Предмет





Номер

Продолжительность








экзам.

экзамена








листа

Воздушное право/Эксплуатационные 

лист 1

1.00 час

процедуры

Общие знания по самолету



лист 2

1 час 15 мин.


конструкция/системы/двигатель (0.15 мин.)


приборы/электронное оборудование (1.00 час)

Летные характеристики и планирование

лист 3

2.00 часа


планирование и контроль полета 

Возможности и ограничения человека

лист 4

0.30 мин.

Метеорология




лист 5

1 час 30 мин.

Навигация





лист 6

2.00 часа


общая навигация (0.30 мин.)


радионавигация (1 час 30 мин.)

Связь при полетах по ППП



лист 7

0.30 мин.








7 листов
8 часов 45 мин.

ПРОГРАММА ПОДГОТОВКИ  ДЛЯ ПОЛУЧЕНИЯ КВАЛИФИКАЦИОННОГО ДОПУСКА ДЛЯ ПОЛЕТОВ ПО ПРИБОРАМ  

Подробный перечень

010 00 00 00

ВОЗДУШНОЕ ПРАВО И ПРОЦЕДУРЫ УВД

010 01 00 00

МЕЖДУНАРОДНЫЕ СОГЛАШЕНИЯ И ОРГАНИЗАЦИИ

010 01 01 00

Чикагская Конвенция

010 01 01 01

Часть I
Аэронавигация

-
общие принципы и применение конвенции: суверенитет, территория

-
полет над территорией Договаривающихся государств: право нерегулярных полетов, регулярные воздушные сообщения, каботаж, посадка в таможенных аэропортах, применение правил о воздушных передвижениях, правила полетов, досмотр воздушных судов

-
меры содействия аэронавигации: таможенные пошлины, условия, подлежащие соблюдению в отношении воздушных судов: сертификаты летной годности, свидетельства персонала, признание сертификатов и свидетельств, ограничения в отношении грузов, фотографическая аппаратура, документация, необходимая на борту воздушного судна

-
международные стандарты и рекомендуемая практика: принятие международных стандартов и процедур, отметки в удостоверениях и свидетельствах, действительность удостоверений и свидетельств с внесенными отметками, отклонение от международных стандартов и процедур (уведомление о различиях)

010 01 01 02

Часть II
Международная Организация Гражданской Авиации



-
название и структура

010 01 02 00

Другие международные соглашения

010 01 02 03

Наименование, состав, цели и соответствующие документы европейских организаций

-
Европейская Конференция Гражданской Авиации (ECAC), включая Объединенные Авиационные Власти (JAA)

-
Евроконтроль

-
Европейская Комиссия (ЕС)

010 04 00 00


ПРИЛОЖЕНИЕ 1 – СЕРТИФИКАЦИЯ ПЕРСОНАЛА



-
применимость

010 05 00 00


ПРАВИЛА ПОЛЕТОВ (на основании ПРИЛОЖЕНИЯ 2)

010 05 01 00


Приложение 2:

-
основные определения, применимость правил полетов, общие правила (за исключением полетов с водной поверхности), правила визуальных полетов, правила полетов по приборам, сигналы, перехват гражданских воздушных судов, таблица крейсерских эшелонов

010 06 00 00

ПРАВИЛА АЭРОНАВИГАЦИОННОГО ОБСЛУЖИВАНИЯ – ПРОИЗВОДСТВО ПОЛЕТОВ ВОЗДУШНЫХ СУДОВ Док.8168-OPS/611, ТОМ 1

010 06 01 00

Предисловие


-
введение

010 06 02 00

Определения и сокращения (смотри общие положения)

010 06 03 00

Процедуры вылета

· общие критерии

· схема вылета по приборам

· вылеты в любом направлении

· публикуемая информация

010 06 04 00

Схемы захода на посадку

· общие критерии (за исключением таблиц)

· построение схем захода на посадку: зоны захода на посадку по приборам, степень точности контрольных точек (только факторы, определяющие допуск на контрольную точку, образуемую пересечением, степень точности наземного оборудования, обеспечивающего контроль линии пути, угловое изменение ширины зоны захода на посадку, градиент снижения)

· участки маршрутов прибытия и схем захода на посадку: общие положения, начальный участок захода на посадку (только общие положения), промежуточный участок захода на посадку, конечный участок захода на посадку (за исключением таблиц) уход на второй круг (только общие положения)

· визуальное маневрирование (полет по кругу) вблизи аэродрома: общие положения, зона визуального маневрирования (за исключением таблиц), зона визуального маневрирования (полета по кругу), не учитываемая для нормирования пролета препятствий, запас высоты над препятствиями (за исключением таблиц), минимальная абсолютная/относительная высота снижения, визуальный маневр в полете, схема ухода на второй круг при полете по кругу.

010 06 05 00

Схема полета в зоне ожидания



-
правила полетов (вход и ожидание, за исключением таблиц)



-
запас высоты над препятствиями (за исключением таблиц)

010 06 06 00

Правила установки высотомера (Док. ИКАО 7030 – дополнительные региональные правила)

· основные требования (за исключением таблиц), правила для эксплуатантов и пилотов (за исключением таблиц)

010 06 07 00

Вторичный обзорный радиолокатор. Правила эксплуатации приемоответчика (Док. ИКАО 7030 - дополнительные региональные правила)


-
эксплуатация приемоответчика


-
фразеология

010 07 00 00

ОБСЛУЖИВАНИЕ ВОЗДУШНОГО ДВИЖЕНИЯ (на основании ПРИЛОЖЕНИЯ 11 и Док. 4444)

010 07 01 00


Обслуживание воздушного движения – Приложение 11


-
определения (смотри общие положения)

010 07 01 01


Общие положения

-
цели ОВД, виды ОВД, определение частей воздушного пространства и контролируемых аэродромов, где будет обеспечиваться обслуживание воздушного движения, создание и определение органов, обеспечивающих ОВД, требования к районам полетной информации, диспетчерским районам и диспетчерским зонам, минимальные абсолютные высоты полета, обслуживание воздушных судов в случае возникновения аварийного положения, непредвиденные обстоятельства в полете, время при обслуживании воздушного движения

010 07 01 02

Диспетчерское обслуживание воздушного движения

· применение

· обеспечение диспетчерского обслуживания воздушного движения, организация диспетчерского обслуживания воздушного движения, минимумы эшелонирования, диспетчерские разрешения, координация разрешений, управление движением лиц и транспортных средств на аэродромах

010 07 01 03

Полетно-информационное обслуживание

-
для полетов по ПВП: применение, рамки применения полетно-информационного обслуживания

-
для полетов по ППП: применение, рамки применения полетно-информационного обслуживания

-
радиовещательные передачи при оперативном полетно-информационном обслуживании

010 07 01 04

Служба аварийного оповещения

-
применение, уведомление координационных центров поиска и спасания (только INCERFA, ALERFA, DETRESFA), передача информации воздушным судам, выполняющим полет вблизи воздушного судна, находящегося в аварийном положении

010 07 01 05

Принципы обозначения маршрутов ОВД, кроме стандартных маршрутов вылета и прибытия.

010 07 03 00
Правила полетов и обслуживание воздушного движения (Док. ИКАО 4444 – RAC/501/11 и Док. ИКАО 1030 – Дополнительные региональные правила)

-
определения (смотри общие положения)

010 07 03 01


Общие положения

-
общие принципы работы служб воздушного движения: подача плана полета, переход от полета по ППП к полету по ПВП, диспетчерские разрешения и информация, управление потоком воздушного движения, правила установки высотомеров, обозначение категорий турбулентности следа тяжелых воздушных судов, донесение о местоположении

-
Добавление 1

-
форма донесения с борта воздушных судов: форма AIREP (модель AR), инструкция по составлению и передаче (первые 7 пунктов)

010 07 03 02

Районное диспетчерское обслуживание

· вертикальное эшелонирование: применение вертикального эшелонирования, минимум вертикального эшелонирования, минимальный крейсерский эшелон, назначение крейсерских эшелонов, вертикальное эшелонирование при наборе высоты или снижении

· горизонтальное эшелонирование: боковое эшелонирование, географическое эшелонирование, боковое эшелонирование для воздушных судов, использующих один и тот же маяк VOR, применение продольного эшелонирования (за исключением сверхзвуковых самолетов)

· уменьшение минимума эшелонирования

· диспетчерские разрешения: содержание, описание разрешение, разрешение на полет с выдерживанием самостоятельно обеспечиваемого эшелонирования в визуальных метеоусловиях, информация об основном движении, разрешение на запрошенное изменение плана полета

· аварийная обстановка и отказ связи: порядок действия в аварийной обстановке (только общие приоритеты, аварийное снижение, действия командира воздушного судна), отказ двусторонней связи воздух-земля (только действия командира ВС), перехват гражданских воздушных судов

010 07 03 03

Диспетчерское обслуживание подхода

· вылетающие воздушные суда: общие правила для вылетающих воздушных судов, выдача воздушным судам разрешений на набор высоты при условии, что воздушное судно будет самостоятельно обеспечивать эшелонирование, оставаясь в визуальных метеорологических условиях, информация для вылетающих воздушных судов

· прибывающие воздушные суда: общие правила для прибывающих воздушных судов, выдача разрешений на снижение при условии, что воздушное судно будет самостоятельно обеспечивать эшелонирование, оставаясь в визуальных метеорологических условиях, визуальный заход на посадку, заход на посадку по приборам, полет в зоне ожидания, очередность захода на посадку, предполагаемое время захода на посадку, информация прибывающим воздушным судам

010 07 03 04

Аэродромное диспетчерское обслуживание

· функции аэродромных диспетчерских пунктов: общие положения, аварийное оповещение, обеспечиваемое аэродромными диспетчерскими пунктами, временное приостановление диспетчерскими пунктами полетов по правилам визуальных полетов

· круг движения и схема руления: выбор используемой ВПП

· передача аэродромными диспетчерскими пунктами информации воздушным судам: информация, касающаяся полетов воздушных судов, информация об условиях на аэродроме

· управление аэродромным движением: порядок очередности для прибывающих и вылетающих воздушных судов, выдача разрешений на специальные полеты по ПВП

010 07 03 05

Полетно-информационное обслуживание и служба аварийного оповещения


-
полетно-информационное обслуживание


-
служба аварийного оповещения

010 07 03 06

Применение радиолокатора при обслуживании воздушного движения

· общие положения: ограничения по использованию локатора, правила идентификации, информация о местоположении, локаторное векторение

· применение радиолокатора при диспетчерском обслуживании воздушного движения

010 08 00 00

СЛУЖБЫ АЭРОНАВИГАЦИОННОЙ ИНФОРМАЦИИ (на основании ПРИЛОЖЕНИЯ 15)

010 08 01 00
Приложение 15

· определения (смотри общие положения)

· применимость

010 09 00 00

АЭРОДРОМЫ (на основании ПРИЛОЖЕНИЯ 14, томов 1 и 2)

010 09 01 00
Приложение 14

010 09 01 01
Данные аэродрома:

· состояние рабочей площади и связанных с ней сооружений и средств

010 09 01 02

Визуальные аэронавигационные средства

· указатели и сигнальные устройства

· маркировка

· огни

· знаки

· маркеры

010 09 01 03

Визуальные средства для обозначения препятствий

· маркировка объектов

· световое ограждение объектов

010 09 01 04

Визуальные средства для обозначения зон ограниченного использования

010 09 01 05
Аварийные и другие службы

· спасание и борьба с пожаром

· служба организации деятельности на перроне

· наземное обслуживание воздушных судов

010 10 00 00

УПРОЩЕНИЕ ФОРМАЛЬНОСТЕЙ (на основании ПРИЛОЖЕНИЯ 9)

010 10 01 00

Прибытие и вылет воздушных судов

· описание, назначение и использование судовых документов: общие положения

010 10 02 00

Прибытие и убытие лиц и их багажа

· требования, связанные с прибытием и процедуры, связанные с экипажем и другим персоналом Эксплуатанта

010 11 00 00

ПОИСК И СПАСАНИЕ (на основании ПРИЛОЖЕНИЯ 12)

010 11 01 00

Приложение 12

010 11 01 01

Организация

· создание и обеспечение поисково-спасательной службы

· установление границ районов поиска и спасания

· создание и назначение органов поисково-спасательной службы

010 11 01 02

Сотрудничество

· сотрудничество государств

· сотрудничество с другими службами

010 11 01 03

Порядок проведения поисково-спасательных операций

· порядок действий командиров воздушных судов на месте происшествия

· порядок действий командиров воздушных судов, принявших по радио сообщение о бедствии

· сигналы, применяемые при поисково-спасательных операциях

010 11 01 04

Сигналы, применяемые при поисково-спасательных операциях:

· обмен сигналами с надводными судами

· коды визуальных сигналов “земля-воздух”

· сигналы “воздух-земля”

010 13 00 00

РАССЛЕДОВАНИЕ АВИАЦИОННЫХ ПРОИСШЕСТВИЙ И ИНЦИДЕНТОВ (на основании ПРИЛОЖЕНИЯ 13)

020 00 00 00


ОБЩИЕ ЗНАНИЯ ПО САМОЛЕТУ

021 00 00 00

КОНСТРУКЦИЯ И СИСТЕМЫ, ЭЛЕКТРИЧЕСКОЕ ОБОРУДОВАНИЕ, СИЛОВАЯ УСТАНОВКА, АВАРИЙНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ – САМОЛЕТЫ

021 01 00 00

КОНСТРУКЦИЯ И СИСТЕМЫ

021 01 08 04

Противообледенительные системы

· пневматическая противообледенительная система передних кромок крыла и оперения

· принципиальная схема

· эксплуатационные ограничения

· включение/ограничение по времени использования противообледенительной системы

021 01 09 00

Воздушные системы (турбовинтовые и реактивные самолеты)

021 01 09 03

Противообледенительные системы

· крыла и оперения, силовой установки, воздухозаборников, лобовых стекол

· принципиальная схема, эксплуатационные ограничения и включение, временные ограничения по использованию системы

· система сигнализации об обледенении

021 01 10 00

Не пневматические противообледенительные системы

021 01 10 01

Принципиальная схема, работа и эксплуатация противообледенительных систем:

· воздухозаборников

· воздушного винта

· приемников полного, статического давления и средств сигнализации и срыве

· лобового стекла

· жидкостной противообледенительной системы крыла

· влагоотталкивающей системы

021 02 00 00

ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ

021 02 01 00

Постоянный ток (DC)

021 02 01 01

Общие положения

· электрические цепи

· напряжение, сила тока, сопротивление

· закон Ома

· сопротивление цепей

· сопротивление как функция температуры

· электрическая мощность, электрическая работа

· предохранители (назначение, типы и работа)

· электрическое поле

· конденсатор (назначение)

021 02 01 02

Аккумуляторы

· типы, характеристики

· емкость

· использование

· опасности

021 02 01 03

Магнетизм

· постоянный магнетизм

· электромагнетизм:

· реле, АЗСы, электромагнитные краны (принцип работы, назначение и применение)

· электромагнитная мощность

· электромагнитная индукция

021 02 01 04

Генераторы

· переменного тока:

· принцип работы, назначение и применение

· средства контроля

· регулирование, управление и защита

· режимы возбуждения

· стартер-генератор

021 02 01 05

Распределение тока

· распределение тока (шины)

· контроль приборов/систем электроснабжения:

· амперметр, вольтметр

· световые табло

· потребители электрического тока

· распределение постоянного тока:

· конструкция, эксплуатация и контроль системы

· элементарные цепи включения

021 02 01 06

Инвертор (применение)

021 02 05 00

Основы теории распространения радиоволн

021 02 05 01

Основные принципы

· электромагнитные волны

· длина волны, амплитуда, угол фазы, частота

· полосы частот, боковая полоса, однополосная модуляция частоты

· импульсные характеристики

· несущая частота, модуляция, демодуляция

· виды модуляции (амплитудная, частотная, импульсная, мультиплексная)

· колебательный контур 

021 02 05 02

Антенны

· характеристики

· поляризация

· типы антенн

021 02 05 03

Распространение радиоволн

· поверхностная волна

· пространственная волна

· распространение по частотным полосам

· частотный прогноз (MUF)

· затухание

· факторы, влияющие на распространение (отражение, поглощение, помехи, сумерки, береговая линия, горы, статическое электричество)

022 00 00 00

ПРИБОРНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ – САМОЛЕТ

022 01 00 00

ПИЛОТАЖНЫЕ ПРИБОРЫ

022 01 01 00

Система воздушных сигналов

022 01 01 01

Система полного и статического давления

· приемник полного давления, конструкция и принцип работы

· приемник статического давления

· неисправности

· обогрев

· резервный приемник статического давления

022 01 01 02

Высотомер

· конструкция и принцип работы

· индикатор и его установка

· погрешности

· поправочные таблицы

· допуски

022 01 01 03

Указатель воздушной скорости

· конструкция и принцип работы

· показания скорости (IAS)

· значения цветных дуг

· указатель максимальной скорости, указатель Vmo/Mmo 
· погрешности

022 01 01 05

Вариометр (VSI)

· анероидный и мгновенный вариометр (IVSI)

· конструкция и принцип работы

· индикатор

022 01 02 00

Гироскопические приборы

022 01 02 01

Принцип работы гироскопа

· Теория гироскопических сил (устойчивость, прецессия)

· типы, конструкция и принцип работы:

· гировертикаль

· курсовой гироскоп

· указатель поворота

· гироскоп с одной степенью свободы

· лазерный гироскоп

· кажущийся уход гироскопа

· случайный уход

· рамки гироскопа

· типы приводов, контроль

022 01 02 02

Курсовой гироскоп

· конструкция и принцип работы

022 01 02 03

Дистанционный гирокомпас

· конструкция и принцип работы

· компоненты

· рамки гироскопа и его режимы работы

· погрешности при развороте и ускорении

· применение, пользование показаниями

022 01 02 04

Указатель пространственного положения (гировертикаль)

· конструкция и принцип работы

· виды индикаторов

· погрешности при развороте и ускорении

· применение, пользование показаниями

022 01 02 05

Указатель поворота и крена

· конструкция и принцип работы

· виды индикаторов

· погрешности 

· применение, пользование показаниями

· указатель скольжения

022 01 03 00

Магнитный компас

· конструкция и принцип работы

· ошибки (отклонение от курса, влияние склонения)

022 01 04 00

Радиовысотомер

· компоненты

· полоса частот

· принцип работы

· индикатор

· погрешности

022 01 05 00

Электронная система отображения полетной информации (EFIS)

· типы информационных дисплеев

· входящая информация

· панель управления, дисплейный блок

· пример стандартной установки на воздушном судне

022 02 00 00

СИСТЕМЫ АВТОМАТИЧЕСКОГО УПРАВЛЕНИЯ ПОЛЕТОМ

022 02 01 00
Система директорного управления

· функции и применение

· блок-схема, компоненты

· режим работы

· эксплуатационные настройки для различных этапов полета

· командные режимы (директорные стрелки)

· указатель режима

· контроль системы

· ограничения, эксплуатационные ограничения

022 02 02 00

Автопилот

· функции и применение

· типы (различные оси)

· блок-схема, компоненты

· режимы поперечного управления

· режимы продольного управления

· общие режимы

· автоматическая посадка, последовательность действий

· концепции систем для выполнения автоматической посадки, ухода на второй круг, взлета, пассивных отказов, эксплуатационных отказов (резервирование)

· режимы управления

· передача сигналов к управляющим поверхностям

· эксплуатация и программирование для различных этапов полета

· контроль системы

· эксплуатационные ограничения

022 02 04 00

Демпфер рыскания

· назначение

· блок-схема, компоненты

· передача управляющих сигналов к рулю направления

030 00 00 00

ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ И ПЛАНИРОВАНИЕ

033 00 00 00

ПЛАНИРОВАНИЕ И КОНТРОЛЬ ПОЛЕТА – САМОЛЕТЫ

033 01 00 00

ПЛАНЫ ПОЛЕТА ДЛЯ ПОЛЕТОВ ПО МАРШРУТУ

033 01 01 00

Навигационный план полета

033 01 01 01

Выбор маршрутов, скоростей, относительных (абсолютных) высот и запасных аэродромов

· безопасные высоты

· крейсерские эшелоны применительно к направлению полета

· контрольные точки, визуальные или по радиосредствам

033 01 01 02 

Измерение путевых углов и расстояний

033 01 01 03

Получение прогноза скорости ветра для каждого участка

033 01 01 04

Расчет курсов, путевых скоростей и времени полета по путевым углам, истинной скорости и скорости ветра

033 01 01 05
Заполнение левой части навигационного бортжурнала

033 01 02 00
Планирование расхода топлива

033 01 02 01
Расчет планируемого расхода топлива для каждого участка и общего расхода топлива на полет:

· значения расхода топлива в наборе, крейсерском полете и снижении, содержащиеся в РЛЭ

· внесение времени в пути в навигационный план

033 01 02 02 

Топливо для полета в зоне ожидания или полета на запасной аэродром

033 01 02 03
Резервное топливо

033 01 02 04
Требования к общему количеству топлива на полет

033 01 02 05
Заполнение расчета топлива на полет

033 01 03 00
Контроль расхода в полете и внесение изменений в план полета

033 01 03 01
Расчет расхода топлива в полете

· учет остатка топлива при пролете контрольных точек

033 01 03 02

Расчет фактического расхода

· сравнение фактического и планируемого расхода топлива и состояния топлива

033 01 03 03

Уточнение расчетов навигационного запаса топлива

033 01 03 04

Изменение плана в полете в случае возникновения проблем

· выбор крейсерской высоты и режимов работы двигателей для полета на новый аэродром назначения

· время полета на новый аэродром назначения

· состояние топлива, требования, предъявляемые к топливу, резервное топливо

033 01 04 00

Радиосвязные и навигационные средства

033 01 04 01

Связные частоты и позывные соответствующих органов управления воздушных движением и служб полетной информации, таких как службы метеоинформации

033 01 04 02
Радионавигационные и посадочные средства, если применяются

· тип

· частоты

· идентификация

033 02 00 00

ПЛАН ПОЛЕТА УВД (ИКАО)

033 02 01 00

Виды планов полета

033 02 01 01

План полета ИКАО

· формат

· информация, включаема я в заполненный план

· повторяющийся план полетов

033 02 02 00

Заполнение плана полета

033 02 02 01

Источники информации, вносимой в план полета

· навигационный план полета

· расчет топлива

· учетная информация эксплуатанта по воздушному судну

· информация по массе и центровке

033 02 03 00

Подача плана полета

033 02 03 01

Процедуры подачи

033 02 03 02

Орган, ответственный за обработку плана полета

033 02 03 03

Требования государства относительно времени подачи плана полета

033 02 04 00
Закрытие плана полета

033 02 04 01
Ответственность и процедуры

033 02 04 02
Орган УВД, обрабатывающий план полета

033 02 04 03
Контроль установленного времени вылета (slot time)

033 02 05 00
Соблюдение плана полета

033 02 05 01
Допуски, разрешенные государством для различных видов планов полетов

033 02 05 02
Изменение плана полета в полете

· условия, при которых план полета должен быть изменен

· ответственность пилота и процедуры подачи изменения

· орган УВД, которому сообщаются изменения

033 03 00 00 

ПРАКТИЧЕСКОЕ ПЛАНИРОВАНИЕ ПОЛЕТА

033 03 01 00

Подготовка карты

033 03 01 01

Прокладывание маршрута на карте и измерение путевых углов и расстояний

033 03 02 00
Навигационные планы

033 03 02 01
Заполнение навигационного плана с использованием:

· путевых углов и расстояний, полученных из карт

· скоростей ветра по прогнозу

· соответствующих истинных воздушных скоростей

033 03 03 00

Упрощенный расчет топлива

033 03 03 01

Заполнение граф расчетного топлива с указанием планируемых величин

· расхода топлива по участкам

· остатка топлива в конце каждого участка

· остатка топлива в часах на основании остатка топлива и планируемого часового расхода топлива в конце каждого участка

033 03 04 00

Планирование ведения радиосвязи

033 03 04 01

Связь

· частоты и позывные органов и средств УВД и служб полетной информации, таких как служба метеоинформации

033 04 00 00

ПЛАНИРОВАНИЕ ПОЛЕТА ПО МАРШРУТУ ПО ППП


033 04 01 00


Рассмотрение метеоусловий

033 04 01 01


Анализ фактической погоды по возможным маршрутам

033 04 01 02


Анализ ветра 
на эшелоне вдоль предполагаемых маршрутов

033 04 01 03

Анализ фактической и прогнозируемой погоды на аэродроме назначения и возможных запасных аэродромах

033 04 02 00
Выбор маршрутов к аэродрому назначения и к запасным

033 04 02 01
Прокладка маршрута вдоль выбранной трассы

033 04 02 02
Получение курсовых углов и расстояний из навигационных карт

033 04 02 03
Частоты и идентификаторы маршрутных радионавигационных средств

033 04 02 04
Минимальные абсолютные высоты по маршруту, минимальные высоты получения сигналов от радионавигационных средств

033 04 02 05
Стандартные схемы вылета по приборам (SID) и стандартные схемы прибытия по приборам (STAR)

033 04 03 00
Общие задачи планирования полета

033 04 03 01
Проверка AIP и NOTAM на наличие свежей информации по аэродромам и маршрутам

033 04 03 02
Выбор абсолютных высот или эшелонов полета для каждого участка полета

033 04 03 03

Использование скорости ветра для каждого участка для определения курса и истинной скорости

033 04 03 04
Расчет времени в пути для каждого участка до аэродрома назначения и до запасного и определение общего времени в пути

033 04 03 05
Составление плана о расходе топлива

033 04 03 06
Предварительное изучение процедур захода и минимумов на аэродроме назначения и запасном

033 04 03 07
Заполнение и подача плана полета

033 06 00 00 

ПРАКТИЧЕСКОЕ СОСТАВЛЕНИЕ “ПЛАНА ПОЛЕТА”



(плана полета, бортового журнала, навигационного журнала УВД и т.п.)

033 06 01 00
Получение данных

033 06 01 01
Получение навигационных данных

033 06 01 02
Получение навигационных данных

033 06 01 03
Получение данных, касающихся летных характеристик

033 06 01 04
Составление навигационного плана полета

033 06 01 05
Выполнение расчета топлива

· время и топливо в наборе

· время и топливо на участке крейсерского полета

· общее время и топливо, требуемое для полета в пункт назначения

· топливо, требуемое для ухода на второй круг, набора крейсерской высоты и выполнения полета до запасного аэродрома

· резервное топливо

033 06 01 07               Закрытие плана полета

040 00 00 00 

ВОЗМОЖНОСТИ И ОГРАНИЧЕНИЯ ЧЕЛОВЕКА В ЛЕТНОЙ ДЕЯТЕЛЬНОСТИ

040 01 00 00

Человеческий фактор: основные понятия

040 01 01 00

Человеческий фактор в авиации

040 01 01 01

Способности и ограничения

040 01 01 02

Процесс становления квалифицированного пилота

· традиционный подход к “профессиональному мастерству”

· подход к “профессионализму” с учетом человеческого фактора

040 01 02 00

Статистика авиационных происшествий

040 01 03 00

Общее представление о безопасности полетов

040 02 00 00

Основы авиационной физиологии и сохранения здоровья

040 02 01 00

Основы летной физиологии

040 02 01 01

Атмосфера

· состав

· законы о газах

· потребность живых тканей в кислороде

040 02 01 02

Дыхательная и кровеносная системы

· функциональная анатомия

· среда с пониженным давлением

· наддув, разгерметизация

· быстрая разгерметизация

· запертые газы, баротравма

· меры предосторожности, гипоксия

· симптомы

· время до потери сознания

· гипервентиляция

· ускорения

040 02 02 00

Человек и среда: органы чувств

040 02 02 01

Центральная и периферическая нервная система

· порог чувствительности, чувствительность, адаптация

· привыкание

· рефлексы и системы биологического контроля

040 02 02 02

Зрение

· функциональная анатомия

· поле зрения, центральное и периферическое зрение

· бинокулярное и монокулярное зрение

· иллюзии монокулярного зрения

· ночное зрение

040 02 02 03

Слух

· функциональная анатомия

· опасности при выполнении полетов, связанные со слухом

040 02 02 04

Вестибулярный аппарат

· функциональная анатомия

· движение, ускорение, вертикальное движение

· заболевания

040 02 02 05

Интеграция восприятий органов чувств

· пространственная дезориентация

· иллюзии

· физического происхождения

· физиологического происхождения

· психологического происхождения

· проблемы, возникающие на заходе и посадке

040 02 03 00

Здоровье и гигиена

040 02 03 01

Индивидуальная гигиена

040 02 03 02

Наиболее распространенные легкие недомогания

· простуда

· грипп 

· желудочно-кишечные расстройства

040 02 03 03

Проблемы, возникающие у пилотов

· потеря слуха

· нарушение зрения

· гипотония, гипертония, болезнь коронарных сосудов

· ожирение

· гигиена питания

· тропические климаты

· эпидемические заболевания

040 02 03 04

Интоксикация

· курение

· алкоголь

· наркотики и самолечение

· различные токсичные материалы

040 03 00 00

ОСНОВЫ АВИАЦИОННОЙ ПСИХОЛОГИИ

040 03 01 00

Обработка информации человеком

040 03 01 01

Внимание и бдительность

· выборочность внимания

· распределение внимания

040 03 01 02

Восприятие

· иллюзии восприятия

· субъективность восприятия

· восприятие перевернутого полета

040 03 01 03

Память

· сенсорная память

· рабочая память

· долговременная память

· моторная память (умение)

040 03 01 04

Выбор реакции

· принципы и методика изучения

· стимулы

· мотивация и возможности

040 03 02 00

Ошибки и надежность человека

040 03 02 01

Устойчивость поведения человека

040 03 02 02

Предположение о реальной обстановке

· подобность, частота

· определение причины

040 03 02 03

Теория и образцы ошибок человека

040 03 02 04

Происхождение ошибок

· внутренние факторы (способы познания)

· внешние факторы

· эргономические

· экономические

· социальной среды (группа, организация)

040 03 03 00

Принятие решений

040 03 03 01

Общие понятия о принятии решений

· структура (этапы)

· ограничения

· оценка риска

· практическое применение

040 03 04 00

Предотвращение и исправление ошибок: организация работы в кабине экипажа

040 03 04 01
Осознание степени опасности

· осознание области опасности

· определение склонности к ошибке 

· определение  причин ошибки 

· осознание ситуации

040 03 05 00

Личные качества

040 03 05 01

Личные качества и поведенческие реакции

· развитие

· воздействия окружающей среды

040 03 05 02 

Индивидуальные отличия личных качеств

040 03 05 03

Определение опасных ситуаций (приводящих к ошибкам)

040 03 06 00

Повышенная и пониженная психологическая нагрузка

040 03 06 01

Возбуждение

040 03 06 02

Стресс

· определения, основные понятия, примеры

· беспокойство и стресс

· влияние стресса

040 03 06 03

Усталость

· виды, причины, симптомы

· влияние усталости

040 03 06 04

Биоритм и сон

· нарушения биоритма

· симптомы, влияние, умение справляться с ним

040 03 06 05

Умение справляться с усталостью и стрессом

· стратегия борьбы

· методы устранения

· программы поддержания здоровья и годности к полетам

· методы расслабления

· религиозная практика

· консультации со специалистами

040 03 07 00

Современные методы автоматизации кабины пилотов

040 03 07 01

Преимущества и недостатки (критические режимы)

040 03 07 02

Самоуспокоенность, связанная с автоматизацией

040 03 07 03

Принципы работы

050 00 00 00 

МЕТЕОРОЛОГИЯ

050 01 00 00

АТМОСФЕРА

050 01 01 00

Состав, вертикальная протяженность, вертикальное строение

050 01 01 01

Состав, вертикальная протяженность, вертикальное строение

050 01 02 00

Температура

050 01 02 01

Вертикальное распределение температуры

050 01 02 02

Передача тепла

· излучение солнца и земли

· проводимость

· конвекция

· адвекция и турбулентность

050 01 02 03

Вертикальный градиент температуры, устойчивость и неустойчивость

050 01 02 04

Развитие инверсии, виды инверсий

050 01 02 05
Температура возле поверхности земли, влияние поверхности, суточное изменение, влияние облаков, влияние ветра

050 01 03 00
Атмосферное давление

050 01 03 01
Барометрическое давление, изобары

050 01 03 02
Изменение давления с высотой

050 01 03 03
Приведение давление к среднему уровню моря

050 01 03 04
Приземные и высотные циклоны и антициклоны

050 01 04 00
Плотность атмосферы

050 01 04 01
Взаимосвязь давления, температуры и плотности

050 01 05 00
Международная стандартная атмосфера (ISA)

050 01 05 01
Международная стандартная атмосфера

050 01 06 00
Измерение высоты

050 01 06 01
Барометрическая высота, высота по плотности, истинная высота

050 01 06 02
Относительная высота, абсолютная высота, эшелон полета

050 01 06 03
QNH, QFE, QFF, установка стандартного давления

050 01 06 04
Расчет высоты пролета препятствий, минимального используемого эшелона полета, практический метод расчета влияния температуры и давления

050 01 06 05
Влияние ускоренного воздушного потока из-за рельефа местности

050 02 00 00 

ВЕТЕР

050 02 01 00

Определение и измерение

050 02 01 01

Определение и измерение

050 02 02 00

Основная причина ветра

050 02 02 01

Основная причина ветра, градиент давления, сила Кориолиса, градиент ветра

050 02 02 02
Взаимосвязь между изобарами и ветром

050 02 03 00
Общий круговорот

050 02 03 01
Общий круговорот вокруг земного шара

050 02 04 00
Турбулентность

050 02 04 01
Турбулентность и неустойчивость воздушной массы, виды турбулентности

050 02 04 02
Возникновение и местонахождение турбулентности

050 02 05 00
Изменение ветра по высоте

050 02 05 01
Изменение ветра в пограничном слое

050 02 06 00
Локальные ветры

050 02 06 01
Анабатический и катабатический ветры, земной и морской бризы, эффект вентури

050 02 08 00
Стоячие волны

050 02 08 01
Возникновение стоячих волн

050 03 00 00
ТЕРМОДИНАМИКА

050 03 01 00
Влажность

050 03 01 01
Водяной пар в атмосфере

050 03 01 02
Температура/точка россы, отношение смеси, относительная влажность

050 03 02 00
Изменение агрегатного состояния

050 03 02 01
Конденсация, испарение, сублимация, замерзание и плавление, скрытая теплота

050 03 03 00
Адиабатические процессы

050 03 03 01
Адиабатические процессы

050 04 00 00
ОБЛАЧНОСТЬ И ТУМАН

050 04 01 00
Образование облачности и описание

050 04 01 01
Адвективное охлаждение путем адиабатического расширения

050 04 01 02
Виды облачности, классификация облаков

050 04 01 03
Влияние инверсии на развитие облачности

050 04 01 04
Условия для полета в каждом типе облаков

050 04 02 00
Туман, дымка, мгла

050 04 02 01
Радиационный туман

050 04 02 02

Адвективный туман

050 04 02 03
Туман испарений

050 04 02 04
Фронтальный туман

050 04 02 05
Орографический туман

050 05 00 00

ОСАДКИ

050 05 01 00
Развитие осадков

050 05 01 01
Развитие осадков

050 05 02 00
Виды осадков

050 05 02 01
Виды осадков, взаимосвязь с видами облаков

050 06 00 00
ВОЗДУШНЫЕ МАССЫ И ФРОНТЫ

050 06 01 00
Виды воздушных масс 

050 06 01 01
Описание, факторы, влияющие на свойства воздушных масс

050 06 01 02
Классификация воздушных масс, изменение воздушных масс, зоны возникновения

050 06 02 00
Фронты

050 06 02 01
Границы между воздушными массами, общая обстановка, географические различия, фронты

050 06 02 02
Теплый фронт, связанные с ним облака и погода

050 06 02 03
Холодный фронт, связанные с ним облака и погода

050 06 02 04
Теплый сектор, связанные с ним облака и погода

050 06 02 05
Погода после прохождения холодного фронта

050 06 02 06
Окклюзия, связанные с ним облака и погода

050 06 02 07
Неподвижный фронт, связанные с ним облака и погода

050 06 02 08
Движение фронтов и систем давления, жизненный цикл

050 07 00 00
СИСТЕМЫ ДАВЛЕНИЯ

050 07 01 00
Местоположение основных областей давления

050 07 01 01
Местоположение основных областей давления

050 07 02 00
Антициклон

050 07 02 01
Антициклоны, виды, общие свойства, холодные и теплые антициклоны, гребни и ложбины, седловина

050 07 03 00
Не фронтальные депрессии 

050 07 03 01
Термическая, орографическая и вторичная депрессии, объединение областей холодного воздуха

050 08 03 00
Обычные погодные условия в средних широтах

050 08 03 01
Западные волны

050 08 03 02
Область повышенного давления

050 08 03 03
Однородная схема давления

050 08 03 04
Обширная область холодного воздуха

050 08 04 00
Локальная сезонная погода и ветры 

050 08 04 01
Локальная сезонная погода и ветер, например, феновый, мистраль, бора, сирокко, харматан, гибли и памперо

050 09 00 00
ОПАСНОСТИ В ПОЛЕТЕ

050 09 01 00
Обледенение

050 09 01 01
Погодные условия для образования обледенения, влияние рельефа местности

050 09 01 02
Виды обледенения

050 09 01 03
Опасности, связанные с обледенением, предотвращение

050 09 02 00
Турбулентность

050 09 02 01
Влияние на полет, предотвращение

050 09 03 00
Сдвиг ветра

050 09 03 01
Погодные условия для вертикального сдвига ветра

050 09 03 02
Погодные условия для горизонтального сдвига ветра

050 09 03 03
Влияние на полет

050 09 04 00
Грозы

050 09 04 01
Структура гроз, фронтальный шквал, развитие, грозовые очаги, атмосферное электричество, статические заряды

050 09 04 02
Условия для и процесс развития, прогноз, местоположение, виды

050 09 04 03
Обход грозы, наземный/бортовой локатор, грозоотметчик

050 09 04 04
Развитие и влияние вертикальных разрядов

050 09 04 05
Развитие грозовых разрядов и влияние удара молнии на воздушное судно и выполнение полета

050 09 06 00
Инверсии на низких и высоких эшелонах

050 09 06 01
Влияние на характеристики воздушного судна

050 09 08 00
Опасности в горных областях

050 09 08 01
Влияние земной поверхности на облака и осадки, прохождение фронта

050 09 08 02
Вертикальные движения, горные волны, сдвиг ветра, турбулентность, образование обледенения

050 09 08 03
Развитие и влияние инверсий в долинах

050 09 09 00
Явление уменьшения видимости

050 09 09 01
Уменьшение видимости, вызванное дымкой, дымом, пылью, песком и осадками

050 09 09 02
Уменьшение видимости, вызванное поземкой и низовой метелью

050 10 00 00
МЕТЕОРОЛОГИЧЕСКАЯ ИНФОРМАЦИЯ

050 10 01 00
Наблюдение

050 10 01 01 
На земле: приземный ветер, видимость и дальность видимости на ВПП, трансмиссометры.


Облака: вид, количество, высота верхней и нижней границы, движение.


Погода: включая все виды осадков, температура воздуха, относительная влажность, точка росы, атмосферное давление.

050 10 01 02
Наблюдения в верхнем воздушном пространстве

050 10 01 03
Наблюдения со спутников, интерпретация

050 10 01 04
Наблюдения с использованием метеолокаторов, интерпретация

050 10 01 05
Наблюдения и сообщения с борта воздушного судна, системы передачи данных, ASDAR, PIREPS
050 10 02 00
Карты погоды

050 10 02 01
Карты особых метеоявлений, тропопауза, максимальный ветер

050 10 02 02
Карты приземной погоды

050 10 02 03
Карты барической топографии

050 10 02 04
Символы и знаки на картах анализов и прогнозов

050 10 03 00
Информация для планирования полета

050 10 03 01
Аэронавигационные коды: METAR, TAF, SPECI, SIGMET, SNOWTAM, MOTNE, сообщение о состоянии ВПП

050 10 03 02
Метеорологическое радиовещание для авиации: VOLMET, ATIS, HF-VOLMET, ACARS
050 10 03 04
Брифинг и консультации по метеоинформации

050 10 03 05
Системы измерения и сигнализации о сдвиге ветра на низких эшелонах, инверсия

050 10 03 06
Особые метеорологические предупреждения

060 00 00 00
НАВИГАЦИЯ

061 00 00 00

ОБЩИЕ ПОНЯТИЯ О НАВИГАЦИИ

061 03 00 00

КАРТЫ

061 03 03 00

Использование действующих аэронавигационных карт

· нанесение контрольных точек

· методы нанесения масштаба и рельефа

· условные обозначения

· измерение расстояний и путевых углов

· нанесение пеленгов

062 00 00 00

РАДИОНАВИГАЦИЯ

062 01 00 00

РАДИОНАВИГАЦИОННЫЕ СРЕДСТВА

062 01 01 00

Наземный пеленгатор (включая классификацию пеленгов)

· принцип работы

· представление и интерпретация данных

· зона покрытия

· дальность действия

· ошибки и точность 

· факторы, влияющие на дальность и точность

062 01 02 00

Автоматический радиокомпас (включая соответствующие маяки и использование радиомагнитного индикатора)

· принцип работы

· представление и интерпретация данных

· зона покрытия

· дальность действия

· ошибки и точность 

· факторы, влияющие на дальность и точность

062 01 03 00
VOR и Допплер-VOR (включая использование радиомагнитного индикатора)

· принцип работы

· представление и интерпретация данных

· зона покрытия

· дальность действия

· ошибки и точность 

· факторы, влияющие на дальность и точность

062 01 04 00

Дальномерное оборудование DME
· принцип работы

· представление и интерпретация данных

· покрытие

· дальность действия

· погрешности и точность

· факторы, влияющие на дальность действия и точность

062 01 05 00

Система посадки по приборам ILS
· принцип работы

· представление и интерпретация данных

· покрытие

· дальность действия

· погрешности и точность

· факторы, влияющие на дальность действия и точность

062 01 06 00

Микроволновая система посадки

· принцип работы

· представление и интерпретация данных

· покрытие

· дальность действия

· погрешности и точность

· факторы, влияющие на дальность действия и точность

062 02 00 00
ОСНОВНЫЕ ПРИНЦИПЫ РАДИОЛОКАЦИИ

062 02 01 00
Импульсная технология и связанные с ней термины

062 02 02 00
Наземный локатор

· принцип работы

· представление и интерпретация данных

· покрытие

· дальность действия

· погрешности и точность

· факторы, влияющие на дальность действия и точность

062 02 03 00
Бортовой метеолокатор

· принцип работы

· представление и интерпретация данных

· покрытие

· дальность действия

· погрешности и точность

· факторы, влияющие на дальность действия и точность

062 02 04 00
Вторичный радиолокатор и приемопередатчик

· принцип работы

· представление и интерпретация данных

· режимы работы и коды

062 05 00 00

СИСТЕМЫ ЗОНАЛЬНОЙ НАВИГАЦИИ

062 05 01 00

Общие принципы

· использование радионавигационных систем или инерциальных навигационных систем

062 05 02 00

Типовое оборудование кабины пилотов и его эксплуатация

· средства ввода и выбора контрольных точек и желаемого курса (система ввода информации)

· способы выбора, настройки и идентификации наземных станций

· приборное оборудование для курса по маршруту

· для некоторых типов систем, приборное оборудование для отображения пройденного расстояния, расстояния, которое необходимо пройти и, при необходимости, информации о путевой скорости

· приборное оборудование для отображения данных о текущем местоположении

062 05 03 00

Показания приборов

062 05 04 00

Виды информации, поступающей в систему зональной навигации

· автономные бортовые системы (автономные навигационные системы, доплеровский измеритель)

· внешние системы (VOR/DME, OMEGA, LORAN-C, Decca)

· входящая полетная информация (истинная воздушная скорость, абсолютная высота, магнитный курс)

062 05 05 00

Зональная навигация по VOR/DME (RNAV)

· принцип работы

· преимущества и недостатки

· точность, надежность, покрытие

· оборудование кабины пилотов

062 06 00 00

АВТОНОМНЫЕ НАВИГАЦИОННЫЕ СИСТЕМЫ И СИСТЕМЫ С КОРРЕКЦИЕЙ ПО ВНЕШНИМ МАЯКАМ

062 06 05 00

Навигация с использованием спутников: GPS/GLONASS
· принцип работы

· преимущества и недостатки

070 00 00 00

ЭКСПЛУАТАЦИОННЫЕ ПРОЦЕДУРЫ

071 00 00 00

ЭКСПЛУАТАЦИОННЫЕ ПРОЦЕДУРЫ – САМОЛЕТЫ

071 02 00 00
ОСОБЫЕ ЭКСПЛУАТАЦИОННЫЕ ПРОЦЕДУРЫ И ОПАСНОСТИ (ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ)

071 01 02 04
Требования к всепогодным полетам: полеты в условиях низкой видимости.

· Эксплуатационные минимумы аэродрома – общие положения

· Терминология

· Полеты при плохой видимости – общие эксплуатационные правила

· Полеты при плохой видимости – условия на аэродроме

· Полеты при плохой видимости – подготовка и квалификация

· Полеты при плохой видимости – эксплуатационные процедуры

· Полеты при плохой видимости – минимальное оборудование

· Эксплуатационные минимумы для полетов по ППП

071 02 08 00

Спутный след

· причина

· влияние скорости, массы и ветра

· действия, предпринимаемые после пересечения спутного следа на взлете и посадке

090 00 00 00

СВЯЗЬ




(СВЯЗЬ ПРИ ПОЛЕТАХ ПО ППП)

090 07 00 00
ОПРЕДЕЛЕНИЯ

090 07 01 00

Значения и важность соответствующих терминов

090 07 02 00

Сокращения, связанными с УВД

090 08 00 00

ОБЩИЕ ЭКСПЛУАТАЦИОННЫЕ ПРОЦЕДУРЫ

090 08 01 00

Стандартные слова и фразы (включая соответствующую фразеологию радиотелефонной связи)

090 08 02 00
Позывные аэронавигационных станций, включая использование сокращенных позывных

090 08 03 00
Позывные воздушного судна, включая использование сокращенных позывных

090 08 04 00
Требования к ответам и подтверждению

090 08 05 00
Смена эшелонов и доклады

090 09 00 00
ДЕЙСТВИЯ, ПРЕДПРИНИМАЕМЫЕ В СЛУЧАЕ ПОТЕРИ СВЯЗИ

090 10 00 00
ПРОЦЕДУРЫ БЕДСТВИЯ И СРОЧНОСТИ

090 10 01 00
Сигнал срочности при необходимости оказания медицинской помощи в полете (медицинский PAN)

090 10 02 00
Бедствие (определение – частоты – прослушивание частот, предназначенных для сообщений о бедствии – сигнал – сообщение)

090 10 03 00
Срочность (определение – частоты – сигнал – сообщение)

090 11 00 00
УСЛОВИЯ ПЕРЕДАЧИ ИНФОРМАЦИИ О ПОГОДЕ

090 11 01 00
Погода на аэродроме

090 11 02 00
Передача в эфир информации о погоде

090 12 00 00
АЗБУКА МОРЗЕ

IEM FCL 1.475(a)

Состав компьютерной базы вопросов

Смотри JAR-FCL 1.475

1
При разработке вопросов для центрального банка вопросов (CQB) должны быть соблюдены следующие принципы.

Общие положения

2 Экзамен должен оценивать ответы на четко сформулированные вопросы. Поэтому объем и глубина знаний по каждому вопросу должны быть ясно определены.

3 По более важным разделам знаний должно быть включено большее количество вопросов или они должны требовать более объемных ответов.

4 Большинство вопросов должно иметь четыре варианта ответов.

5 Вопросы должны касаться важных разделов теоретических знаний и не затрагивать второстепенные детали. Числовые вопросы, отличающиеся только используемыми цифрами, а не методом расчета, проверяют одну и ту же область знаний; тем не менее, множество примеров подобных вычислений должно присутствовать в CQB, чтобы уменьшить возможность обмана.

6 Чисто теоретические вопросы, которые не имеют практического применения, должны быть исключены, кроме случаев, когда они относятся к основным понятиям. Примерами теоретических вопросов, которые могут быть приемлемыми, являются вопросы о роли поперечного V крыла и кривизны профиля на аэродинамические характеристики и определение точки росы в метеорологии.

7 Вопросы, которые требуют наличия специальных знаний по типам воздушных судов, не должны задаваться на экзамене для получения свидетельства.

8 Должны применяться международно признанные сокращения и акронимы. В случае сомнения должна использоваться полная форма, например, угол атаки = 12 градусам вместо ( = 12(. Перечень рекомендуемых сокращений для экзаменационных целей содержатся в IEM FCL 1.475(b).

9 Вопросы и ответы необходимо формулировать просто, насколько это возможно: экзамен не является проверкой по языку. Избегайте сложных предложений, нестандартных грамматических оборотов и двойных отрицаний.

10 Вопрос должен содержать одно законченное предложение. Среди предлагаемых вариантов ответов не должно быть более 8 различных утверждений, чтобы кандидат был в состоянии выбрать правильный ответ путем исключения неподходящих утверждений.

11 Вопросы должны содержать только один правильный ответ.

12 Правильный ответ должен быть совершенно правильным и полным или, несомненно, наиболее предпочтительным. Избегайте ответов, которые являются настолько подобными, что выбор становится больше предметом личного мнения, чем объективных фактов. Главное преимущество вопросов MCQ заключается в том, что на них можно быстро дать ответы: это не может быть достигнуто в случае возникновения сомнения по поводу правильного варианта ответа.

13 Неправильные варианты ответов должны выглядеть правдоподобными для любого, кто плохо знает предмет. Все варианты ответов должны четко относиться к вопросу и иметь подобный словарный состав, грамматическую структуру и объем. В числовых вопросах неправильные варианты ответов должны соответствовать процедурным ошибкам, таким как неправильное определение поправок или неправильный перевод единиц измерения: они не должны быть чисто случайными числами.

14 Вопросы должны относиться к программе экзамена. Должен быть указан уровень экзамена, например, ATPL, CPL. 

15 Продолжительность экзамена должна обычно быть в пределах от 2-х до 3-х часов. Превышение 3-х часов может привести к неправильным ответам из-за усталости, а не из-за незнания правильного ответа.

16 Разработчик может установить приемлемое время для ответа: около 1 – 2 минут, но может варьировать его от 1 до 10 минут. Поэтому количество вопросов для определенного экзамена может изменяться.

17 Какая-либо документация, требуемая для ответа на вопрос (например, таблицы, графики), должна быть предоставлена совместно с вопросом. Такая документация должна быть выполнена по тем же типографическим стандартам и стандартам точности, что и обычные аэронавигационные публикации. Таблицы и графики должны содержать типовые образцы по их использованию. Вся другая документация запрещена.

18 Разработчик вопросов может допустить, что наличие простого карманного калькулятора может быть приемлемым для кандидата.

IEM FCL 1.475(b)

Общепринятые сокращения, используемые в Европейском CQB
Смотри JAR-FCL 2.475

	Сокращения
	Meaning
	Значение

	A
	ampere
	ампер

	ABM
	abeam
	на траверзе

	ABN
	aerodrome beacon
	аэродромный маяк

	AC
	alternating currant
	переменный ток

	AC
	alto cumulus
	высококучевые облака

	ACFT
	aircraft
	воздушное судно

	ACT
	active
	действующий

	AD
	aerodrome
	аэродром

	ADC
	air data computer
	вычислитель воздушных сигналов

	ADDN
	additional
	дополнительный

	ADF
	automatic direction finding
	автоматический радиокомпас

	ADI
	attitude director indicator
	пилотажно-командный прибор

	AEO
	all engines operating
	все двигатели работают

	AFIS
	aerodrome flight information service
	аэродромная служба полетной информации

	AFM
	aircraft flight manual
	руководство по летной эксплуатации

	AGL
	above ground level
	над уровнем земли

	AIP
	Aeronautical Information Publication
	сборник аэронавигационной информации

	ALT
	altitude
	абсолютная высота

	ALTN
	alternate
	запасный

	AMSL
	above mean see level
	над средним уровнем моря

	APCH
	approach
	заход на посадку

	APT
	airport
	аэропорт

	APU
	auxiliary power unit
	вспомогательная силовая установка

	ARR
	arrival
	прилет

	AS
	alto stratus
	высокослоистые облака

	ASDA
	accelerate stop distance available
	располагаемая дистанция прерванного взлета

	ATA
	actual time of arrival
	фактическое время прибытия

	ATC
	air traffic control
	управление воздушным движением

	ATIS
	automatic terminal information service
	служба автоматической передачи информации в районе аэродрома

	ATO
	actual time overhead
	фактическое время пролета

	ATS
	air traffic services
	обслуживание воздушного движения

	AUX
	auxiliary
	вспомогательный

	AVG
	average
	средний

	AWY
	airway
	воздушная трасса

	AZM
	azimuth
	азимут

	BKN
	broken
	разорванный

	BRG
	bearing
	пеленг

	(C
	degrees Celsius
	градус Цельсия

	CAS
	calibrated air speed
	индикаторная воздушная скорость

	CAT
	clear air turbulence
	турбулентность при ясном небе

	CB
	cumulonimbus
	кучево-дождевые облака

	CC
	cirrocumulus
	перисто-кучевые облака

	CD
	drag coefficient
	коэффициент лобового сопротивления

	CDI
	course deviation indicator
	указатель отклонения от курса

	CDU
	control display unit
	блок управления и индикации

	cg
	center of gravity
	центр тяжести

	CI
	cirrus
	перистые облака

	CL
	lift coefficient
	коэффициент подъемной силы

	cm
	centimeter
	сантиметр

	CO
	communications
	связь

	CP
	critical point
	критическая точка

	CRM
	crew resource management
	оптимизация работы экипажа

	CS
	cirrostratus
	перисто-слоистые облака

	CTR
	control zone
	зона диспетчерского контроля

	СU
	cumulus
	кучевые облака

	CWY
	clearway
	полоса, свободная от препятствий

	DA
	decision altitude
	высота принятия решений

	DC
	direct current
	постоянный ток

	DEG
	degrees
	градус

	DEP
	departure
	вылет

	DES
	descent
	снижение

	DEST
	destination
	пункт назначения

	DEV
	deviation
	отклонение от курса

	D/F
	direction finding
	радиокомпас

	DG
	directional gyroscope
	курсовой гироскоп

	DH
	decision height
	относительная высота принятия решения

	DIST
	distance
	расстояние

	DME
	distance measuring equipment
	дальномерное оборудование

	DP
	dewpoint
	температура точки росы

	DR
	dead reckoning
	счисление пути

	DVOR
	doppler VOR
	доплеровский всенаправленный ОВЧ-радиомаяк

	E
	east
	восток

	EAS
	equivalent airspeed
	эквивалентная индикаторная воздушная скорость

	EAT
	expected approach time
	предполагаемое время захода на посадку

	ECAM
	  engine condition aircraft monitoring 
	контроль параметров работы двигателя воздушного судна

	EFIS
	  electronical flight instrument system 
	электронная система пилотажных приборов

	EGT
	exhaust gas temperature
	температура выходящих газов

	EICAS
	engine indicator and crew alerting system
	электронная система индикации параметров работы двигателя и предупреждения экипажа

	EPR
	engine pressure ratio
	степень повышения давления 

	EST
	estimated
	расчетное время

	ESA
	estimated time of arrival
	расчетное время прибытия

	ETO
	estimated time overhead
	расчетное время пролета

	(F
	degrees fahrenheit
	градус по фаренгейту

	FAF
	final approach fix
	контрольная точка конечного этапа захода на посадку

	FCST
	forecast
	прогноз

	FD
	flight director
	пилотажный командный прибор

	FIS
	flight indicator system
	система индикации параметров полета

	FL
	flight level
	эшелон полета

	FLT
	flight
	полет, рейс

	FMS
	flight management system
	система управления полетом

	FT
	feet
	футы

	FT/MIN
	feet per minute
	футы в минуту

	g
	gramme
	грамм

	GAL
	gallons
	галлоны

	GND
	ground
	управление наземным движением

	GP
	glide path
	глиссада

	GPWS
	dround proximity warning system
	система предупреждения опасного сближения с землей

	GS
	ground speed
	gпутевая скорость

	HDG
	heading
	курс

	HF
	high frequency
	высокая частота

	hPa
	hectopascal
	гектопаскаль

	HR
	hours
	часы

	HSI
	horizontal situation indicator
	плановый навигационный прибор

	HT
	height
	относительная высота

	Hz
	hertz (cycles per second)
	герцы (циклы в секунду)

	IAS
	indicated airspeed
	приборная воздушная скорость

	ILS
	instrument landing system
	система посадки по приборам

	IMC
	 instrument meteorological conditions
	приборные метеоусловия

	IMP GAL
	imperial gallons
	имперские галлоны

	INS
	inertial navigation system
	инерциальная навигационная система

	INT
	intersection
	пересечение

	ISA
	international standard atmosphere
	  международная стандартная атмосфера

	ISOL
	isolated
	изолированный

	ITCZ
	inter tropical convergence zone
	внутритропическая зона конвергенции

	IVSI
	integrated vertical speed indicator
	комплексный указатель вертикальной скорости

	J
	joule
	джоуль

	kg
	kilogramme
	килограмм

	kHz
	kilohertz
	килогерц

	km
	kilometer
	километр

	kt
	knot
	узел

	kW
	kilowatt
	киловатт

	LAT
	latitude
	широта

	LB
	pounds
	фунты

	LDG
	landing
	посадка

	LDP
	landing decision point
	точка принятия решения на посадку

	LEN
	length
	длина

	LLZ
	localizer
	курсовой радиомаяк

	LMC
	last minute change
	изменение в последнюю минуту

	LMT
	local mean time
	среднее местное время

	LONG
	longitude
	долгота

	LT
	local time
	местное время

	LTD
	limited
	ограниченный

	LVL
	level
	эшелон

	LYR
	layer
	слой

	m
	metre
	метр

	M
	mass
	масса

	M
	muchnumber
	число маха

	MAC
	mean aerodynamic chord
	средняя аэродинамическая хорда

	MAP
	manifold pressure
	давление наддува

	MAPt
	missed approach point
	точка ухода на второй круг

	max
	maximum
	максимум

	MDH
	minimum descent height
	минимальная относительная высота снижения

	MDH/A
	minimum descent height/altitude
	минимальная относительная/абсолют-ная высота снижения

	MEA
	minimum enroute altitude
	минимальная высота по маршруту

	MET
	metrological
	метеорологический

	MIN
	minutes
	минуты

	MLS
	microwave landing systems
	микроволновые системы посадки

	MM
	middle marker
	средний маркер

	MNM
	minimum
	минимум

	MNPS
	minimum navigation performance specifications 
	технические требования к минималь-ным навигационным характеристикам

	MOCA
	minimum obstruction clearance altitude
	минимальная высота пролета препятствий

	MORA
	minimum off route altitude
	минимальная безопасная абсолютная высота полета вне маршрута

	MPH
	statute miles per hour
	сухопутные мили в час

	MPS, m/sec
	metres per second
	метры в секунду

	MSA
	minimum sector altitude
	минимальная абсолютная безопасная высота в секторе

	MSL
	mean see level
	средний уровень моря

	MSU
	mode selector unit
	панель установки режимов

	N
	newton
	ньютон

	NGT
	night
	ночь

	N
	north
	север

	NAT
	north atlantic track
	система треков в северной Атлантике 

	NAV
	navigation
	навигация

	NDB
	non directional beacon
	всенаправленный радиомаяк

	NM
	nautical miles
	морские мили

	NOTAMS
	notice to airmen
	код НОТАМ (извещение для пилотов об изменениях в аэронавигационном оборудовании, обслуживании, проце-дурах, о возможных опасностях в полете)

	NS
	nimbostratus
	слоисто-дождевые облака

	OAT
	outside air temperature
	температура наружного воздуха

	OBS
	omni bearing selector
	селектор частот всенаправленных маяков

	OCA(H)
	obstacle clearance altitude (height)
	абсолютная (относительная) высота пролета препятствий

	OCL
	obstacle clearance limit
	минимальная (безопасная) высота пролета препятствий

	OEI
	one engine inoperative
	один двигатель неработающий

	OM
	operating mass
	эксплуатационная масса

	OM
	outer marker
	дальний маркер

	OPS
	operations
	летная эксплуатация

	O/R
	on request
	по запросу

	OVC
	overcast
	сплошная облачность

	P
	pressure
	давление

	PAX
	passenger
	пассажир

	PET
	point of equal time
	точка равного времени

	PIC
	pilot in command
	квалифицированный пилот

	PLN
	flight plat
	план полета

	PNR
	point of no return
	рубеж возврата

	POS
	position
	местоположение

	PSI
	pounds per square inch
	фунты на квадратный дюйм

	PTS
	polar track structure
	система полярных треков

	PWR
	power
	мощность

	r
	radius
	радиус

	RAC
	rules of the air and air traffic services
	правила полетов и обслуживания воздушного движения

	RAS
	rectified airspeed
	индикаторная воздушная скорость

	REP
	reporting point
	пункт обязательных донесений

	RMI
	radio magnetic indicator
	радиомагнитный указатель курсовых углов

	RMK
	remark
	примечание

	RNAV
	area navigation
	зональная навигация

	ROC
	rate of climb
	вертикальная скорость набора высоты

	ROD
	rate of descend
	вертикальная скорость снижения

	RPM
	revolutions per minute
	число оборотов в минуту

	RVR
	runway visual range
	дальность видимости на ВПП

	RWY
	runway
	взлетно-посадочная полоса

	S
	south
	юг

	SAR
	search and rescue
	поиск и спасание

	SC
	stratocumulus
	слоисто-кучевые облака

	SCT
	scattered
	разорванная облачность

	SDBY
	stand by
	режим ожидания, резервный

	SEC
	seconds
	секунды

	SEV
	severe
	сильный

	SFC
	surface
	поверхность

	SID
	standard instrument departure
	  стандартная схема вылета по приборам

	SIM
	simulator
	тренажер

	SKC
	sky clear
	безоблачно, небо ясное

	SR
	sunrise
	начало светлого времени суток

	SS
	sunset
	конец светлого времени суток

	SSR
	secondary surveillance radar
	вторичный обзорный радиолокатор

	ST
	stratus
	слоистые облака

	STAR
	standard arrival route
	стандартная схема прибытия

	STD
	standard
	стандарт

	STN
	station
	станция

	STNR
	stationary
	стационарный

	STS
	status
	состояние

	SWY
	stopway
	концевая полоса торможения

	T
	temperature
	температура

	TA
	transition altitude
	высота перехода

	TAS
	true airspeed
	истинная воздушная скорость

	TAT
	total air temperature
	полная температура потока

	TC
	tropical cyclone
	тропический циклон

	TDP
	take off decision point
	рубеж принятия решения о взлете

	THR
	threshhold
	порог ВПП

	TL
	transition level
	эшелон перехода

	T/O
	take off
	взлет

	TOC
	top of climb
	конечный участок набора высоты

	TORA
	take off run available
	располагаемая длина разбега для взлета

	TS
	thunderstorm
	гроза

	TWY
	taxiway
	рулежная дорожка

	U/S
	unserviceable
	непригодный для эксплуатации

	US-GAL
	US gallons
	американские галлоны

	UTC
	universal time coordinated
	скоординированное всемирное время

	V
	volt
	вольт

	VAR
	magnetic variation
	магнитное склонение

	VDF
	VHF direction finding station
	ОВЧ-радиопеленгаторная станция

	VG
	vertical gyro
	гировертикаль

	VHF
	very high frequency
	очень высокая частота

	VIS
	visibility
	видимость

	VLF
	very low frequency
	очень низкая частота

	VMC
	visual meteorological conditions
	 визуальные метеорологические условия

	VOLMET
	meteorological information for aircraft flight
	метеоинформация для полетов воздушных судов

	VOR
	VHF omnidirectional range
	всенаправленный ОВЧ-радиомаяк

	vrb
	variable
	переменный

	VSI
	vertical speed indicator
	указатель вертикальной скорости

	VV
	vertical visibility
	вертикальная видимость

	V
	speeds
	скорости

	VA
	design maneuvering speed
	расчетная скорость маневрирования

	VB
	design speed for max gust intensity
	расчетная скорость при максимальных порывах ветра

	VC/MC
	design cruise speed/machnumber
	расчетная крейсерская скорость/ число Маха

	VD
	design dive speed
	расчетная скорость пикирования

	VF
	design flap speed
	расчетная при выпуске закрылков

	VFE
	flap extended speed
	максимальная скорость при выпущенных закрылках

	VFO
	flap operating speed
	эксплуатационная скорость с выпущенными закрылками

	VLE
	landing gear extended speed
	максимальная скорость при выпущенных шасси

	VLO
	maximum landing gear operating speed
	максимальная эксплуатационная скорость с выпущенными шасси

	VLOF
	lift off speed
	скорость отрыва

	VMax Tyre
	max tyre speed
	максимальная скорость по прочности колес

	VMBE
	max break energy speed
	максимальная скорость начала торможения по энергоемкости тормозов

	VMC
	minimum control speed
	минимальная эволютивная скорость

	VMCA
	air minimum control speed
	минимальная эволютивная воздушная скорость

	VMCG
	ground minimum control speed
	минимальная эволютивная путевая скорость

	VMO/MMO
	max operating limit speed/ machnumber
	максимальна эксплуатационная скорость/число Маха

	VMU
	minimum unstuck speed
	минимальная скорость отрыва

	VNE
	never exceed speed
	никогда не превышаемая скорость

	VNO
	normal operating speed
	нормальная эксплуатационная скорость

	VR
	rotating speed
	скорость подъема передней стойки

	VREF
	landing reference speed
	расчетная посадочная скорость

	VS
	stalling speed or minimum steady flight speed at which aeroplane is controllable
	  скорость сваливания или минимальная

  скорость установившегося полета, на

 которой самолет является управляемым

	VSO
	stalling speed or minimum steady flight speed in landing configuration
	скорость сваливания или минимальная скорость установившегося полета в посадочной конфигурации

	VS1
	stalling speed or minimum steady flight speed in a specific configuration
	скорость сваливания или минимальная скорость установившегося полета в определенной конфигурации

	VX
	speed for best angle of climb
	скорость для наивыгоднейшего угла набора

	VY
	speed for best rate of climb
	скорость для наивыгоднейшей вертикальной скорости набора

	V1
	critical engine failure speed
	скорость с отказавши критическим двигателем

	W
	watt
	ватт

	W
	west
	запад

	WC
	windcomponent
	составляющая скорости ветра

	WCA
	wind correction angle
	поправка на угол сноса

	W/V
	wind direction and speed
	направление и скорость ветра

	WPT
	waypiont
	точка маршрута

	WS
	windshear
	сдвиг ветра

	WX
	weather
	погода

	X
	cross
	пересечение, пересекающийся

	XTK
	cross track distance
	расстояние бокового отклонения от курса

	XX
	heavy
	тяжелый

	YD
	yard
	ярд


IEM FCL 1.480

Распределение экзаменационных вопросов

Смотри JAR-FCL 1.480

	Предмет: 010 ВОЗДУШНОЕ ПРАВО И ПРОЦЕДУРЫ УВД

	Теоретический экзамен

	Продолжительность экзамена, минимальное количество и распределение вопросов 


	
	CPL
	IR
	ATPL

	Время:
	0:45
	01:00
	01:40


	Распределение вопросов по темам программы

	010 01
	03
	02
	04

	02
	01
	((
	01

	03
	01
	((
	01

	04
	04
	02
	04

	05
	06
	02
	02

	06
	02
	14
	14

	07
	09
	12
	26

	08
	02
	02
	02

	09
	05
	05
	08

	10
	02
	00
	02

	11
	02
	02
	02

	12
	02
	((
	03

	13
	01
	01
	01

	Итого:
	40
	42
	70


	Предмет: 020 ОБЩИЕ ЗНАНИЯ ПО САМОЛЕТУ

	Теоретический экзамен

	Продолжительность экзамена, минимальное количество и распределение вопросов 


	
	CPL
	IR
	ATPL

	Время 021 + 022:
	02:30
	01:15
	(03:30)

	Итого:
	91
	46
	((


	Предмет: 021 ПЛАНЕР/СИСТЕМЫ/СИЛОВАЯ УСТАНОВКА

	Теоретический экзамен

	Продолжительность экзамена, минимальное количество и распределение вопросов 


	
	CPL
	IR
	ATPL

	Время:
	01:30
	00:15
	02:00

	Распределение вопросов по темам программы

	021 01
	15
	06
	29

	02
	10
	05
	21

	03
	24
	((
	16

	04
	07
	((
	18

	Итого:
	56
	11
	84


	Предмет: 022 ПРИБОРНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ

	Теоретический экзамен

	Продолжительность экзамена, минимальное количество и распределение вопросов 


	
	CPL
	IR
	ATPL

	Время:
	01:00
	01:00
	01:30

	Распределение вопросов по темам программы

	022 01
	15
	18
	24

	02
	10
	17
	15

	03
	04
	((
	09

	04
	06
	((
	08

	Итого:
	35
	35
	56


	Предмет: 030 ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ И ПЛАНИРОВАНИЕ

	Теоретический экзамен

	Продолжительность экзамена, минимальное количество и распределение вопросов 


	
	CPL
	IR
	ATPL

	  Время 031+032+033:
	03:00
	Только планиро-вание полета
	(05:00)

	Итого:
	94
	((
	((


	Предмет: 031 МАССА И ЦЕНТРОВКА

	Теоретический экзамен

	Продолжительность экзамена, минимальное количество и распределение вопросов 


	
	CPL
	IR
	ATPL

	Время:
	0:45
	неприменимо
	01:00

	Распределение вопросов по темам программы

	031 01
	05
	((
	07

	02
	14
	((
	18

	03
	07
	((
	09

	Итого:
	26
	((
	34


	Предмет: 032 ЛЕТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ

	Теоретический экзамен

	Продолжительность экзамена, минимальное количество и распределение вопросов 


	
	CPL
	IR
	ATPL

	Время:
	0:45
	01:00
	01:40

	Распределение вопросов по темам программы

	032 01
	10
	((
	06

	02
	18
	((
	08

	03
	((
	((
	23

	Итого:
	28
	((
	37


	Предмет: 033 ПЛАНИРОВАНИЕ И КОНТРОЛЬ ПОЛЕТА

	Теоретический экзамен

	Продолжительность экзамена, минимальное количество и распределение вопросов 


	
	CPL
	IR
	ATPL

	Время:
	01:30
	02:00
	03:00


	Распределение вопросов по темам программы

	033 01
	13
	13
	13

	02
	10
	10
	10

	03
	11
	05
	05

	04
	((
	15
	26

	05
	((
	((
	06

	06
	06
	05
	10

	Итого:
	40
	48
	70


	Предмет: 040 ВОЗМОЖНОСТИ И ОГРАНИЧЕНИЯ ЧЕЛОВЕКА 

В ЛЕТНОЙ ДЕЯТЕЛЬНОСТИ

	Теоретический экзамен

	Продолжительность экзамена, минимальное количество и распределение вопросов 


	
	CPL
	IR
	ATPL

	Время:
	00:30
	00:30
	01:00


	Распределение вопросов по темам программы

	040 01
	00
	00
	00

	02
	16
	16
	32

	03
	05
	05
	10

	Итого:
	21
	21
	42


	Предмет: 050 МЕТЕОРОЛОГИЯ

	Теоретический экзамен

	Продолжительность экзамена, минимальное количество и распределение вопросов 


	
	CPL
	IR
	ATPL

	Время:
	01:30
	01:30
	02:30

	Распределение вопросов по темам программы

	050 01
	07
	06
	09

	02
	03
	03
	10

	03
	01
	02
	03

	04
	03
	04
	05

	05
	02
	02
	02

	06
	05
	05
	07

	07
	02
	02
	04

	08
	02
	02
	07

	09
	06
	06
	10

	10
	11
	10
	13

	Итого:
	42
	42
	70


	Предмет: 060 НАВИГАЦИЯ

	Теоретический экзамен

	Продолжительность экзамена, минимальное количество и распределение вопросов 


	
	CPL
	IR
	ATPL

	Время 061+062:
	1:30
	02:00
	(03:30)

	Итого:
	42
	56
	((


	Предмет: 061 ОБЩАЯ НАВИГАЦИЯ

	Теоретический экзамен

	Продолжительность экзамена, минимальное количество и распределение вопросов 


	
	CPL
	IR
	ATPL

	Время:
	0:45
	01:00
	01:40

	Распределение вопросов по темам программы

	061 01
	06
	((
	09

	02
	04
	((
	06

	03
	06
	14
	09

	04
	08
	((
	11

	05
	04
	((
	10

	06
	((
	((
	08

	Итого:
	28
	14
	53


	Предмет: 062 РАДИОНАВИГАЦИЯ

	Теоретический экзамен

	Продолжительность экзамена, минимальное количество и распределение вопросов 


	
	CPL
	IR
	ATPL

	Время:
	0:30
	01:30
	01:30

	Распределение вопросов по темам программы

	062 01
	12
	16
	14

	02
	02
	11
	10

	03
	((
	((
	((

	04
	((
	((
	((

	05
	((
	13
	11

	06
	((
	02
	07

	Итого:
	14
	42
	42


	Предмет: 070 ЭКСПЛУАТАЦИОННЫЕ ПРОЦЕДУРЫ

	Теоретический экзамен

	Продолжительность экзамена, минимальное количество и распределение вопросов 


	
	CPL
	IR
	ATPL

	Время:
	0:45
	включено в Воздушное право
	01:20


	Распределение вопросов по темам программы

	071 01
	10
	5
	28

	02
	15
	1
	24

	Итого:
	25
	6
	52


	Предмет: 080 АЭРОДИНАМИКА

	Теоретический экзамен

	Продолжительность экзамена, минимальное количество и распределение вопросов 


	
	CPL
	IR
	ATPL

	Время:
	0:45
	неприменимо
	01:00


	Распределение вопросов по темам программы

	081 01
	10
	((
	09

	02
	((
	((
	02

	03
	((
	((
	03

	04
	03
	((
	05

	05
	03
	((
	06

	06
	03
	((
	03

	07
	03
	((
	03

	08
	06
	((
	08

	Итого:
	28
	((
	39


	Предмет: 090 СВЯЗЬ

	Теоретический экзамен

	Продолжительность экзамена, минимальное количество и распределение вопросов 


	
	CPL
	IR
	ATPL

	Время:
	0:30
	00:30
	01:00


	Распределение вопросов по темам программы

	090 01
	05
	((
	05

	02
	10
	((
	10

	03
	01
	((
	01

	04
	02
	((
	02

	05
	02
	((
	02

	06
	01
	((
	01

	07
	((
	04
	04

	08
	((
	11
	11

	09
	((
	02
	02

	10
	((
	03
	03

	11
	((
	01
	01

	Итого:
	21
	21
	42





JAA





ЛЕТНАЯ  КНИЖКА





ФАМИЛИЯ ВЛАДЕЛЬЦА:


_________________________________





НОМЕР СВИДЕТЕЛЬСТВА ВЛАДЕЛЬЦА:


_________________________________








